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MOTEUR 5
DONNEES GENERALES
= - = | T ‘
el T 8140.67.F 8140.23. 8140.23. 8140.43. ‘ 8140.47R.
\ 79 Type T 2 8. | 37 | 2790
| R = PC/NA i IDITC | ID/TC . IDITCA | ID/TCA
N IR ] | o
(’ 4 Cycle | Diesel 4 temps
" J Alimentation _ Atmsophérique | Suralimenté -
" - Injection ~Indirecte | Directe
)'7 Y - i S - -
“ 7‘ - Nombre de cylindres | 4 en ligne
joee .
e — — T
‘ /;7@ Diamétre mm | T
\ 4 9| 944 3
s | | |
N T T - T T I - ‘ .
| LR Course mm 9] 100 ‘ 92
Ry [ | | |
| ' I
‘7'3 T N ‘ N
LS4 S = Cfindréetotale m? | 2499 2800 2499
LA N e | Lo
’ Q Rapport volumétrique | 22405 | 18,5
4 R . . ]
}‘ ‘ Puissance maximum KW | 57+61 |' 752+78.2 \‘ 7572+782 ! 854+887 ‘ 775 + 83
| (ch)  77.5+83 | 10221063 | 10221063 | 1162+1207 (105 +1128)
. | |
| , | i
d tours/mn 4200 3600 3600 ‘ 3600 ‘ 3800
I S I A I
T Couple maximum  Nm | |47,2+155 ‘ 232,5+24972 !232,5+249.2 [270.8+2904 | 2297 +250
[ ] (mKg) | (15+158) | (237+254) "(23,7+25,4) (276+296) | (234+25.5)
tours/mn | 2400 ‘ 1900 1900 : 1900 ‘ 1700
' ﬂ r
Régirﬁe de ralenti du |7 o ‘ - B |
moteur a vide _ |
) tourshn | 775 + 25 750 % 25 77525
Régime maximum du ‘ ‘
moteur a vide
tours/mn 4750 %50 ‘ 4200 £ 50 4380 £ 25
Pression au PM.H ‘ _
“bar 20+ 26
Pression minimum _ !
admissible au PM.H
B “bar 1 16

| de I'huile étant de 40°C a 50°C et la pompe a injection étant a l'arrét.

ID = Injection directe

NA = Atmosphérique

PC = Injection directe (chambre de précombustion)
TC = Suralimenté

TCA = Suralimentation par échangeur de chaleur

‘ (*) La valeur de la pression est mesurée en faisant tourner le moteur a l'aide d'un seul démarreur électrique, la température




DISTRIBUTION
ouverture avant le PMH A

fermeture apres le PM.B. B

ouverture avant le PMB D

fermeture aprés le PMH. C

Pour le controle de calage

mm
X
mm
De fonctionnement
mm
X
mm

Régulateur de vitesse
Depart a froid

Avec piston n® | au PM.H.

Début de débit mm

Ordre d'injection
— pompe a injection
— moteur

Pression d'injection  bar

Pompe a injection type Bosch |

Positionnement de la ¢ pompe

DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

e e — e — =
| 814067. | 814023, | 814023, | 814043 | 8I4047R. |
|37, | 3. 8. | 37 2790 ‘
| PCNA - IDITC . ibmc | IDmcA | IDiTcA |
LU L
| | |
| | |
| go | g8 \‘
| | . |
| 48° | 37 ‘
| | ‘
| |
e 48° |
e - \
| ! |
| N - J
| |
|
| 05 + 005 |
|
, 05 + 0,05 |
| |
| |
| 05 +0,05 |
! 054005 ‘

Par pompe d'alimentation — pompe a injection rotative — filtres — ‘
“injecteurs — thermodemarreur

R675 | R 657 I Reeo EDC VP37 (
I MSA |
— - _
L Mecamque a tous les reg|mes Llectronlque ‘
o ' KSB electruque mecamque N =
— — = _
h H | ]
| | | |
| £004 | 0784004 , , |
R ______‘__ I I
SACLESS
DNO | DSLA 134 P 604 ' DSLA 145
SD301 | | P330
_ S _ -
A-B-C-D |
—3-4-2
| r |
| 120+8 " 240 + 12 % (240+8*
| | | -

*| Lors du controle si les valeurs sont inférieures a 200 b: bar reglef Ies mTect eurs 4 230 + 8 bar. ' B
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[ o - 8140.67F | 8140.23. | 814023. | 8140.43. 8140.47R.
[m i ! Type 37.. 37.. | 38. | 37.. : 2790
< ¢ PC/NA ID/TC ’ IDITC + ID/TCA ‘ ID/TCA
~ _ SURAUMENTATION |
f | KKK K414
Turbocompresseur type: - MITSUBISHI TFO 35 HM [ 207066
| B/582
Jeu radial de 'arbre du turbocompresseur - 0,396 + 0,602 ‘ 0,35
leu axial de l'arbre du turbocompresseur - 0034 + 0,106 ‘ 0,10
Course minimum d'ouverture de la vanne limitatrice _
de pression: mm | ‘ |
Course maximum d'ouverture de la vanne limitatrice B \‘
de pression: mm 5 5 0225 *05
|
Pression correspondant a la course minimum: bar - 084 = 0015 . 09+0015 |
Pression correspondant a la course maximum: bar - 092 + 0,030 098x0035 | |15 =002
@ Turbocompresseur type: . GARRETT GT 1752H -
Jeu radial de 'arbre du turbocompresseur - 0086 + 0,122
Jeu axial de 'arbre du turbocompresseur - 0,043 + 0,084 -
Course minimum d'ouverture du clapet limitatrice B B
de pression: mm |
Course maximum d'ouverture du clapet limitatrice B
de pression: mm 4 -
Pression correspondant a la course minimum: bar - . 0970 £ 0,033 I,1+£0033 -
Pression correspondant a la course maximum: bar - l 1,070 = 0,066 12220066 | .
GRAISSAGE Fongé, par pompe a engrenages, vanne limitatrice de pression, fil-
tre & huile a double filtration
s Pression d’huile, ' o 7 o
Toar & avec moteur chaud;
au régime de ralenti  bar 08 03 \ 08 | 0.8 0.8
au régime maximum  bar >35 | 35 i 35 ‘ 35 ‘ 35
; ' par pompe centrifuge, thermostat de réglag/entilateur électri-
| REFROIDISSEMENT: que, radiateur; échangeur de chaleur "Intercooler” (uniqguement
pour les moteurs 8140.43/47R)
Fntranement de la pompe d eaw: . ~ Par courroie tre;lbiézo'fd@ - B
Thermostat: o ' - - -
début d'ouverture: 79°C = 2°C
ouverture maximum: 110 °C
CONTENANCES B
Capacité pour vidange : \ 1 |
périodique: ' \ ? |
litres 7,6 ’ 7,6 ’ 78 ‘ 7,6 | 7.6
—  Urania¢ X |
' B Urania Turbo _ . kg _ 68 | 68 70 ] 68 1 88
- Urania Turbo LD Capacité pour vidange
périodique:
-- carter d'huile moteur ‘ \
litres 59 59 61 | 59 ‘ 59
kg 53 53 55 53 ! 53
D NS SO S 4‘# I S A
\
—  Urania® W 1 i |
¥ Urania Turbo — carter d'huile + filtre " \ i
Urania Turbo LD res 7 S 72 / \ /
kg 63 1 63 | 65 | 6.3 ‘ 6.3

-

7
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DONNEES - JEUX AU MONTAGE

d'axe

8140.67F | 8140.23. 8140.23. 8140.43. 8140.47R.
Type 7. | 37 38. 37.. 2790
PC/NA ID/TC ID/TC IDITCA IDITCA
GROUPES CYLINDRES ET EQUIPEMENT MOBILE
]
Sieges des cylindres: @ | | 9590+9594 97,39 +97,45 95,90 + 9594
&g -, Cylindres:
I diamétre extérieur & | 9597 + 9600 9747 + 97.50 9597 + 96,00
longueur L 167,00 167,30
Cylindres — l o
sieges dans le bloc moteur | 003 + 0,10 002 + 011 003 + 0,10
(serrage) |
Diamétre extérieur &2 03
Cylindres:
diamétre intérieur 2 93002 +93012 94,402 + 94,432 { 93,002+93.012
— o 1f’;ls)‘ceons: fournis de rechange AE GOETZE ks
Xi B cote de mesure X 13 17 17
> diameétre extérieur & | 92906 + 92920 94306 + 94,320 92914 + 92930
2 logement d'axe &2 |32000+32005 . 32,003 + 32,009 32,007 =32012
[ﬁ_ . Piston — cylindres 0088 + 0,106 0078 + 0,122 0,072 + 0,098
== 2 Pistons: fournis de rechange MONDIAL PISTON
T
X | “]\4 cote de mesure X 13 : 17
i diamétre extérieur @ | | 92906+92920 | 94,320 + 94,330 192906 +92,920
@2 logement d'axe @2 | 32000+ 32,005 | 32,003 + 32,009 32,007 +32012
% Piston — cylindres £ 0088 + 0,106 0072 + 0,092 0088 + 0,106
IVECQO .V a . : -
Diamétre des pistons & | 04
Position des pistons |
depuis le bloc moteur X 075 + 1,05 040 + 080
1 -
Q 3 Axe de pistons a3 31990 + 3199
% Axe de pistons —logement | 0 . o015 0007 + 0019 0011 + 0022
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v . 8140.67.F 8140.23. 8140.23. ; 8140.43. 8140.47R.
8 gy e PCINA oHC Drc DA DA
Type de piston ! AEGOETZE KS
X } 2,685 + 2715
;(lxz Gorges de segments X 2 2,050 + 2,070
33 X3 | 3025 + 3045 ‘ 3,040 + 3,060
* mesuré surle & de 90 mm
Type de piston ~ MONDIALPISTON
X 1% 2685 + 2715 2,685 + 2,715
Gorges de segments X2 | 2050 + 2,070 2,050 + 2,070
X3 | 3025 + 3045 3040 + 3,060
* mesuré sur le @ de mm 90 91,4 \ 90
S| . SI* 2568 2597 2568+ 2597 ‘ 2568 = 2,597
ﬁzﬁ{ S2 Segments S2 19781990 . 1970 =+ 1995 ‘ 1,978 + 1990
: S3 S3 2975 + 2990 2,970 + 2,995 12975 + 2990
*mesuré surle @ de mm 90 91,4 i 90
Type de piston | AEGOETZE | S |
| 0088 < 0,147 0088 + 0,147
% Segments — gorges 2 | 0060 + 0,092 ; 0060 + 0092
3 0035 + 0070 | 0,050 + 0,085
- Type de piston ' MONDIAL PISTON
| 0088 +0,147 0,088 + 0,147 0088 =+ 0,147
Segments — gorges 2 0060 + 0092 0055 + 0,100 0060 =+ 0,092
3 0,035 + 0,070 0,043 + 0,090 0,050 + 0,085
Segments | 04
X| k Jeu a la coupe des segments
%2 dans le cylindre: |
X1 020 + 040 020 =+ 035 020 + 040
5 X3 X2 030 + 055 030 + 055 060 + 085
X3 | 030+ 060 | 030 + 055 030 + 0,60
Y -
o S |
&9 Siég¢ des coussinets 0333 + 60348
de bielle D2 ' '
o o4 Diamétre de la bague du - N
pied de bielle
& 0 extérieur 4 34970 + 35010
intérieur £ 73 32010 + 32020
> Demi ' de biell
- [§j %zisgi;gede pied de bielles n : 008 = 0,155 7
% Axe de piston — bague 0014 + 003
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Type

Demi—coussinets de bielle

Cote de mesure X

Erreur maximum sur
le parallélisme des axes

DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

8140.47R.
2790
ID/TCA

| 8140.67F T 8140.23. ‘ 8140.23.  8140.43.
7. 37 8. | 37.
PC/NA IDITC | IDTC ‘ IDITCA
0254 + 0508
125
007

de bielle I

Tourillons |

Manetons 2
Demi-coussinets
de palier Sl*

Demi—coussinets
de bielle S2*

* fourni de rechange

Paliers de coussinet

Demi-coussinets —
tourillons

80,182 + 80,208 *
86,182 + 86,208 **

56515 + 56,538
2,165 + 2,174
1,875 + 1,884

84,588 + 84,614 *
90,588 + 90,614 **

Demi—coussinets —
manetons

Demi—coussinets de palier !

Demi—coussinets de bielle

[ C—

Tourillon
d'épaulement X |

Palier de coussinet
d'épaulement X2

Demi—rondelles
d'épaulement

Epaulement de vilebrequin

0032 = 0,102
0,027 + 0083
0254 + 0,508
0254 + 0,508

31,000 = 31,100

26,500 + 26,550

30,900 + 30,950

* Tourillonsn® | -2 -3 -4
** Tourillon n°® 5

0060 = 0310
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8140.67.F ‘ 8140.23. 8140.23. y 8140.43. 8140.47R.
37. : 37.. 38. | 37. 2790
ID/ITCA

" CULASSE - DISTRIBUTION

T

Siéges des guides
de soupapes sur la
culasse o)

1

. PC/NA ‘ ID/TC

i IDITC ’ ID/ITCA

D2
Guide de soupapes =5

D3

Guides de soupapes et
siéges sur la culasse

Guides de soupapes

Soupapes:

)«

Q@ Tigé de soupapes et guide
RN correspondant
Siege sur la culasse pour
- logement de soupape:
<] @
o
D | DI
Diametre extérieur des sié-
2y ges de soupape; inclinaison

des siéges de soupapes sur
la culasse:

B2

12,950 + 12,985
8,023 + 8,038
13,012 + 13,025
0,027 + 0,075
005-0,10-02
7985 + 8,000
60° 15"+ 7" 30"
7985 + 8,000

45°30" £ 7’ 307

44,025 + 44,075

0,023 + 0,053
42,125 = 42,175

37,380 + 37,415

42,245 + 42,260

60°+ 5

Retrait:

37,495 + 37,510
45° 45/

2 + 1,5

|+ 13
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8140.67.F
37..
PC/NA

8140.23.

38..
ID/ITC |
-

8I40.23;.. \ |
37.. ‘
ID/TC {

8140.43.
37..
IDITCA

Entre le siege de
soupape
et la culasse

Sieges de soupapes

Hauteur du ressort
extérieur des soupapes:

ressort libre

sous une charge de:

I

=h

kg 438+ 25
kg 774 % 4

Hauteur du ressort
intérieur des soupapes:

ressort libre H
sous une charge de:
|—| kg 164 £ |

kg30+|5

Siege du bouchon
de la chambre de
precombustlon

%)

Hauteur des sieges A
pourla base du bou-

chon de la chambre Xx{ B
de précombustion

' Siege du bouchon

-

de la chambre de
précombustion

£ 4505 + 4530

0,070 + 0,145

0,070 + 0.135

30,320+ 30,370 !

0,080 + 0,130

8140.47R.
2790
ID/ITCA

52

38,5
28,5

45,5

335
235

4,480 + 4,505

4530 = 4555

30,32 + 3037

Bouchon de la chambre @
de précombustion

] 59 B

S .

Bouchon de la chambre de 0010 =

precombus‘uon - Culasse

précombustion depuis Ie
plan de de la culasse

Depassement des

njecteurs X
Jr X

A —

Position de la chambre de - :

3038 + 30,40

450 + 452 |
452 + 454

454—456

0080 |

—0,005 + +0.04

2,230 + 2,690

4,10 = 4,50
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G 814067F  814023.  814023.  814043.  8140.47R.
]rm i i Type 37.. 37.. 38.. 37.. 2790
’ = PC/NA ID/TC ID/TC ID/TCA IDITCA
Siége des portées de 'arbre
a cames
normal %] 33,985 + 34,015
supérieur %] 34,185 + 34,215
Portées d'arbre a came:
normal ] 33934 + 33950
supérieur %] 34,134 + 34,150
Entre, les sieges et les 0035 = 008!
portées
Logement poussoirs
sur culasse & normal 44,000 + 44,025
Poussoirs & normal 43950 + 43,970
eqre les poussoirs et les 0030 =+ 0,075
sieges
C de 3252445 mm
oupelie

a progression de 0,05

Levée utile des cames:

H 10,5 9,5

H 10,5 0.5
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COUPLES DE SERRAGE

SECE ——— R —— R Y - Ea—
Vis a rondelle de fixation culasse ¢ - - ‘
Premiére phase: préserrage 60 = 5 6 05
seconde phase: préserrage 60 = 5 6+ 05
troisiéme phase angle o 180° = [0°
Vis a rondelle de fixation bloc—moteur inférieur ( (AV) au bloc-moteur superleur (AR) - ' . o
Préserrage : 50 x5 5x05
Angle ©90° = 5° a
Vis & rondelle de fixation des chapeaux de bielle . - -
Préserrage 505 5=*x05
Angle 63°x2°
Vis de fixation du volant moteur - - - -
Préserrage 30+ 3 3+ 03
Angle 900 = 2°
Ecrou autobloquant de fixation coupleur “électro— magnethue sappompe jeau
Préserrage 40 4
Angle 110° = 10°
‘Bouchon obturateur condult prmopal d'huile moteur M ! 8 - a0 4
Vis de fixation carter d'huile au bloc-moteur ** - - s 08
Bouchon obturateur conduits d'huile Support de_s__c;r_ganes au><|||a|res - 25 25
Vis a rondelle de fixation support des organes au><|||a|res M2 - 60 6
Vis de fixation support des orégpgé auxiliaires M8 o - 25 25
Vis de fixation carter AV du support aéisﬁ&ganes auxilaires 3 23
Vis de fixation carter AR du support de;c;riggnies auxiliaires N 18
Vis a six pans de ﬁxatlc;p carter AR (P\otostat) d'étanchéité d'huile wlebrequm - 25 2.5
Vis & six pans creux  de fixation carter AV (Rotstat) vﬂebrequm - 75 7 075
Ecrou de fixation carter AV arbre 4 cames ) - 7.5 075
Ecrou de ﬁxaﬁon tube de la pompe a eau au collecteur dﬁédmlssmn - 25 25
Ecrou et vis de fixation carter AR culasse - I 25
Ecrou de fixation étriers de 1evage moteur - 8 1,8
Ecrou de fixation collecteur d'admission et d' echappement - 25 25
Vis de fixation coude au collecteur d'admission - e 18
Fixation raccord LD.A. au collecteur d'admission et a la pompe d |njectlon 0 o
Vis de fixation poulie d entrainement au vilebrequin -~~~ 200 20
‘ E'Er_"pu_cﬁ;anon des chapeatj;_ar_b};;a cames - - 8 18
? Vis de ﬁxat|on pignon de commande arbre a c_ames - 25 25
o | b — S e s
Ecrou de fixation bague crantée MI4 83 83
Ecrou ou vis de fixation pompe a inj njection - - 25 25
Vis de fixation du pagnc;n cTépgamement dela pompe a 1nject|on - 7 100 10
Ecrou de fixation valve de rec;d;égééi d echappementi(iEER)ﬂaux collecteurs d'admission et 18 18
d'échappement
Vis de fixation etnieﬁmg&éurs - - o 40 4
Vis de fixation support bﬁe dalimentaton - ' 18 1,8
Vis ou écrou de fixation pompe dalimentation R | g 1,8
' Raccord de fixation echangeur de chaleur et cartouéhe flfre dhulex ~80* 7 8
F Fixation fittre & huile - - - 25 25
Vis de fxatloﬁrepme d asplratlon?ﬁvemr ' - o 25 2,5

* e filetage doit &tre préalablement enduit d'étanchéifiant IVECO 1905683
**  Sauf moteur 8140.23.38.. (commande distribution a chaine)




les moteurs avec compresseur conditionneur)

*  Le filetage doit étre préalablement enduit d'étanchéifiant IVECO 1905683
** Sauf moteur 8140.23.38.. (commande de distribution & chaine)

DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4 MOTEUR 15
PIECE COUPLE
Nm mkg
Bouchon ressort du clapet de préséion dhuile 65 6,5
Vis percée du gicléur de refroidissement pistbn 40 4
Vis a rondelle de fixation corps de pompe 4 eau au bloc-moteur 50 5
Ecrou de fixation aimant sur pompe a eau - 75 0,75
Vis de fixation thermostat avec son boitier d'eau culasse 18 1,8
Vis de fixation poulie réceptrice au moyeu de pompe a eau 25 25
Vis de fixation support alternateur au bloc—moteur inférieur 50 5
Vis de fixation alternateur au support 75 7,5 .
Ecrou de fixation turbocompresseur au collecteur d'échappement 25 25
Vis de fixation tube de sortie eau sur thermostat I8 1,8
Ecrou de fixation pompe de la direction assistée 35 35 o
Vis M6 de fixation pompe a vide ' 12 l,2
Vis & rondelle M8 de fixation pompe 4 vide |8 1,8
‘Bouchon sur couvercle AV groupe des organes auxiliaires 35 35
Ecrou autobloquant de fixation étrier du tendeur alternateur (sauf les moteurs avec compres- 45 4.5 )
seur conditionneur)
“Ecrou de fixation étrier de soutien alternateur a la "pompe a eau (sauf les moteurs avec com- 40 4
presseur conditionneur)
Vis de fixation support tendeur de courroie  la culasse 25 25 )
Ecrou de fixation support tendeur de courroie au bloc-moteur 25 2,5
Ecrou autoblogquant de fixation couvercle poussoirs 10 |
"Ecrou de fixation roulement tendeur de courroie #* 40 4
Raccord pour fi fixation tuyau de sortie d'huile turbocompresseur 80 8 B
'Raccord pour fixation tuyau d'amenée d'huile au turbocompresseur 25 2,5
Vis a rondelle de fixation support wdange huile au bloc—moteur inférieur 40 4
Fixation embout huile sur conduit principal du bloc-moteur 45 45
Fixation mterrupteur et manocontact de pression d'huile a 'embout 40 4
Vis a rondelle de fixation conduit d' échappement gaz au turbocompresseur 25 2,5
Fixation raccord entrée et sortie gazole sur pompe a injection 25 2,5
Vis a rondelle de fixation levier d'accélérateur et couvercle protection courroie ** 7.5 0,75
Ecrou de fixation boug|e thermo—démarreur 35 35
Fixation raccord thermo—démarreur sur la bougie 22 2,2
Fixation raccord d'électro-valve - |8 1.8
Vis de fixation tubes echangeur de chaleur sur le bloc-moteur supérieur ) 40 4
Fixation bougies de préchauffage 25 25
Fixation raccords tuyaux gazole a la pompe d'inj jection et aux m;e_cteur"S 33 33
Fixation raccord "OUI" sur pompe dinjection 25 25 N
Fixation sonde (comque) de température eau au groupe therrhosfat 30% 3
Fixation cylindres de recuperaﬁon gazole des injecteurs 7 0,7
Fixation cable JEV. 18 1,8
Durit de vidange eau du bloc— moteur 35 35
Ecrou de fixation tube d'entrée eau  la pompe 25 2,5
Vis de fixation couvercle sur boltier thermostat - 18 18
“Ecrou de fixation support alternateur au groupe des organes auxiliaires (uniquement les mo- 25 2,5
teurs avec compresseur conditionneur)
Vis de fixation étrier au groupe organes auxiliaires de soutien support alternateur (umquement 30 3
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PIECE

“Ecrou M12 de fixation carter de distriﬁanrau bloc—moteur

Umquement moteur 8140.23. 38

Vis de fixation tendeur au carter de dlstrlbutlon

Ecrou M8 de fixation carter de distribution au bloc—moteur

Ecrou M10 de fixation carter de distribution au bloc—moteur

Vis M6 de fixation carter de distribution au bloc moteur

|

Vis M0 de fxatlon carter de dlstr|butlon au blocfmoteur -

Axe d ancrage patm mobile

Ecrou de fixation douille etanche|te huile

Ecrou de fixation patms supemeurs et mferleurs

Vis de fixation crepme d aspiration huile

Vis M8 de fxa‘uon carter d’huile moteur

Ecrous et vis de fxat\on couvercle superleur et inférieur carter de distribution

Eléments auxiliaires moteur

Vis de fixation entretoise | pour ventilateur sur poulle eiectro~magnethue

Vis de fixation ventilateur a I entretmse

 COUPLE
Nm mkg h
(commande distribution a chaine) o
! S o
18 18
30 3
35 35
10 |
40 4
18 18
75 0,75
: 75% 0,75
- 25 25
- 10 |
75 0,75
13t 13£0,1
+06 0,6
414 4,1 + 0,4

! \/|s de fxatlon moteur demarreur

*  Le filetage doit étre préalablement enduit d'étanchéfiant IVECO 1905683




DAILY - TURBODAILY — TURBODAILY 4X4 MOTEUR 17
" PIECE o COUPLE
Nm mkg o
Suspension groupe motopropulseur ”
Véhicules 4x2
Ecrou pour vis de fixation traverse AV aux silentblocs 29 %3 29103
Vis de fixation traverse AV au bloc-moteur 745£35 74+03
Vis pour écrou de fixation silentblocs AV au chassis 18+2 1,8 +0,2
Ecrou pd[u:vis de fixation tasseau AR i la bolte de vitesses 7 18+2 18+02
Ecrou pour vis de fixation traverse AR au silentbloc 18+72 ,8+02
Ecrou pour vis de fixation traverse AR aux étriers latéraux (srsiﬂrfv'éh'icules 49.12 empattement 41+4 4,1 £04
3950 mm fourgon / chassis nu)
Ecrou pour vis de fixation traverse AR aux silentblocs latéraux (sauf véhicules 49. 1 Zwemrpiaftre‘  41£4 4104
ment 3950 mm fourgon / chassis nu)
Ecrou pour vis de fixation silentblocs pour traverse AR aux étriers latéraux (sauf véhicules 41 +4 4,1 £04
49.12 empattement 3950 mm fourgon / chdssis nu)
Ecrou pour vis de fixation étriers latéraux de la traverse AR au chassis 325+35 32+03
Véhicules 4x4
Ecrou pour vis de fixation moteur et traverse aux tampohs élastiques latéraux 445+ 45 44+04
Vis de fixation support au bloc-moteur - 80 +8 8+£08
Ecrou pour vis de fixation traverse du support moteur au chassis - i 445 %45 44404
Ecrrourrp”our vis de fixation tampons élastiques supplémentaires - 6406 06
Ecrou de fixation silentbloc a la bofte de vitesses o 2042 2402
Ecrou pour vis de fixation traverse Vdrarsupport B.V. au silentbloc S 20%2 2402
“Ecrou pour vis de fixation support B.V. au chassis - 445+ 45 44104
Vis de fixation étrier au réducteur—répartiteur 404 4404
Ecrou pour vis de fixation suprpo}"t }éducteur—répartiteur aux longerons 0+2 2402
“Ecrou pour vis de fixation support réducteur—répartiteur a l'aile inférieure des longerons 445+ 45 44404
Ecrou de fixation silentbloc au chassis et au réducteur—répartiteur 445405 7

44404
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OUTILLAGE

N. OUTIL

99305019
99305049
99322230
99340205
99348004
993501 14
99352114
99360091
99360183
99360268
99360288
99360291
99360292
99360306
99360309

99360333
99360363

99360486
99360508
99360549
99360605
99360607
99360608
99361004
99361029
99365051
99370006
99370415

99374199
99374336

99387001
99390310
99394038
99395214
99395216

DESIGNATION

" Moteur

Boite d'appareils et outils de rectification des siéges de soupapes

Appareil de contrble du tarage des ressorts

Chevalet télescopique pivotant

Extracteur a percussion

Extracteur universel pour intérieurs de 5 a 70 mm

Clé de rotation arbre a cames pendant le réglage du jeu aux soupapes (opération au banc)
Clé 13 mm de manoeuvre de I'écrou cété bloc moteur de fixation de la pompe a injection
Outil de dépose des filtres a cartouche

99360183 Pince de repose des segments sur les pistons moteur

Outil de dépose et repose des guides de soupapes

Chassoir de dépose des guides de soupapes

Chassoir de repose des guides de soupapes (@ utiliser avec 99360288)

Outil de calage du joint sur les guides de soupapes

Outil de retenue du volant moteur

Outil de retenue des poussoirs pour le remplacement de la coupelle pendant le réglage du
jeu des soupapes

Outil d'assemblage du tendeur de chaine hydraulique (moteurs 8140.23.38.. uniquement)

Support de fixation du groupe d'entrainement de la pompe a injection et des groupes auxiliai-
res pendant la révision au banc

Puits de contréle de compression dans les cylindres (a utiliser avec 99395682)

Anneaux de levage du groupe cylindres

Crochet de dépose et repose du moteur

Collier d'introduction de pistons normaux et supérieurs dans les cylindres

Eléments de contréle du montage de I'arbre d'entrainement de la pompe a huile

Outil de positionnement des pignons de distribution

Support de soutien de la culasse pendant le réglage des poussoirs

Etriers de fixation du moteur au chevalet pivotant 99322205

Chassoir de repose du siege d'injecteurs dans la culasse (moteurs 8140.67F uniquement)
Poignée interchangeable de chassoirs

Support porte—comparateur pour le contrble de I'équilibrage des pistons et le dépassement
du bouchon de la chambre de précombustion

Outil de calage du joint arriere sur le vilebrequin (a utiliser avec 99370006)

Outil de calage du joint sur le carter avant de l'arbre a cames, sur l'arbre d’entrainement de la
pompe a injection et, pour les moteurs 8140.23.38.. uniquement, sur le vilebrequin (2 utiliser
avec 99370006)

Pince de rattrapage pastilles jeu des soupapes

Alésoir de guides de soupapes

Fraise de rectification du siege d'appui de l'injecteur (a I'exclusion des moteurs 8140.67F)
Calibre de positionnement du volant moteur

Paire de rapporteurs pour le serrage angulaire a fixation carrée de 1/2” et de 3/4"
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N. OQUTIL

DESIGNATION

99395363
99395604
99395682
99395687

99395850

Moteur
Equerre compléte de contrdle de I'équerrage des bielles

Comparateur (0 — 10 mm)

Dispositif de contréle de la compression des cylindres de moteurs diesel
Alésoir (50 — 178 mm)

Dispositif dynamométrique de contréle de la tension des courroies
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COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR 8140.23.3800
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On décrit ci—aprés les opérations de dépose d'un groupe mo-
topropulseur 814043 et qui, par analogie, sauf autres indica-
tions, sont également valables pour les autres types.

Placer le véhicule sur la fosse ou sur le pont élévateur.

Soulever le capot moteur (28), dévisser les vis et le déposer.

+ Débrancher le cable négatif de la batterie.

Débrancherle cable (15) aprés 'avoir décroché des dispositifs

| (18) d'ouverture et de fermeture du capot moteur et apres

avoir enlevé les agrafes de retenue.

Débrancher les connexions électriques: (1 1), du projecteur;
(12), des clignotants; (10), des feux de position.

Déposer la béquille (7) de retenue du capot moteur.

Dévisser les vis de fixation et déposer le panneau avant (7).

| Pour faciliter les opérations de dépose du groupe motopro-

pulseur, enlever le pare—chocs avec les protections latérales en
caoutchouc.

Enlever le bouchon (27) du vase d'expansion.

t Sous le véhicule:

[ déposer les caches insonorisants (10— 1—-12—14 fig. 9);

] enleverlavis (16) du radiateur (14) et vidanger le liquide
de refroidissement.

DEPOSE-REPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR DES VEHICULES 4X2
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[J Déposer le conduit d'amenée d'air (25) du turbocom-
presseur (26) et du filtre a air (24).
L] Déposerle conduit d'amenée d'air (3 — a I'exception des

moteurs 8140.67F.. — 8140.23..) du turbocompresseur
(26) et du radiateur échangeur de chaleur (21 —a l'excep-
tion des moteurs 8140.67F.. — 8140.23...).

R e S S R

Fermer opportunément l'entrée et la sortie d'air du
turbocompresseur (26), pour éviter que des corps
étrangers n'entrent accidentellement dans le turbo-

compresseur et ne I'endommagent.

Déposer les tuyaux du liquide de refroidissement moteur:
[ (2) du bottier de thermostat (I3);

] (1-22-20) du radiateur (14);

déposer le conduit d'amenée d'air (23 — a I'exclusion des mo-
teurs 8140.67F.. — 8140.23..) du radiateur d'échangeur de
chaleur (2 1—-al'exclusion des moteurs 8 140.67F..—8140.23..)
et du collecteur d'admission.

Débrancher la connexion électrique (19) de l'interrupteur de
commande de ['‘électrovanne.

Enleverles vis (9) et déposerle radiateur (17) avec le radiateur
d'échangeur de chaleur (21 — a l'exclusion des moteurs
8140.67F.. — 8140.23..) des étriers (8).

Déposer le tuyau (6) du clapet limiteur de débit (5).
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MOTEUR 27

Débrancher les connexions €lectriques:

(1), delathermistance de température excessive du liqui-
de de refroidissement moteur:

(2), de la thermistance de commande du dispositif K.S.B.;
des bougies de préchauffage (moteur 8140.67F..);

(3), de I'électrovanne du thermodémarreur;

(4), de la thermistance de température pour la comman-
de du thermodémarreur;

U U 0O O

(5), de la bougie du thermodémarreur.

Déposer les tuyaux du liquide de refroidissement moteur:
[ (25). de la sortie du radiateur;

[ (24) du robinet du radiateur.

Enlever les vis et débrancher les cables de commande (28 et |

30).

Enlever les écrous (23), les vis (33) et déposer la protection
de chaleur (32).

Débrancher les connexions électriques (4, fig. 7).

Enlever les écrous et déposer le groupe (26) de conditionne-
ment de ['intérieur de la cabine.

Déposer les tuyaux du carburant (19-7) de la pompe dali-
mentation (6).

De la pompe a injection (25), débrancher le cable (16) de
commande de ['accélérateur.

Dévisser les écrous (18) et enlever le cable (16) de 'étrier
(17) de soutien.

Déposer les tuyaux (10) d'arrivée de carburant du filtre (12);
(8) de retour de carburant au réservoir; (| 1) de la dépression.

Placer un récipient sous la pompe de direction assistée (15), !

pour récupérer 'huile du dispositif et déposer les tuyaux (13
— 14) d'arrivée et d'amenée de I'huile.

)
Al

LA
RS/

Enlever les écrous (29) et déposer le carter d'insonorisation
(27).

Enlever les étriers (31) de jonction des tubes d'évacuation.

FHe e

Sile véhicule est équipé de conditionneur a l'intérieur

’ =g en appliguant aux raccords (20) 'appareil 99305146

et déposer les tuyaux (21--22).
A P R WA ST S s

;"3 de la cabine, vidanger le circurt de conditionnement
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A l'intérieur de la cabine: enlever les vis fixant le capuchon de
protection () et déposer, de la boite de vitesses, le support
de changement de vitesses (3) avec le levier de vitesses (2).

Sous le véhicule:
. desserrer le collier de fixation des tubes d'évacuation (15);
déposer:

[ létrier (13) fixant les tubes d'évacuation au carter de boi-
‘ te de vitesses;

' [ larbre de transmission (16) de la boite de vitesses;
[ latraverse (9) de la boite de vitesses et du chassis.

Enlever le masticage de la bague (18), la dévisser et débran-
cher le cable (17) de commande du tachymetre.

Débrancher les connexions électriques: (19), des feux de re-
cul — (20), du capteur de régime moteur.

Enlever I'écrou (5) et I'écrou a rondelle (6) fixant le cable (4)
au levier (7) de débrayage, puis déposer ['étrier (8).

45138
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Appliquer le dispositif de levage 99360549 (1) aux crochets
situés sur le moteur, le suspendre au palan et mettre le moteur
en légére traction.

Déposerlatraverse (20) etles supports élastiques (1 8), enen-
levant les écrous (17) et les vis (19).

Soulever le groupe motopropulseur.

Extraire en partie le groupe motopropulseur du comparti-
ment moteur, jusq'a ce qu'il soit possible de débrancher les
éléments suivants, c6té droit (en regardant la figure):

[ cable électrique (3), du dispositif d'arrét du moteur de la
pompe a injection;

[} cable de masse (4) du bloc moteur;

[ céble électrique (2) de commande KS.B.

C6té gauche:

[ collier (7) et cables électriques (9-8-6) du démarreur
(16);

[ collier (13) de fixation des cables électriques (14) et cable
de masse (15) du bloc moteur.

Extraire entiérement le groupe motopropulseur.

Déposer la bolte de vitesses du moteur en procédant comme
suit:

[ poserle moteur sur un banc, en veillant a ce qu'il soit par-
faitement stable et que 'ouverture d'inspection de la boi-
te de vitesses soit accessible;

)/ v @//\\\
jci2ed

déposer le démarreur (16) ainsi que la protection infé-
rieure (3) de la bolte de vitesses;

enlever la vis (2) fixant la protection supérieure (1) a la
boite de vitesses;

enlever les vis fixant la bofte de vitesses au moteur;
enlever le couvercle d'inspection du carter avant de la
boite de vitesses;

disposer; sur un cric hydraulique, le support 9937020 et
appliquer celui—ci a la bofte de vitesses;

a l'aide de pinces prévues a cet effet, écarter le circlip (6)
de retenue du manchon de butée (4) au plateau de pres-
sion (5) de 'embrayage, pendant q'un autre opérateur
dépose la boite de vitesses du moteur.
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) EPOSE-REPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR DES VEHICULES 4X4
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Les opérations de dépose—repose du motopropul-
seur sont différentes de celles des véhicules 4x2, en
ce qui concerne la description suivante.

NE—

Déposer le réducteur—répartiteur en suivant la description de
. la section correspondante.

Déposer: la protection moteur (6), les protections insonori-
santes (5 et 10}, la protection chaleur (9).

De la boite de vitesses, enlever la vis (3) de I'étrier de fixation
des tubes (4) du reniflard et du levier (7) de renvoi de la com-
mande du réducteur—répartiteur.

Débrancher le cable électrique (1) de l'nterrupteur du feu de
recul.

[a6424]

Du cété AR de la culasse, déposer I'étrier (12) des tuyaux du
reniflard du pont AV de la boite de vitesses et réducteur—ré-
partiteur.

Déposer la traverse (I 3), appliquer au crochet de levage du
moteur le palan 99360549 (1 1) et 'accrocher au palan.
Déposer la traverse (8) des longerons du chassis et du sup-
port de la bofte de vitesses.
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Repose

Pour la repose du groupe moteur de la bolte de vi-
tesses, procéder dans I'ordre inverse des opérations
de dépose, en faisant particulierement attention aux manoeu-
vres nécessaires a l'installation du groupe dans le comparti-
ment moteur et en veillant a:

a

contréler'état des manchons ou des tuyaux du liquide de
refroidissement moteur et des conduits d'amenée d'air;
si besoin est, les remplacer;

a

contrdler les supports €lastiques des groupes moteur et
bolte de vitesses; si besoin est, les remplacer;

contrbler I'état des éléments du tube d'évacuation; si be-
soin est, les remplacer; ainsi que les éléments élastiques
fixant ce tube;

serrer les vis ou les écrous au couple prescrit;

Uo

contréler scrupuleusement ['état du tuyau de dépression
qui ne doit présenter ni craquelures, ni fentes, ni entailles,
ni parties écrasées; au moindre doute concernant son
état, le remplacer. Lors de la repose, s'assurer que le tuyau

n'‘entre pas en contact avec des parties métalliques cou- |

pantes ou des arétes vives ou des points particuliérement
chauds. De plus, aprés que le tube a été monté, il ne doit
présenter aucune partie pliée ou resserrée, son rayon de
courbure doit étre ample et il doit étre fixé au raccord du
tuyau de dépression a 'aide d'un collier approprié;

depuis l'intérieur de la cabine, fixer le support du levier de
commande d'embrayage et de sélection des vitesses,
apres avoir enduit les surfaces d'accouplement de "Locti-
te 518"

remplir le circuit de refroidissement de liquide de refroi-
dissement et procéder a la purge de l'air de la fagon indi-
quée au paragraphe correspondant.

44144

relier le tuyau de retour carburant ala pompe a injection,
en montant le raccord (3) avec 'indication "OUT" gravée
sur 'hexagone du raccord;

contrbler les commandes de la pompes a injection de la
fagon indiquée au paragraphe "contrdles et réglages™
effectuer la purge de l'air du circuit d'alimentation de la fa-
con indiquée au paragraphe correspondant (54201 );

remplir le circuit de la direction assistée et effectuer la pur-

ge de I'air de la fagon indiquée au paragraphe correspon-
dant (501030);

contrdler le niveau d'huile du moteur et de la bofte de vi-
tesses.

Avant d'étre réutilisés, vérifier que les huiles et le liquide
de refroidissement moteur ne contiennent aucune im-
pureté; en cas de présence d'impuretés, filttrer a l'aide de
tamis appropriés; pour les différents types d'huile ser-
vant a d'éventuels appoints, consulter le tableau
"CONTENANCES" 2 la section "GENERALITES".

Remplissage du circuit de refroidissement et
purge de I'air

Ouvrir entiérement le robinet du liquide de chauffage situé
dans la cabine.

Appliquer une feuille de carton au radiateur; afin d'abréger le
temps nécessaire a I'obtention de la température de fonction-
nement du moteur (90°C env.).

45142 |

Effectuer les opérations de remplissage lorsque le
moteur est froid.

Pour éviter la formation de poches d'air; il est conseillé
de transvaser le liquide lentement (& titre indicatif, a
un débit de 8 litres/mn).

enlever le bouchon (1) du vase d'expansion (2);

u
a

introduire le liquide de refroidissement dans le vase d'ex-
pansion (2), jusq'a ce que celui—ci soit enti€rement plein.

démarrer et maintenir le régime moteur trés légérement
supérieur au ralenti pendant 5 minutes.

Si, au cours de ces premiéres minutes, le vase se vide
entierement, couper le moteur et faire I'appoint a une
vitesse inférieure a la vitesse précédente.

Démarrer a nouveau.
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aprés 5 minutes de fonctionnement, procéder éventuelle-
ment a un autre appoint dans le vase d'expansion.

fermer l'orifice d'introduction du vase d'expansion a I'aide
du bouchon prévu a cet effet (1).

Porter le régime de rotation moteur au maximum, pour
que le liquide de refroidissement atteigne rapidement la
température d'ouverture maximale du thermostat (90°C
env.) et le maintenir dans cette condition jusq'a la purge
totale de l'air du circuit. La purge totale est signalée par
I'absence de mousse ou de bulles d'air dans le vase d'ex-
pansion. Le temps maximum nécessaire a la purge totale
de l'air du circuit est de 15 minutes environ, a compter de

fouverture du thermostat (début douverture
79°Cx2°0).

R R R R R T S TR R R SRR

Ne pas enlever le bouchon de fermeture de ['orifice

duvase d'expansion tant que le liquide du circuit n'est
pas completement froid.

D'éventuels appoints ne doivent étre effectués que
lorsque le moteur est froid.

Cela, pour éviter:
[ que l'opérateur ne se brile;

[ que le moteur ne sendommage, car la pressuri-
sation du circuit de refroidissement ne se fait
g'avec le réchauffement du liquide a partir de la
condition de moteur froid.

B R R e e R e S SRR
542011 Purge du circuit d’alimentation(voir
fig. 13)

Vehicules 4x2

Desserrer la vis de purge (4), actionner le levier (1) de la pom-
pe d'alimentation jusq'a la sortie totale de l'air présent dans le
circuit, fermer la vis de purge et continuer a actionner le levier
jusg'a ce que sa course soit a vide.

Vehicules 4x4
%

7N
L Pt
Desserrer le purgeur (3) et actionner te piston (1), de la pom-

pe d'amorgage (2) jusqua I'expulsion totale de l'air présent
dans le circuit et serrer le purgeur

Sile moteur s'est arrété a cause d'une panne de car-
burant et par conséquent, une introduction d'air dans
le circuit, il faut (au cas ou la purge normale ne suffirait
pas) desserrer les raccords de deux injecteurs au
moins, tourner la moteur en démarrant et aprés la
purge d'air, resserrer les raccords.

Vérifications et contréles

| Démarrer, en faisant tourner le moteur a un régime
légérement supérieur au ralenti et attendre que la
température du liquide de refroidissement atteigne la
| valeur d'ouverture du thermostat; aprés quoi, s'assu-
rer:

[J qui'l n'existe aucune fuite d'eau des manchons d'accou-
plement des tuyaux des circuits de refroidissement mo-
teur et de chauffage de la cabine: si besoin est, serrer en-
core les colliers de fixation;

quiln’existe aucune fuite d'huile entre le carter et la culas-
se, entre le carter d'huile et le bloc moteur, entre le filtre
a huile et le logement correspondant, entre I'échangeur
de chaleur et le bloc moteur ainsi qu'entre les différents
tuyaux du circuit de lubrification;

qu'il nexiste aucune fuite de carburant des tuyaux de la
pompe a injection et des injecteurs; si besoin est, serrer
les raccords correspondants;

que la tringlerie de commande de la pompe a injection
permet la course angulaire compléte, dans les deux sens,
du levier de commande de l'accélérateur.

Dans le cas contraire, régler la course en agissant sur les
écrous (1-2 fig. 6):

que le dispositif d'arrét du moteur fonctionne parfaite-
ment;

que les témoins situés sur la planche de bord et les appa-
reils qui ont été débranchés lors de la dépose du moteur
fonctionnent correctement.
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OXICAT - POT CATALYTIQUE OXYDANT
Description

Le pot catalytique oxydant est un dispositif de post—traitement
des gaz d'échappement. Il sert & oxyder le CO et les HC en
les transformant en anhydride carbonique (CO») et en vapeur
d'eau (H;O).

Le pot catalytique traite aussi les carbures saturés et les hydro-
carbures aromatiques faisant partie des particules, tels le car-
bone sous forme de suie, les métaux, I'eau et les composés de
soufre qui sont évacués a I'échappement.

Le pot catalytique, de forme cylindrique, est constitué d'un
corps en céramique a nids—d'abeilles, dont les cellules sont im-
prégnées de platine, substance qui est a méme de catalyser les

600 m3, avec une densité de 400 cellules par pouce carré.

Les gaz d'échappement qui traversent les cellules chauffent le
pot catalytique, ce qui enclenche la conversion des substances
polluantes en composés inertes.

La réaction chimique d'oxydation du CO, des HC et des parti-
cules est efficace par températures comprises entre 200°C et
350°C.

Partempératures supérieures a 350°C, le soufre contenu dans
| le gazole commence a s'oxyder; ce qui produit 'anhydride sul-
1 fureux (SO-) et sulfurique (SO3), responsables des pluies aci-
| des.

réactions d'oxydation. La capacité volumétrique totale est de |

455182}

Un dimensionnement correct du pot catalytique permet de
limiter la température et d'obtenir donc un pourcentage maxi-
mum de conversion des émissions polluantes tout en limitant
I'oxydation des composés du soufre.
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. DEPOSE DU MOTEUR AU BANC

On indique ci—apres les opérations de dépose, controle et re-
pose du moteur 8140.23.. lesquelles, par analogie, sauf autres
indications, sont valables également pour les autres moteurs
traités dans cette publication.

3

(b ‘\\ = N =

& Na— B '
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{45055

Pour pouvoir appliquer au bloc moteur les étriers 99361029
fixant le moteur au chevalet de révision, il est nécessaire de dé-
poser, coté gauche du moteur, le condensateur de vapeurs
d'huile (3) avec les tuyaux (1 et 2).

> 08 &
— 5]

45056 |
Coté droit
[ Enlever le bouchon (4);
Pour les moteurs a turbocompresseur

(8140.23 / 43 / 47R)

[ Enleverlavis (1) fixant le tuyau a huile (2) au bloc moteur
et la vis (5) fixant le raccord.

! le conduit d'amenée dair (5) avec la valve E.G.R. (2) du collec-

e

[w057]
Appliquer les étriers 99361029 (1) au b aide
de ceux—ci, le moteur au chevalet pivotant 99322230 (2). Vidan-
ger Ihuile moteur apreés avoir enlevé le bouchon du carter dhuile.
Déposer le ventilateur (3) du coupleur électromagnétique.

Pour les moteurs 8140.23 / 43 / 47R uniquement

Déposer les tuyaux (4 et 6) de I'électrovanne (7). Déposer la
bride (8) de maintien de ['électrovanne (7) du boftier de ther-
mostat. Pour les moteurs pourvus de valve E.G.R. (2), débran-
cher celle—ci du conduit (1) des gaz d'échappement; déposer

teur d'admission (3).

VA=A ARG
Z =) i

Démonter la thermistance (6) de pression dhuile ainsi que le rac-
cord (situé au—dessous) de fixation du tuyau a huile (5). Enlever
fa vis (=) fixant le tuyau (5) au bloc moteur: Enlever les vis fixant
le conduit damenée dair (4) au collecteur dadmission (3). Dépo-
ser le turbocompresseur (1) avec le tuyau a hulle (5) et le condut
damenée dair (4) du collecteur déchappement (2).
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Pour les moteurs qui en sont pourvus, enlever le raccord (3)
et déposerle tuyau aair (2) pour L.D.A. du collecteur d'admis-
sion (4).

Déposer les tuyaux a eau (6) du bloc moteur et déposer le
tuyau (1) de la culasse et de la pompe a eau (5).

=

Déposerles tubes a eau (3) de I'échangeur de chaleur (4). Dé-
monter les vis (=) et déposer les tuyaux (3) du bloc moteur
inférieur. Déposer les collecteurs d’admission (2) et d'échap-
pement (1) de la culasse.

SIS
2 fu@w
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Déposerle collier (=) fixant le tuyau (3). Déposerle tuyau (3)
du tuyau (5). Déposer les tuyaux (6) de la pompe a injection
(4) et des injecteurs (7). Dégager la tige (1) du tuyau (2) et

enlever ce dernier du bloc moteur.

41783 |

Enlever les étriers (2) fixant les injecteurs (3) et dégager ces
derniers de la culasse. Démonter le cache—poussoirs (1).

Uinjecteur du cylindre n® | du moteur 8140.47R est
doté d'un capteur de position du pointeau d'injecteur.

Y
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1 45062
Déposer la pompe a injection (1) du groupe des organes auxi-
liaires (2).

Pour la dépose de I'écrou de fixation inférieure c6té
bloc moteur; utiliser la clé 993521 1 4.

41785
Desserrer les vis (2 et 4) de retenue de l'alternateur (3) et dé-
gager la courroie (1).

Pour les moteurs a compresseur de conditionneur,
démonter les courroies d'entrainement du compres-
| seur, de l'alternateur et de la pompe a eau, de la fagon

" décrite ala page 87.




Bloquer fa rotation de la poulie (1);a l'aide de la clé, dévis- |
ser I'écrou (3) fixant le moyeu (4) a I'axe de la pompe 2 eau
(2) et Tenlever.

Dégager la poulie (1) de l'axe de la pompe a eau.
I Enleverles écrous (=) et dégager I'€lectroaimant (3) de 'axe
‘ (2) de la pompe 4 eau.

R £ LR I R S R e
Lensemble électroaimant ne peut étre révisé, car
les éléments qui le composent ne sont pas fournis de

rechange. En cas de défaillance, il sera donc nécessaire
de remplacer f'ensemble tout entier.

Déposer le palier avec l'alternateur (4) du bloc moteur
| inférieur.

S'il est nécessaire de démonter 'alternateur du palier;
ilfaut marquer la position etI'épaisseur des rondelles
placées entre l'alternateur et le palier; afin de ne pas
modifier, lors de la repose, l'alignement de la poulie
de l'alternateur par rapport aux poulies de la pompe

EIDY
Bloquer la rotation du volant moteur (2) a l'aide de l'outil
99360306 (1).

Enlever la vis fixant la poulie (1) et dégager cette derniére du
vilebrequin. ‘

Uniquement pour les moteurs a commande de dis-
tribution par courroie crantée, procéder comme suit

Démonter le carter supérieur (1) de la commande de distri-
bution.

a eau et au vilebrequin.

A

| Démonter la pompe de direction assistée (2).
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45063
Desserrer les vis fixant les pignons (1=7). Entre la tige (3) et
le cylindre (4) du tendeur de courroie, insérer une cale ‘
appropriée (5), de maniére a annuler la tension du tendeur

| de courroie. Desserrer I'écrou (2). Démonter le carter infé-

| rieur (6). Démonter la courroie crantée (8).

Nii=el S
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' Démonter la pompe & eau (2) et le boitier de thermostat (1),

| le support tendeur de courroie fixe (4) et le support tendeur
de courroie réglable (3).

‘ Uniquement pour les moteurs a commande de
distribution par chaine

| Enlever finterrupteur (1).

. Démonter les couvercles (2-3) du carter de distribution.

Déplacer le circlip (3) vers le haut. {

|
i
i

Introduire uttérieurement le tuyau (2) dansla pompe a eau (4), |
de fagon a ce que le tuyau (2) puisse &tre dégagé par le boftier |
de thermostat (1). Démonter la pompe a eau.

Démonter le tendeur de chaine hydraulique (1).

GRS e S R M R S R e R R b i

|
1 Lorsque l'on dégage le tendeur de chaine (1), veiller ‘
1 a nepas tourner le piston du tendeur dans son loge-
i ment. Cela, pour éviter que la bague antiretour ne
sorte de sonlogement et que le piston ne soit expulsé
par le ressort interne de réaction.

et i e LR SR S L SR AR

Y

41087
Démonter les pignons d'entrainement: (1) de l'arbre a cames
et (3) de ia pompe a injection.

Enlever la chaine (2). Enlever fa pompe de direction assistée (4). |
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Deémonter le patin inférieur (3).
Démonter le couvercle (2).
Enlever les vis et les écrous fixant le carter de distribution
(1) et déposer ce dernier.

Pour tous les types de moteur, procéder ala dépose
comme suit.

w1757
Dévisser les vis de retenue de la culasse (1) et déposer cette -
derniére avec le joint correspondant. ;

SR e e e A !

Contréler le dépassement des pistons de la facon dé- i

crite au paragraphe correspondant, pour établir la |

4 possibilité éventuelle de rectification du bloc moteur |
en cas de déformation de celui—ci.

[45084]
Tourner le moteur de 180° et enleverle carter d'huile (1).
Enlever la crépine (2) d'aspiration d'huile moteur.

T

it
A

Enlever 'outil 99360306 de blocage de la rotation du volant.
Tourner le moteur de 90° et desserrerles vis (3) des chapeaux
de bielle (1) a l'aide de la clé prévue a cet effet (2).

SRR IR R B R R

Pour pouvoir dégager le chapeau de bielle (1) du pis-
ton n® 4, porter celui—ci au PM.H. ;

Enlever les vis fixant les chapeaux de bielle, déposer ces der-
niers et dégager les pistons (1) par la partie supérieure du bloc
moteun.
Maintenir les demi-coussinets dans leurs loge-
ments respectifs car, en cas de réutilisation, ils devront
&tre montés dans la position constatée lors de la dé-

pose.
T R

AR AR R SEREER R

S R SRR
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410917

Tourner & nouveau le moteur et appliquer ['outil 99360306
(4); alaide delaclé (3), enlever les vis (2) de retenue du

volant moteur (1) et démonter ce dernier du vilebrequin.

chéité d'huile.

Enleverle carterarriére (1) de vilebrequin avec le joint d'étan-

MOTEUR 39

[ 18833

de la dépose.

| A laide de laclé (2), dévisserlesvis (1) fixant le bloc moteur

| inférieur au bloc moteur supérieur.

Marquer la position de montage des demi-coussinets
inférieurs et supérieurs car, en cas de réutilisation, ils
devront étre montés dans la position observée lors

Récupérer les demi—coussinets de palier (2).
Desserrer les plaques d'arrét et déposer les gicleurs d'huile

(h:




 OPERATIONS DE REPARATION
540410

540420

i lindres, ayant pour but de vérifier 'importance de l'ovalisation,

| gneusement l'ensemble cylindres—bloc moteur.

I rouillés ou que leur étanchéité n'est pas parfaite, les remplacer.
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ENSEMBLE DES CYLINDRES

Controles et mesures

[ 18836 ]

La dépose du moteur ayant été effectuée, nettoyer tres soi-

Pour le transport de 'ensemble des cylindres, utiliser les
anneaux 99365508.

S'assurer que le bloc moteur ne présente aucune félure.
Controéler I'état des bouchons. Si I'on remarque qu'ils sont

Examiner la surface des cylindres qui ne doivent présenter
ni marques de grippage, ni rainures, ovalisations, conicités
ou usures excessives. Le contréle du diamétre interne des cy-

de la conicité et de l'usure, est effectué a l'aide du calibre
99395687 (1) muni de comparateur préalablement étalonné
sur la bague—étalon (2) du diametre du cylindre.

Sif'on ne dispose pas d'une bague—¢talon, pour I'éta-
lonnage utiliser un micrometre.

18837 ]

A laide de lalésoir 99395687 (1) muni de comparateur
au centieme étalonné comme indiqué plus haut, controler le

diametre interne des cylindres (2), pour établir limportance

i de l'ovalisation, de la conicité et de l'usure. i

Les mesures devront étre effectuées pour chaque cylindre, a
trois hauteurs différentes du cylindre et sur deuxplans
perpendiculaires I'un a V'autre: 'un paralléle a l'axe longitu-
dinal du moteur (A) et l'autre perpendiculaire (B); c'est sur
ce dernier plan et au niveau de la premiére mesure que 'on
observe en général I'usure maximum.

Sil'on constate une ovalisation, une conicité ou de toute fagon
une usure, procéder au réalésage et a la rectification des
cylindres. Le réalésage des cylindres doit étre effectué
relativement au diamétre des pistons fournis de rechange, qui
est supérieur de 04 mm a la valeur nominale, et au jeu au '
montage prescrit. S'il apparait nécessaire de réaléser le cylin-
dre & un diamétre supérieur a la cote susdite, remplacer le cy-
lindre de la facon indiquée au paragraphe correspondant.

;{ 77 |
(&) le] i
— |
DIMENSION [ MOTEURS -]
8140.67F / 47R 8140.23/ 43
X 95900 + 95940 | 97,390 + 97450
Y 1 95970 + 96,000 | 97,470 + 97,500
Z 191400 = 91,500 | 92,700 + 92900
* 93,000 + 93012 94402 + 94412 }
*  Cote & obtenir apresle mohtage du cylindre dans le bloc |
moteur.
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MOTEUR 4|

Qa

Contrdle de la surface d’appui de la culasse sur
I’ensemble des

//ﬂ\\//ﬂ

Sassurer que le plan d'appui de la culasse sur I'ensemble des
cylindres ne présente aucune déformation.

Ce controle peut étre effectué, apres avoir enleve les goujons
(1), avec un marbre enduit de noir de fumée ou bien avec une
regle calibrée (2) et une jauge d'épaisseur (3).

Apres avoir relevé les zones de déformation, procéder au sur-
facage de la surface d'appui a l'aide d'une rectifieuse.

S A

S AR

La rectification du bloc moteur ne pourra étre effec-
tuée qu'aprés avoir contrdlé que, le travail achevé, le
dépassement du piston du cylindre n'est pas supé-
rieur & la valeur prescrite.

R S S R R

SR

i La rectification ayant été effectuée, reconstituer le chanfrein sur

le bord supérieur du cylindre, lequel devra étre de 0,5 mm x 30°.
Contrdler les logements des coussinets de palier, en procé-
dant comme suit:

Monter le bloc moteur inférieur sur le bloc moteur supérieur,
sans coussinets ni joints;

serrer les vis de fixation au couple prescrit;
a l'aide d'un comparateur d'intérieur approprié, s'assurer que
le diamétre des logements est de la valeur prescrite.

Si la valeur est supérieure, remplacer le bloc moteur.

540420 Remplacement des cylindres

La dépose et la repose des cylindres de 'ensemble cylindres
sont effectuées a l'aide d'une presse hydraulique et de la pla-
que appropriée, en suivant les instructions suivantes:

] Sassurer que la valeur du diamétre externe des cylindres
est conforme a la valeur prescrite.
Eviter toute utilisation d’hutle ou de graisse pendant la re-
pose;
d
s'assurer que, a 80 mm d'engagement, la charge est de _
1300 de N;
continuer a enfoncer, puis s'assurer; au terme de l'opéra-
tion, que la charge est de =2 5000 de N;
s'assurer que le joint du cylindre repose parfaitement dans
le logement du bloc moteur, afin d'éviter toute rupture.

4

Si ce qui vient d'étre décrit ne se produit pas, il convient de
remplacer le cylindre.

engager le cylindre dans le logement du bloc moteur et ;

Aprés la repose des cylindres, procéder au finissage
du plan supérieur du bloc moteur, puis au réalésage
ou a la rectification des cylindres et reconstituer le
chanfrein des cylindres, lequel devra avoir une pro-
fondeur de 0,5 mm et une inclinaison de 30°. !

Les cylindres sont également fournis de rechange au diameétre
extérieur augmenté de 0,2 mm. S'il s'avere nécessaire de les
utiliser; il faut réaléser le logement des cylindres sur le bloc mo-
teur & la méme cote .

5408 VILEBREQUIN
540810 Mesure des tourillons et des mane-
tons

Sil'on remarque que les tourillons et les manetons présentent
des traces de grippage, des rainures ou des ovalisations exces-
sives, il faudra rectifier les tourillons. Avant de rectifier les tou-
rillons (2), mesurer & l'aide d'un micrométre (1)les portées |
d'arbre, afin d'établir a quel diametre il sera nécessaire de ré-
duire les tourillons.

Il est conseillé de noter les valeurs observées sur un
tableau. Voir a la fig. 57.

R SR R

E Les classes de minoration sont de:
' 0,254 — 0,508 mm.

Gl e R S R

SRR R e

Les tourillons et les manetons doivent toujours étre
tous rectifiés a la méme classe de minoration.

La minoration ayant été effectuée surles tourillons ou
les manetons, celle—ci devra étre indiquée par un es-
tampillage fait sur le c6té du bras de manivelle n° |.
Pour les manetons minorés: lettre M.

Pour les tourillons minorés: lettre B.

Pour les manetons et tourillons minorés: lettres MB.

Remplacement du roulement inter-
médiaire d’arbre primaire de boite |
de vitesses !

Contrdler I'état de la bague de centrage (3) ou du roulement
intermédiaire. S'il est nécessaire de les remplacer, utiliser un ex-
tracteur approprié pour la dépose et un chassoir pour la pose.

540852
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} VALEUR VALEUR

| NOMINALE NOMINALE

\ 80,182 86,182

| 80,208 86,208

k y Y \ Y Y

! @ MINIMUM

} s MAXIMUM

|

| |
| \
|

| VALEUR

‘ NOMINALE

! @ MINIMUM 56,515

| s MAXIMUM 56,538

\ TOURILLON COTE DISTRIBUTION

‘ 2,7+3

144035 | ‘

TABLEAU OU IL EST POSSIBLE D'INSCRIRE LES VALEURS CORRESPONDANTES DE LA MESURE DES TOURILLONS ET
; DES MANETONS DU VILEBREQUIN

TOURILLONS INTERMEDIAIRES

|
|
R2,7+3 1
|
|

ERTERAN Q2o 1,6+1,7)
| Aprés le roulage D Eﬁ € & s Apres le roulage o "]
| va Y e z8 % 2 2y o
< va ” o Z ‘r

[ o Z NS Kg Ll |7 IR
g T s T e WL s
‘ b cg o (1,5+2,5° é ‘
| (1,5+2,5) a |
| MANETONS TOURILLON COTE VOLANT MOTEUR |
‘ MaX 0’4 le—— R 2min. . !\

R3 -
N 7% S
! R . :D__ g?\ e Apres le roulage J
‘ 1 s Apres le roulage 'l < i |
| | ke _ Y %8 & e | K% ivd ‘
| . LA I7 2 R éj 5 Z |
| I8 I A I R O3 1 I VO U S |
o Sig Slg 2 |

f o (1,5+2,5) = +t 41 ?I :
| R1,6+1,7 u i 0} P
! ol (3034

| Etant donné que, pendan‘c les réductions de 0,254
mm ou de 0,508 mm sur le diamétre des manetons
1 et des tourillons, la partie roulée des gorges latérales
des tourillons et des manetons peut étre ébréchée,
| il est nécessaire de rectifier les gorges suivant les don-
1 nées des figures et d'effectuer le roulage selon les indi-
i cations suivantes:

‘ Pour les manetons; 1850 kg;

‘ (] Pour les manetons: 1850 kg;

DONNEES PRINCIPALES DES TOURILLONS ET DES MANETONS

pour les tourillons: 1850 kg
tours de roulage: 3 d'accostage, |2 effectifs, 3 de sortie; |
vitesse de roulage: 56 tr/mn
diminution de profondeur des gorges des manetons
apres le roulage: XXXXX mm

[ diminution de profondeur des gorges des tourillons aprés
le routage: XXXXX mm

RECTIFICATION FINALE EN PLONGEE

Pendant l'opération de rectification finale de polissage, le vile-

brequin doit tourner dans le sens de fonctionnement du mo-

teur.
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540810 Controle du vilebrequin

f !
|
-

TOLERANCES PRINCIPALES DU VILEBREQUIN
 TOLERANCES | CARACTERISTIQUE OBJET DE TOLERANCE | SYMBOLE GRAPHIQUE |

. AT L ick IANLE PULE LRAFAIQUE
:_ | Circularité L O "

\ DE FORME .- s
fp - }Cylungir|C|te - - - 7[3'7 -
‘ Paralléli !

| DoRenmamon (peldsme oo 7 ]
i [Pependcdlree 0 L+
li DE POSITION | Concentricité ou coaxialité @

r D:)SGLLAHON ~ |Oscilation circulire [ e #
"( [Osollaﬁon totale - o 27 ' 1\
|| CLASSE D'IMPORTANCE ATTRIBUEE AUX CARACTERISTIQUES DU PRODUIT ~ SYMBOLE GR/ GRAPHIQUE ‘
[crRTIOUE - L ©
MIMPORTANTE B T B T ®
ISECONDARE ) ) ‘ o |

‘; S R >~ } _]

Les contrdles des tolérances indiquées dans les figu-
res doivent étre effectués apreés la rectification éven-
tuelle des portées du vilebrequin.

o ¥ <5h R S

|
|
|
|
i
|
|

SYMETRIE ENTRE LES TOURILLONS ET LES MANETONS

|. Manetons
2. Tourillons
3. Position normale.

0,125

45066
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Lopération de rectification ayant été effectuce, procéder
comme suit:

tion des tourillons et des manetons;

[] enlever les bouchons de fermeture du conduit d'huile,
rectifier les logements avec une fraise appropriée pour fai-
re sauter le chanfreinage, laver soigneusement les

cet effet (1) et les chanfreiner sur les logements corres-
pondants;

[] s'assurer que les bouchons ne présentent aucune fuite
sous une pression interne de |5 bar

540815 Remplacement du pignon d’entrai-

nement de la distribution

Si'la denture du pignon d'entrainement de la distribution est
endommagée ou usée, déposer le pignon du vilebrequin a I'ai-
de d'un extracteur appropri€.

Le montage du pignon neuf sur le vilebrequin s'effectue lor-
squ'il existe, entre les deux éléments, une différence de tem-
pérature de =  200°C.

Le montage ayant été effectué, le pignon, sous une charge de
900N, ne doit pas sortir du vilebrequin.

- REPOSE DU MOTEUR

Lors de la repose, les segments d'arrét ainsi que les
joints et segments d'étanchéité doivent toujours étre
remplacés par des éléments neufs.

DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

[ Arrondir les arétes de la bavure des orifices de lubrifica-

conduits, monter les bouchons avec le chassoir prévu a |

8569 |

A Taide du crochet 99360508 (1), lever e bloc moteur (2) et
le fixer au chevalet pivotant 99322205 a l'aide des étriers
99361029 (3).

[ig919]

Tourner le bloc moteur, monter les gicleurs d'huile (2) avec les
plaques d'arrét respectives et serrer les vis a l'aide d'une clé
dynamomeétrique (1) au couple prescrit.

Freiner les vis.

540816 Repose des coussinets de palier

S'lapparait que les coussinets de palierne doivent pas
étre remplacés, les remonter dans 'ordre et dans la
position qu'ils présentaient lors de la dépose.

Les coussinets de palier (1) sont fournis de rechange avec dia- ;
metre interne inférieur de 0,254 — 0,508 mm |
e e

Ne procéder a aucune opération d'ajustage sur les
coussinets.

" Placer les demi—coussinets de palier (1) ayant lorifice de lubri-
i fication des logements respectifs.
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. 540811

Mesure du jeu au montage des touril-
lons

Monter le vilebrequin ().

Controlerle jeu entre les tourillons du vilebrequin et les cous-
sinets respectifs, en procédant comme suit:

[ nettoyer les tourillons bien soigneusement;

[ appliquer un fil calibré sur les tourillons.

18922

[ Surle bloc moteur inférieur, placer les joints d'étanchéité
en caoutchouc (1) ainsi que les demi—coussinets de palier

718923

[J Monter le bloc moteur inférieur sur le bloc moteur supé-
rieur, en veillant a ce que les repéres (1) correspondent
parfaitement, car les éléments composant le bloc moteur
ne sont pas interchangeables.

1 Lubrifier les vis (2) avec de I'huile UTDM et les serrer, &
I'aide d'une clé dynamométrique (1), au couple de 60
Nm, selon le schéma de la figure suivante.

NEIRER:
A—t -1 - - -H—8
oL el lelUo e
N

A. Coté distribution B. Coté volant moteur

Schéma de I'ordre de serrage des vis fixant le bloc moteur infé-
rieur au bloc moteur supérieur.

18518 |

[ Déposer le bloc moteur inférieur.

On mesure e jeu entre les coussinets de palier et les tourillons
correspondants, en comparant la largeur prise par le fil calibré
au point de plus grand écrasement, la graduation de I'échelle
© étant indiquée sur I'enveloppe contenant le fil calibré.

- Les chiffres figurant sur échelle indiquent le jeu en millimétres
¢ au montage qui doit &tre de 0,032 4 0,102 mm.

- S'll apparait que le jeu est différent de celui qui est prescrit,
i remplacer les demi—coussinets et répéter le contrble; le jeu
| prescrit ayant €té obtenu, lubrifier les coussinets de palier et |
| monter définitivement le bloc moteur inférieur en serrant les |
vis de fixation de la fagon précédemment décrite. i
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Contréle du jeu d’épaulement vilebrequin

Le contréle du jeu d'épaulement est effectué en plagant

comme l'indique la figure; le jeu normal au montage est
0,060-0,310 mm.

nets de palier arriére de butée et répéter le contrle du jeu
tre
é%ﬁ i i

sitif appelé "chausse—pied” (2). Ce dispositif (2) ne doit

vilebrequin.

%[Wj

comparateur (1} a socle magnétique sur le vilebrequin (2),

S'il apparait que le jeu est supérieur, remplacer les demi—coussi-

les portées du vilebrequin et les demi—coussinets de palier.

5067
Le carter AR (1) du vilebrequin se compose d'un joint type
"ROTOSTAT". Il est fourni en piece détachée muni d'un dispo-

étre enlevé du joint avant que ce dernier ne soit monté surle |

Aux endroits indiqués par les fleches, couper la partie de joint
éventuellement en excédent.
Lubrifier 'extrémité du vilebrequin (1). Monter le joint arriere
et serrer les vis de fixation au couple prescrit. Enlever le chas-
soir de calage (2).

un

de

en-

pas

| 540850 VOLANT MOTEUR

41095

S'assurer que toute la surface du pourtour du volant moteur
(1) indiquée par la fleche ne présente ni bulles, ni entailles, ni
endommagements d'aucune sorte; dans le cas contraire, rem-
placer le volant moteur.

i Contréler fa surface d'appui du disque d'embrayage. Si elle
présente des rainures, la rectifier:

L'épaisseur nominale du volant moteur est de 39 mm.

540852 Remplacement du roulement inter-
médiaire d’arbre primaire de boite
de vitesses

' Ladépose et larepose du roulement (3) intermédiaire d'arbre

primaire de boite de vitesses se fait a I'aide d'un chassoir géné-
ral.

540853 Remplacement de la couronne cran-
; tée du volant moteur

Controler 'état de la denture de la couronne crantée (2): en
cas de ruptures ou d'usures excessives des dents, la déposer
du volant moteur (1) a l'aide d'un chassoir et monter la cou-
ronne neuve, préalablement chauffée a une température de
150°C pendant |5 a 20 minutes. Le chanfrein, effectué surle
diamétre interne de la couronne crantée, doit étre orienté
vers le volant moteur.

Monter le volant moteur (1) sans serrer les vis (2) de fixation.

Avant de réutiliser les vis fixant le volant moteur; s'assu-
rer; a l'aide d'un micrometre, que le diamétre de filetage
des vis n'est pas inférieur a 10,8 mm en nimporte quel
endroit; dans le cas contraire, les remplacer:
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5408

ENSEMBLE BIELLE-PISTON

]
ENSEMBLE PISTON-BIELLE
I. Piston - 2. Axe — 3. Segment — 4. Joint d'étanchéité trapézoidal
— 5. Segment racleur d'huile — 6. Segment racleur d'huile 4 fentes
. . |
avec ressort spiral — 7. Corps de bielle - 8. Demi—coussinets — !
9. Chapeau de bielle — 10. Vis de fixation du chapeau.

Sassurer que les pistons ne présentent aucune marque de
grippage, ni aucune rainure, craquelure ou usure excessive;
dans le cas contraire, les remplacer. '

Démonter les segments (1) du piston (2) a l'aide de la pince |
99360183 (3). '

i
ey !

\ Démonterle piston (1) de la bielle, en enlevant te segment (2)

| 41098+ |

| ainsi que l'axe (3).

540840 Pistons
| Mesure du diametre des pistons
& ;4 Gl AR

'

A Vaide d'un micrometre (2), mesurer le diamétre du piston
(1), afin de déterminer le jeu au montage; le diameétre doit étre
mesuré 4 la valeur indiquée dans le tableau de la page 8.

Loz ]
Le jeu entre le piston et le cylindre peut également étre
contrdlé a laide d'une jauge d'épaisseur (1), comme l'indique
la figure.

Axes de pistons

Mesure du diamétre de l'axe de piston (1) a laide d'un micro- |
. metre.
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Conditions pour un accouplement correct
axes-pistons

Avec de I'huile moteur, lubrifier 'axe (1) ainsi que le logement
correspondant sur les portées du piston (2); I'axe doit étre in-
troduit dans le piston avec une légere pression des doigts et
ne doit pas sortir du piston par gravité.

540842 Segments

=]

()

=
Contréler I'épaisseur des segments d'étanchéité (2) a l'aide |
d'un micrometre ().

[4110s ]

Contréler le jeu entre les segments d'étanchéité (2) de la

deuxiéme et troisieme gorge ainsi que les logements corres-
pondants sur le piston (3), a l'aide d'une jauge d'épaisseur ().

SCHEMA DE MESURE DU JEU X ENTRE LA PREMIERE GOR-
GE DE PISTON ET LE JOINT TRAPEZOIDAL

A cause de la forme particuliere du premier joint d'étanchéité
a section trapézoidale, le jeu entre la gorge et le segment doit
&tre mesuré comme suit: faire dépasser le piston (1) du bloc
moteur, de fagon a ce que le joint (2) en question sorte de la
moitié environ du cylindre (3).

Dans cette position, controler a l'aide d'une jauge d'épaisseur
le jeu (X) entre le segment et la gorge: ce jeu doit étre de la
valeur prescrite.

Controle de I'ouverture entre les coupes des segments (2) in-
troduits dans le cylindre a I'aide d'une jauge d'épaisseur (1).

Les pistons (4) sont fournis en piéce détachée dans le diame-
tre standard normal et majorés de 0.4 mm munis de joints (1),

i axe (3) et circlips (2).
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E,sss—»} 1,978 2,975 2,685 | {2,050 | (3,025
597 1,990 2,990 2,715 | {2,070 | | 3,045
| - J | S— I

g I vk =2 B

N
N

=

SOOMNVNANNNN

=== 32,000
@ 32,005

13]

DONNEES PRINCIPALES DES PISTONS, DES AXES ET DES SEGMENTS DU MOTEUR 8140.67F
* La cote est mesurée sur le diamétre de 90 mm

2,685 | 12,050 ||3,040
2,715 | 2,070 | 3,060
T

2,568 1,970 2,970
2,597 1,995 2,995

92,906 b7 ANNANNANNNN
92,920

DONNEES PRINCIPALES DES PISTONS, DES AXES ET DES SEGMENTS DU MOTEUR 8140.23 — 814043
¥ La cote est mesurée sur le diametre de 91,4 mm — Piston MONDIAL PISTON

| 0T n 31,990
(- | ) 31,996
: o B i T i ,/'
-+ —— — T | + ?
‘ ‘I»'H e ] S— 1 T
@ 94,306 _ ™ ~
‘ 94,320 ':*
46315
DONNEES PRINCIPALES DES PISTONS, DES AXES ET DES SEGMENTS DU MOTEUR 8140.67F
* La cote est mesurée sur le diamétre de 90 mm — Piston KS
2,568* 1,970 2,970 2,685 2,050 | (3,040
2,597 1,995 2,995 2,715 2,070 | (3,060
=] =1
‘ 31,990
= ] 3196
o B T E— . A
[ r———— 2 i B
‘ L) ( .
— [ — S ——— | i ‘ ‘ 32,003 ‘
L + 32,009 | |
‘ 94,306] L. —
\ 94,920| ™~
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2,568,) [1,978) (2,975
2,597 |1,990) |2,990

DAILY -~ TURBODAILY -~ TURBODAILY 4X4

2,685
2,715

2,050 | | 3,040
2,070 | 3,060

==

* k¥

l 32,003 l
- 32,009

/
!
31,990 |
31,996 !
|
|

Yrpppporr s/,

|
vt R

DONNEES PRINCIPALES DES PISTONS A BAGUES, DES AXES ET DES SEGMENTS DU MOTEUR 8140.47R [

* La cote est mesurée sur le diamétre de 90 mm — ** Piston MONDIAL PISTON — #*¥% Piston KS

\

|

|

| .

|

| R

| @*— | !92,906”92.914’ i P
| *¥ —
| 92,920 | 92,930] &
|

|

|

|

|

|

|

|

34.890 7z |
34.865 || /\ | oz |
|

|

o

1.875 | | 32.010] [31.990 |

1.884 | "32.020, |31.996 }

|

60333 || ool | |
60.348 |
el

DONNES PRINCIPALES DE LA BIELLE, DE LA BAGUE,
DE LAXE DE PISTON ET DES DEMI-COUSSINETS
I. Demi—coussinet coté chapeau de bielle — 2. Demi—cous-
sinet c&té tige de bielle.

*

Cote du diamétre interne a obtenir aprés le montage
dans le pied de bielle et le réalésage. ’

Chagque bielle est marquée, sur le corps et sur le cha-
peau, d'un numéro indiquant I'accouplement.

De plus, il pourrait également y avoir le numéro du cy-
lindre dans lequel elle est montée. En cas de rempla-
cement, il est par conséquent nécessaire de marquer
| la bielle neuve du méme numéro que celle qui a été
( remplacée. Ce numéro doit étre indiqué sur le cbté
[ oppose aux gorges de retenue des demi—coussinets.
‘ La marque "O" ou bien "X" se trouvant sur le cha-
|

|

peau de bielle indique la classe du diamétre de la téte
de bielle montée en production.

| R R R S R S R S R S R R N

Contrbler le parallélisme des axes des bielles (2). Ce contrdle
seffectue a l'aide de I'appareil 99395363 (I). La tolérance J
maxi admise est de 0,07 mm, mesurée & 125 mm de 'axe lon- |

| gitudinal de la bielle. |

En cas de désaxage supérieura la tolérance admise, remplacer \‘
la bielle. (

Controéle de Pégalité de poids

3
<

En cas de remplacement d'une ou de plusieurs bielles, il est né-
cessaire de contrbler leur égalité de poids.

|
)|
|
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Le matériau a enlever du poids en excédent doit &tre réparti
comme suit: /3 dans les zones indiquées du pied de bielle et
2/3 dans la zone indiquée de la téte de bielle.

540834 Bagues

(18529]

S'assurer que la bague (2) du pied de bielle n'est pas desserrée

et qu'elle est exempte de toutes rainures ou traces de grippa-

ge. Dans le cas contraire, la remplacer.

Procéder a la dépose et a la repose a l'aide d'un chassoir ap-

proprié (1).

. Lors dumontage, s'assurer que les orifices de passage de 'hui-
le situés surla bague et sur le pied de bielle coincident parfaite-

ment. A l'aide de l'alésoir 99301044, rectifier la bague, de fa-

con & obtenir un diametre de 3,2010 + 3,2020 mm.

Montage de I’ensemble bielle~piston

Appairage bielles—pistons

45069

Sur la téte du piston du moteur a injection indirecte
(8140.67F) sontindiqués, dans la référence (1): le type de mo-
teur (7), la sélection dela classe (A) etle fournisseur (X)*; dans
la référence (2): le code numérique pour la lecture optique du
type de moteur et la sélection des classes; dans la référence
(3): la cavité de la téte du piston.

* X =AEGOETZE

Y = MONDIAL PISTON

LS mm.

| i

3, 6 mm
Sur la téte du piston des moteurs a injection directe (8140.23
/431 47R) sont gravés, dans le repére (1): le type de moteur,
la sélection de la classe et le fournisseur*; dans la référence (2):
le sens de montage du piston dans le cylindre; dans la référen-
ce (3): le code numérique pour la lecture optique du type de
moteur et la sélection des classes.

* Y = MONDIAL PISTON

—3)

Assemblerle piston (1) a la bielle (2), de fagon & ce que la réfé-
rence de montage du piston et les numéros de la bielle s'ob-
servent comme lindique la figure.

A = piston du moteur a injection indirecte (chambre de
précombustion) 8140.67F
* Cavité de la téte du piston
B = Piston des moteurs a injection directe (8140.23 -

8140.43 — 814047R.
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|
|
|
|
|
|
|
|
|

41840
\‘ Positionner le piston (1) sur la bielle, introduire 'axe (3) et le
fixer a l'aide des segments (2).

‘ Controle de ’équerrage bielle—piston

‘ Aprés avoir assemblé 'ensemble bielle—piston, contrdler son
équerrage a l'aide de l'appareil 99395363 (2) et de la jauge
r d'épaisseur (3).

- L'équerrage doit étre parfait: dans le cas contraire, en recher-
| cher la cause en remplagant les éléments intéressés.

‘ Montage des segments

|
|
|
|

}‘ Monter les segments () sur le piston (2) a l'aide de la pince
| 99360183 (3).

|
|
|
|

DAILY - TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

Montage des ensembles bielle-piston dans les
cylindres

| (i
‘ Bien lubrifier les pistons, y compris les segments et l'intérieur |

des cylindres. }
Alaide du collier 99360605 (2), monter les ensembles bielle— |
piston (1) dans les cylindres, en s'assurant que: ‘
[ le numéro de chaque bielle correspond au numéro d'as- |
semblage du chapeau. ‘

i
ﬁjié

SCHEMA DE MONTAGE DE LENSEMBLE
BIELLE-PISTON DANS LE CYLINDRE
I Piston — 2. Groupe des organes auxiliaires — 3. Zone de
marquage du numéro — A. Piston du moteur a injection
indirecte (chambre de précombustion) — * Cavité de la
téte du piston — B. Piston des moteurs a injection directe.

a

les jeux des segments sont décalés entre eux de 120
les pistons ont tous le méme poids;

A la cavité surla téte du piston est tournée vers le groupe ‘
des organes auxiliaires (2); (

4
U
u

B: lidéogramme se trouvant sur la téte des pistons est

tourné vers le volant moteur; ou bien que le creux ména- |
gé sur la jupe des pistons correspond a la position des gi-

cleurs d’huile. |
R R E
S'il n'apparalt pas nécessaire de remplacer les coussi-
nets de bielle, les remonter dans I'ordre et dans la po- ‘
sition qu'ils présentaient lors de la dépose.
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540831

Mesure du jeu de montage des mane-
tons

18534

Pour mesurer le jeu, procéder comme suit:

[L] nettoyer soigneusement les éléments et éliminer toute
trace d'huile;

] surles portées (4) du vilebrequin, disposer un morceau
de fil calibré (3);

[18927] .

(1 monter les chapeaux de bielle (2) avec les demi—coussi-
nets correspondants.

TR R e
’ Le montage du chapeau de bielle du cylindre n°® 4
n'est possible que lorsque le piston est dans la posi-

d

(] serrer les vis, préalablement lubrifiées avec de I'huile

UTDM, a I'aide d'une clé dynamométrique (1) au couple
de 50 Nm + angle de 63° + 3°.

gE e

Pour le serrage angulaire, utiliser l'outil 9939521 6.

déposer le chapeau (2) et déterminer le jeu existant, en
comparant la largeur du fil calibré (3, fig. 105) avec la gra-
duation de I'échelle figurant surl'enveloppe (2, fig. 105) du
fil. SiV'on constate un jeu différent de celui qui est prescrit,
remplacer les demi—coussinets et répéter le controle.

Le jeu prescrit ayant été obtenu, lubrifier les demi—coussi-

ELN

nets de bielle et les monter définitivement en serrant les

vis de fixation des chapeaux de bielle de la fagon décrite.

R R R O B S R B o B
Lors du montage définitif, les vis de fixation des cha-
peaux de bielle doivent toujours étre remplacées.

R N R R R R R B
S'assurer manuellement que les bielles coulissent axialement
sur les portées du vilebrequin.

Contréle du dépassement des pistons

Le montage des ensembles bielles—pistons ayant été effectué,
contréler le dépassement des pistons (1) au PM.H. par rap-
port au plan supérieur du bloc moteur, a l'aide de la jauge
d'épaisseur (3) et de la regle calibrée (2).

Relativement au dépassement observé, choisir le joint de re-
change de la culasse selon le tableau suivant.

Pour les moteurs a injection indirecte (chambre
de précombustion) 8140.67F

Dépassement Epaisseur du joint de culasse
moyen des pistons Disponible Montée
085 + 0,105 1,70 + 1,86 ~ 1,70

Pour les moteurs a injection directe 8140.23 / 43

Dépassement Epaisseur du joint de culasse

| _moyendespistons | Disponible |  Montée
06! + 080 148 + 1,62 | ~ 1,40
040 + 0,60 123 + 135 ~ 1,20

| * La cote qui détermine ['épaisseur du joint est relati-
ve au dépassement maximum du piston du bloc—-mo-
teur, mesuré sur les quatre pistons.

La différence entre les cotes minimales et maximales
de dépassement des quatre pistons doit étre de <
0,200 mm.

Le joint de culasse qui se trouve dans le kit des joints
de rechange nécessaires pour la révision complete du

ment, il est également fourni séparément en fonction

de ['épaisseur nécessaire.
T RS RGRIR R AR AR SR SRR R R S R e R R R

|

moteur est fourni dans 'épaisseur maximum. Evidem-
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Calage du volant

S'assurer que les vis (4) fixant le volant sont desserrées.
Appliquer le calibre 99395214 (3) au bloc moteur.
Tournerle vilebrequin de maniére a porter le piston (1) du cy-
lindre n° | au PM.H.

Tourner le vilebrequin dans le sens opposé a celui de rotation |

de ~90° environ (89° 25").

A laide du comparateur approprié (2), déterminer le point
exact d'équilibrage des pistons du ler et du 2éme cylindre, en
procédant comme suit:

mettre le comparateur (2) & zéro sur le piston du cylindre n®
|- déplacerle comparateur ainsi mis a zéro sur le piston du cy-
lindre n® 2 et mesurer |'écart.

—Sil'on ne constate aucun écart, cela veut dire que les pistons
des cylindres | et 2 sont parfaitement équilibrés..

— Dans le cas contraire, répartir la valeur réduite de moitié de
I'écart mesuré en tournant opportunément le vilebrequin. Par
exemple:

—Sil'écart est, par défaut, 0,2 mm avant le point de mise a zéro,
il faut tourner le vilebrequin dans le sens opposé a celui de la
rotation, de fagon a ce que V'écart soit réduit de moitié, c'est—
a—dire O,1 mm;

—sil'écart est, par exces, 0,2 mm aprés le point de mise a zéro,

il faut tourner le vilebrequin dans son sens de rotation de

~ 1/4 de tour environ pour rattraper les jeux de I'équipement
mobile, puis inverser le sens de rotation jusqu'a ce que I'écart
soit réduit de moiti¢, c'est-a—dire 0,1 mm.

L'équilibrage des pistons étant ainsi déterming, sans déplacer

 le vilebrequin, orienter le volant moteur de fagon a ce que 'axe

de I'outil 99395214 (3) s'insére dans le fraisage (—) du volant
moteur.

Serrer légérement les vis (4).

Enlever I'outil 99395214.

Ensuite, serrer les vis (4) fixant le volant moteur selon les pro-
cédures décrites dans la figure suivante.

41135
(1

Appliquer l'outil 99360306 (3).

coupe 30+ 3 Nm;

[ 2eme phase: serrage angulaire 90° £ 2°,

Le serrage angulaire est effectué avec loutil
99395216 (4).

560610
541210

CULASSE
Dépose de I'arbre a cames

\O

A e _ Y ®
IR “ {({I@ Y »
i n A /\\: P {'((-, O

BN (VIR

[ 16e76]

Sur le palier orientable 99365014, placer I'outil 99361004 et
fixer la culasse sur ce dernier.

Enlever le carter (3), dévisser les écrous fixant les chapeaux
(1) del'arbre a cames (2), enlever les chapeaux et dégager l'ar-
bre.

Pour éviter toute flexion excessive de I'arbre a cames,
desserrer les écrous fixant les chapeaux (1) de manie-
re progressive et uniforme.

Serrer les vis (2) fixant le volant moteur (1) en deux phases:

I [J lerephase: serrage alaide d'une clé dynamométrique au
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DONNEES PRINCIPALES DE LARBRE A CAMES, DES PALIERS CORRESPONDANTS ET DES CHAPEAUX DE LA CULASSE
* Diamétre normal
** Diameétre augmenté de 0,2 mm

L'arbre a cames, placé dans la culasse, est soutenu par 5 paliers
avec leurs chapeaux respectifs et la transmission du mouve-
ment se fait, selon les moteurs, par lintermédiaire de la cour-
roie crantée ou de la chaine crantée du vilebrequin.

Les surfaces des portées de I'arbre et celles des cames doivent
étre parfaitement polies; si elles présentent des marques de
grippage et des rainures, il est préférable de remplacerl'arbre.

541211 Contrdle de la levée des cames et

controle de I'alignement des portées

Disposer I'arbre sur des contre—pointes et, a l'aide du compa-
rateurau centieme placé surle palier central, s'assurer que |'er-
reur d'alignement n'est pas supérieure a 0,04 mm; dans le cas
contraire, remplacer I'arbre. Controler également la levée des
cames qui doit étre de 10,5 mm pour les cames d'échappe-
ment et de 9,5 mm pour les cames d'admission; si les valeurs
sont différentes, remplacer 'arbre.

Alaide d'un micrométre (), mesurer le diamétre des portées
(2) de l'arbre a cames et, & 'aide d'un micrométre pour inté-
rieur, mesurer le diamétre de l'orifice défini par 'assemblage des
chapeaux aux paliers respectifs sur la culasse; la différence don-
nera le jeu réel existant, qui devra étre de 0,035 + 0,081 mm.
Dans le cas contraire, remplacer les éléments intéressés.
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541224 POUSSOIRS

i

- 43,950 = 43,970

44,000 - 44,025 \
| \ 4 l\ A Paide d'un micrométre (2), mesurer le diamétre des pous-
\ l | soirs (1) et, 3 l'aide d'un micrometre pour intérieurs, mesurer
r - le diametre des logements correspondants sur la culasse; ces
¢ . diameétres doivent correspondre a ceux indiqués dans la figure
© 113, Le jeu au montage normal entre le diamétre maximum |
| / des poussoirs et celui des iogements doit étre de 0,030 & |
: ) { 0,075 mm.
] m
| ml|

DONNES PRINCIPALES DES POUSSOIRS ET DU
LOGEMENT CORRESPONDANT SUR LA CULASSE

540662 Dépose des soupapes

N
:
L~l§877 41113
Enlever les poussoirs (1) avec les coupelles de réglage et les La dépose des soupapes se faita I'aide de 'outil 99360268 (1),
ranger dans un récipient, dans I'ordre quiils présentent lors de en exercant une pression sur la coupelle (3), de fagona ce que,
la dépose. ' en comprimant les ressorts (4 et 5), il soit possible d'enlever
La surface latérale des poussoirs doit &tre parfaitement polie les demi—clavettes coniques (2). Aprés quoi, enlever: la cou-
‘ et exempte de toute bosselure. pelle supérieure (3), les ressorts (4etS)etlacoupelle inférieu- |
De légeres bosselures peuvent étre éliminées a l'aide d'une re (6). Répéter 'opération surtoutes les soupapes. Retourner |

pierre abrasive tres fine. ! la culasse et dégager les soupapes (7).
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Controle de ’étanchéité de la culasse

Ligs]

i Contréler I'étanchéité a 'aide d'appareils appropriés (| — 2 —

P 3-4).

| Alaide d'une pompe, introduire de I'eau chauffée a 90°C env.
| et aune pressionde 2 a 3 bar

Aucune fuite d'eau ne doit se produire. Dans le cas contraire,
| remplacer la culasse.

. Contréle de la surface d’appui de la culasse

[1879]

groupe cylindres se fait a 'aide d'une regle (2) et d'une jauge
d'épaisseur (3). En cas de déformation, mesurer {'épaisseur de
la culasse, dont la valeur nominale est de 150 £ 0,1 mi.

Si, au controle, il s'avére qu'il serait nécessaire d'enlever plus
de 0,4 mm de matériau lors du surfacage de la culasse, rempla-
cer cette derniere.

Pour les moteurs a injection indirecte (chambre de précom-
bustion) 8140.67F

plus de 0,2 mm de matériau lors de la rectification, it n'est pas
nécessaire de déposer les bouchons de la chambre de pré-
combustion; sinon, procéder comme indiqué a la figure sui-
vante.

le contrdle du plan de la surface d'appui de la culasse (1) au

Si,au conitrdle, il s'avere qu'if n'est pas indispensable d'enlever

[45072] |
Numéroterles chambres de précombustion (3), afin de les re-
monter dans le méme ordre que celui de la dépose et et les
demonter avec soin a l'aide du chassoir approprié.

La dépose éventuelle du fourreau porte—injecteurs (2) doit .
étre effectuée avec I'extracteur 99342106 (1).

SOUPAPES

540662

1]}

7,985 l

l 8,000 l

13,012
13,025

8,023 |
-~ 8,038

60°15'+7" 45°30'+7

56

40,75+41,00 34,30+34,50
I | 1

ADMISSION ECHAPPEMENT

[4111s" ‘

DONNEES PRINCIPALES DES SOUPAPES D'ADMISSION
ET D’ECHAPPEMENT ET DES GUIDES DE SOUPAPES

Décalaminage, controle et rectification des
soupapes

18625

Décalaminer les soupapes a l'aide de la brosse métallique ap-
propriée.

S'assurer que les soupapes ne présentent aucune marque de
grippage, ni aucune félure ou brilure. Si besoin est, rectifier les
siéges de soupapes a |'aide de la rectifieuse 99301014, en enle-

| vant le moins de matériau possible.
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! Alaide d'un micromeétre (2), mesurerlatige des soupapes (1),
‘\ laguelle doit &tre de 7,985 a 8,00 mm.

Controle du jeu tige de soupape / guides de
soupapes et centrage des soupapes

> [ai532)

\ Les contrdles se font a l'aide d'un comparateur (1) a socle ma-
I gnétique positionné comme indiqué. Le jeu au montage est de
002330053 mm.

| En faisant décharger la soupape (2), s'assurer que l'erreur de
‘ centrage n'est pas supérieur a 0.03 mm.

| 540667 GUIDES DE SOUPAPES
i Remplacement des guides de soupapes
¥ S 0y ’4»;.%

{i
|

b

& D0 0O D EDO L PEOD O TS
| © ), e

| (18883}
‘ Déposer les guides de soupapes (2) a l'aide du chassoir
| 99360261 (I).

Chauffer la culasse a 80° + 100° et, a Vaide du chassoir
99360288 (1) ainsi que de '€lément 99360291 (2), monter
les guides de soupapes neufs (3) préalablement refroidis dans
l'azote liquide.

Montage des guides de soupapes.

Alésage des guides de soupapes

Apres avoir monté les guides de soupapes, les rectifier a I'aide \
de l'alésoir 99390310 (1). §
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SIEGES DE SOUPAPES
Rectification - remplacement des siéges de soupapes

ECHAPPEMENT

jj\i

ADMISSION |
e |

36+37

10,15+10,45

Contréler les siéges de soupapes (2). En cas de légéres rainu-
res ou de brilures, les rectifier a 'aide de l'outil HUNGER
99360419 (1) selon les valeurs d'inclinaison indiquées dans la
| figure 128.

S'il est nécessaire de les remplacer; a I'aide du méme outil et
en veillant a ne pas ébrécher la culasse, enlever le plus de maté-
riau possible des siéges de soupapes, jusqu'a ce que 'on puisse,
avec un pointeay, les dégager de la culasse.

Chauffer la culasse 2 80° + 100°C et, a l'aide du chassoirappro-
prié (1), monter sur celle—ci les siéges de soupapes neufs (2)
préalablement refroidis dans de l'azote liquide.

A laide de l'outil HUNGER 99360419, rectifier les sieges de sou-

PN @ 39,7 DE REFERENCE
33,3 DE REFERENCE 8 = -

DONNEES PRINCIPALES DES SIEGES DE SOUPAPES

papes selon les valeurs d'inclinaison indiquées dans la figure 128,

[15882]

A Pexclusion du moteur 8140.67F

Al'aide de la fraise 99394038 (1), enlever d'éventuelies incrus-
tations du siege des injecteurs.

Uniquement pour le moteur 8140.67F

A T'aide du chassoir 99365051 (2), monter le fourreau porte—
injecteur (4).

Monter les soupapes et les injecteurs.
Pour le moteur 8140.67F, monter les bougies, en les serrant
au couple prescrit. Contréler I'étanchéité des soupapes et des
sieges respectifs a l'aide des outils (I ~2).
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[ ]
COED O DO o O

A l'aide du comparateur (1), s'assurer que, du plan de la culas-
se, le retrait des soupapes et le dépassement de 'injecteur ont
' la valeur prescrite.

Pour les moteurs a injection indirecte (chambre de
précombustion) 8140.67F

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Dépose-repose

41802

Les chambres de précombustion () sont subdivisées en clas-
ses, suivant I'épaisseur X du socle et sélectionnées comme suit:

Classe X mm
A 4,500 + 4,520
B 4520 + 4,540
C 4,540 + 4,560

S'il est nécessaire de remplacer une ou plusieurs chambres de
précombustion (1) (et sil'on ne doit pas procéderala rectifica-
tion des sieges respectifs sur la culasse), mesurer ['épaisseur X
du socle de ces chambres pour monter I'élément neuf de
méme classe et dans le méme ordre que celui observe lors de
la dépose. ‘

DAILY - TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

EICE
Apres avoir rectifié la culasse et enlevé une épaisseur de mate-
riau supérieure a 0,2 mm, mesurer la profondeur Y du siege |
des chambres de précombustion a 'aide du comparateur ().
Relativement a la classe a laquelle appartiennent les chambres
de précombustion, indiquée dans la figure précédente, rétablir
la profondeur Y des siéges respectifs aux classes correspon-
dantes suivantes:

Classe profondeur Y
mm

A 4,480 + 4,505

B 4,505 + 4,530

C 4530 + 4,555

41804 ‘
Procéder au montage des bouchons de la chambre de pré-
combustion (1) a l'aide du chassoir 99360356 (2), en faisant
coincider la bille de centrage (—) des bouchons avec le fraisa-
ge (<) du siege correspondant de la culasse.
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Le montage ayant été effectué, controler le dépassement X
des bouchons de la chambre de précombustion (1) a 'aide du
comparateur au centiéme. Le dépassement X doit étre de —

0,05 + 0,04 mm. i

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Dépose

Déposerles bagues filetées (—) fixant la barre d'entrainement
(1) aux bougies de préchauffage et dégager, de ces derniéres,
la barre d'entralnement (1).

A
& ‘ \\ © S
\ Y,

|
141806

Déposer les bougies de préchauffage (1) de la culasse.

Contréle de la continuité des bougies de pré-
chauffage

]
E——
I

i

L 208 20M0
i

]

i

1900 ma 0T 30000

200ma 90V 200un

foma ¢ 3080

™

Controler le fonctionnement de chaque bougie (2) en reliant
les deux bornes du testeur (1) aux extrémités de la bougie et
en Vérifier la continuité; dans le cas contraire, remplacer la
bougie.

Repose

Monter les bougles de préchauffage dans la culasse te les ser-
rer au couple de 15%° Nm (1,5 73° mkg).

Monter la barre d'entrainement et serrerles écrous de fixation
au couple de 2 ‘55 Nm (02 3,

Contréler a nouveau la continuité aprés avoir procé-
dé a la repose, car l'effet déformant dd a la pression
de montage peut provoquer linterruption de la

conti

Pour tous les types de moteur

540665 RESSORTS DE SOUPAPES

16587

Avant le montage, vérifier la souplesse des ressorts de soupa-

- pes a laide de l'outil 99305049. Comparer les données de
i charge et de déformation élastique a celles des ressorts neufs
¢ indiquées dans les figures suivantes.
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A
5 438Kgt25

77,4Kg* 4

~v52
38,5
28,5

141119
DONNEES PRINCIPALES POUR LE CONTROLE DES
RESSORTS EXTERIEURS DES SOUPAPES D'ADMISSION
ET D'ECHAPPEMENT

i
 16,4Kg*1
n A
3 n “A
2 o W 30Kgt1,5
O 0
o
Y Y Y
[41120]

DONNEES PRINCIPALES POUR LE CONTROLE DES
RESSORTS INTERIEURS DES SOUPAPES D'ADMISSION
ET D'ECHAPPEMENT

MONTAGE

G

DE LA CULASSE

%

|42
Sile carterarriere (1) s'estenlevé de la culasse, lors de larepo-
se de ce carter appliquer de I'étanchéifiant IVECO 1905685
dans les zones hachurées de la figure.

Montage des soupapes

Lubrifier la tige des soupapes et les introduire dans les guides
de soupapes correspondants.

Al'aide de 'outil 99360292 (1), monter le joint d'étanchéité (2)
sur le guide de soupapes d'admission et d'échappement (3).

s

Sur la culasse, positionner la coupelle inférieure (6), les res-
sorts (4 et 5) et la coupelle supérieure (3); a 'aide de l'outil
99360357 (1), comprimer les ressorts (4 et 5) et fixer les €l¢-
ments a la soupape & l'aide des demi—clavettes coniques (2). |

 Montage des poussoirs

18877
Lubrifier les sieges des poussoirs et monter les poussoirs ()
avec la coupelle de réglage, dans |'ordre qu'ils présentaient lors
de la dépose.
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Montage de I’arbre a cames

[41123]
Lubrifierles paliers de la culasse de Iarbre & cames (1) et mon-
ter ce dernier: Monter les chapeaux (2) sur les paliers corres-

pondants, en s'assurant que les numéros se trouvant sur les

chapeaux sont tournés du méme cté que ceux se trouvant
sur la culasse.

4124
Visserles ecrous (1) fixant les chapeaux (2)  la culasse de ma-
niere progressive et uniforme, jusqu'a ce que les chapeaux
soient en contact avec la culasse.
Puis, serrer les écrous (1) au couple prescrit.

Dans le carter avant (4), monter le joint d'étanchéité (3) avec
la bague de protection, en utilisant l'outil de calage 99360423
(2) et fa poignée 99370006 ().

Lubrifier la queue de I'arbre & cames.

sur la surface de contact du carter avant (4), appliquer de
I'¢tanchéifiant IVECO 1905685, puis le monter sur la culasse.

ASPIRAZIONE =

Réglage du jeu des poussoirs

ADMISSION
OUVERTURE

SCARICO =
CHIUSURA =

ECHAPPEMENT
FERMETURE

APERTURA

il

DIAGRAMME DE LA DISTRIBUTION

Le réglage du jeu des poussoirs doit étre effectué scrupuleuse-
ment, afin de ne pas modifier le diagramme prescrit de la distri-
bution, comme cela se produirait si le jeu était supérieur ou
inférieur a celui qui est prescrit.

En effet. un jeu excessif provoque du bruit ou bien retarde
I'ouverture et avance la fermeture des soupapes, tandis qu'un

jeu insuffisant provoque I'effet opposé; par contre, si le jeu est |

nul, les soupapes restent toujours un peu ouvertes, ce qui ris-
que d'avoir des conséquences assez graves sur la durée de vie

- des soupapes et de leurs siéges.

Serrer les écrous de fixation (5) au couple prescrit.

X =
(L 37° moteurs 8140.23 / 43/ /47R
(L] 48° moteur 8140.67F

Pour régler le jeu des poussoirs, procéder comme suit:

- [ surles vis de fixation de la commande de distribution, in-

sérerlaclé 993501 14 (2) et avec cette clé tourner larbre
a cames jusqu'a ce que les soupapes soient en position de
fermeture;

al'aide d'une jauge d'épaisseur (1), s'assurer que le jeu en-

tre les poussoirs et les cames d'admission et d'échappe- |

ment est de 0,5 £ 0,05 mm.
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23031
Sil'on doit remplacer les coupelles de réglage, pour obtenir
le jeu de fonctionnement prescrit, procéder comme suit:

[1 Tourner les poussoirs de fagon a ce que les fraisages du
bord soient orientés vers les conduits d'admission et
d'échappement;

[ insérer l'outil 99360309 (1) entre les poussoirs d'admis-
sion et d'échappement et faire levier sur cet outil jusqu'a
ce que les poussoirs soient entiérement comprimés.

=

(1 alaide d'un pistolet (3), orienter un jet d'air comprimé

dans les fraisages (2), de facon a soulever la coupelle de
réglage (1) a remplacer;

[ enlever la coupelle de réglage a laide des pinces
99380701.

La valeur de I'épaisseur des coupeltes de réglage (1) est frap-
pée surl'une des deux surfaces. Si cette valeur n'est pas lisible,
. mesurer 'épaisseur a l'aide d'un micromeétre (2).

Lors de la repose de la coupelle de réglage, la valeur gravée
doit étre tournée vers les poussoirs.

A

Les coupelles de réglage du jeu des poussoirs sont
fournies de rechange dans les épaisseurs suivantes:
325-330-335-340-345-350-355-3,60 ;
—3,65—-3,70-3,75-3,80-3,85-3,90-4,00-4,05
—4,10-4,15-420-425-430-435-440-4,45
—450-455-4,60-4,65-4,70-4,75-4,80-4,85
— 4,90 mm.

Sil'on doit régler le jeu des poussoirs, la culasse étant
montée sur le moteur, avant de comprimer les pous-
soirs avec I'outil 99360309 (1, fig. 153), tournerle mo-
teur a l'aide de f'outil approprié, de fagon a porter la
came de la soupape d'admission du cylindre concerné
par le réglage des poussoirs, approximativement
tournée vers le haut; dans ces conditions, le piston
seraa |0—13 mmduPM.H, ce quiévitera que celui—ci
ne vienne en butée avec les soupapes.

e

Repose de la culasse

Sassurer que le piston du cylindre n® | est au PM.H.
S'assurer que le plan de joint de la culasse et celui du bloc mo-
teur sont parfaitement propres.

Ne pas salir le joint de culasse.

Placer le joint (2) de culasse, 4 I'épaisseur déterminée au para-
graphe "contrdle du dépassement des pistons”, avec l'indica-
tion "ALTO" ("HAUT") tournée vers la culasse. La fleche indi-
que I'endroit ot est indiquée I'épaisseur du joint monté.

Il est absolument nécessaire de garder e joint bien en-
fermé dans son enveloppe et de le sortir juste avant
le montage.
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| Avant de réutiliser les vis (2) fixant la culasse, s'assurer a 'aide
d'un micrometre (1) que le diamétre du filetage des vis n'est
pas inférieur, entous endroits, a | 1,5 mm; dans le cas contraire, :
. les remplacer. '

N -'

Tourner l'arbre a cames (2) de fagon a ce que les soupapes du
¢ylindre n.! s'averent fermées.

- Monter la culasse (3), insérerles vis et les serrer en trois phases
| successives, en suivant 'ordre et les modalités indiqués dans -
la figure ci—aprés.

La fermeture angulaire se fait & laide de l'outil
99395216 ().

18 13 8 5 3 7

| 6348 |
Schéma de I'ordre de serrage des vis de fixation de la culasse.
| 1 lére phase: préserrage, avec la clé dynamométrique, au |
couple de 60 + 5 Nm; i

(] 2¢éme phase: serrer a nouveau au couple de 60 =5 Nm;

(d 3éme phase: fermeture angulaire de 180° + {0°.

GROUPE DES ORGANES AUXILIAIRES ‘

© rents organes.

MOTEUR 65

[18934]
Placer le joint d'étanchéité (2) sur le cache—poussoirs (). |
Dans les coins (—) du cache-poussoirs, appliquer de I'étan-
chéffiant IVECO 1905685 (~ 10 g env.). Monter le cache— -
poussoirs et le fixer sur la culasse.

A

11811 |

Les organes auxiliaires sont regroupés dans un seul support
(1), fixé sur le coté du bloc moteur supérieur du moteur et ils
sontactionnés parla chaine crantée ou par la courroie crantée ;
d'entrainement de I'arbre a cames. Sur le support se trouvent

les conduits de circulation de I'huile de lubrification des diffé-

Sur le support sont montés les éiéments suivants:

une pompe a injection, une pompe 4 huile et des soupapes de
régulation, une pompe a vide de servofrein et une pompe de
direction assistée, un filtre a huile a double filtration et — sur le
moteur a injection directe uniquement — un échangeur de cha-
leur. L'échangeur de chaleur du type "Modine” eau-huile est
placé entre le support du filtre & huile et le filtre  huile.
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4i126|
f A l'aide de vis, fixer le groupe des organes auxiliaires au sup-
| port 99360363 (3) précédemment blogqué dans un étau.

’ A Taide de I'outil 99360091 (1), dévisser le filtre 3 huile (2).

| |

, ' Qe
;@“4&@.
L‘l—/\

> I

126242
i

Alaide de la clé 4 six pans creux (4), dévisser le raccord (2)
| de fixation de 'échangeur de chaleur (3) aux groupes auxiliai-
s res (1).

| [z,
Alaide de la clé & six pans creux, enlever 13 vis (2) et déposer
le filtre a huile (1),

|

— — — _—

DAILY ~ TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

262
-’ Enlever la pompe 4 vide (1) avec le manchon d'entrainement |
(2) et le joint.

Enleverle carter arriere (3) dela pompe 4 huile, avec le clapet
anti-retour et l'arbre d'entrainement du compte—tours,

| 543075

.

Clapet de surpression d’huile

141812

i Dévisser le bouchon (5), enlever le ressort (4) et le clapet de ‘

: surpression d'huile constitué du piston (3) et du cylindre 2). !
S'assurer que le piston (3) coulisse librement dans le cylindre
(2), qu'il ne présente aucune rainure et que le ressort (4) n'est
pas cassé ni distendu.

I

Tarage de surpression a la température de I'huile de 100°C:
—  régime de ralenti: 0,8 bar
—  régime maximum: 3,8 bar

N

39
32

!
|
|
| kg 146 * o8
|

‘{ kgi05 * 04 l ;
[¢432]

6432
1

|

|

|

} DONNEES PRINCIPALES POUR LE CONTROLE DU

| RESSORT DU CLAPET DE SURPRESSION D'HUILE
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L18508

Contréler, au moyen d'une régle (2) et d'une jauge d'épaisseur
(I) le jeu entre le plan supérieur des engrenages (3) et le plan

dans le cas contraire remplacer les piéces usées.

126245
{26245

Extraire I'engrenage entrainé de la pompe a huile (1).

HEEC)

Enlever la pompe d'alimentation compléte (3), extraire la tige
de commande (2) et retirer le couvercle supérieur (1).

d'appui du couvercle, lequel doit étre de 0,065-0,131 mm;

: :

(26247

Extraire I'engrenage d'entrainement (1) de la pompe 2 huile.

{18559 |
Li89]

I Déposerl'engrenage entrainé (1) uniquement si ce dernier ou
- l'arbre d'entrainement complet (3) sont usés; 'opération doit

étre effectuée sur une presse hydraulique (2).
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Repose du groupe des organes auxiliaires

— l
[18ss

Pour reposer le groupe des organes auxiliaires inverser les
opérations décrites pour la dépose en suivant les indications
qui sont décrites et illustrées ci— dessous.

La repose de 'engrenage entrainé (2) sur l'arbre d'entraine-
ment (3) doit étre effectuée au moyen d'une presse hydrauli-
que (1), en réchauffant I'engrenage et en refroidissant 'arbre
afin d'obtenir une différence de température entre les deux
piéces de ~ 270°C. Apres avoir planté le dispositif, contréler

que la valeur entre les plans extérieurs des engrenages soit de
88

(18506
Contrélerla résistance a la rotation de {'engrenage (5) en pro-
cédant de la maniere suivante:

appliquer F'outit 99360607 (2) et tracer sur 'arbre (4) et
sur 'engrenage (5) deux marques de repére (3);

] utiliser la clé dynamométrique (1) régiée au couple de 64
Nm et l'outit 99360607 (6);

contréler que les marques (3) soient parfaitement alignées.

|

‘ Avant le montage du carter AR (1), appliquer de I'étanchéi-
fiant IVECO 1905685 sur sa surface d'étanchéité, indiquée en

i pointillé dans la figure.

Pour remplacer le joint d'étanchéité (2) sur le couvercle avant,
utiliser un battoir adéquat ().

543110 Echangeur de chaleur

Injecter dans I'échangeur de chaleur (1) de l'air a la valeur de
pression d'un bar et vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le c6té
de passage de 'huile (2) et sur celui de passage de I'eau.

La surface hachurée doit &tre exempte d'entailles, d'éraflures
ou de rainures.

Conditions d'essal

Type dhuile SAE 30
Température de I'huile a l'entrée de I'échangeur 115°C
Débit huile 30 I/min.
Température de I'eau a I'entrée de 'échangeur 85°C
Débit eau 20 l/min
PERFORMANCES

. Quantité de chaleur échangée 4 kw
Chute de pression huile 0.8 bars
Soupape de slreté incorporée (2)
Pression d'ouverture 0,82—-1,03 bars

[Teo)

(20251]
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\ Nettoyer soigneusement le support (1), I'échangeur de cha-

{26252
Placer sur le support des organes auxiliaires (1) le support (2)
en vissant provisoirement le raccord (4) et blogquer le support

(2) au moyen de la vis de fixation (3). Enlever, ensuite, le rac-
cord (4).

. Pour tous les moteurs

26253
Bloquer I'échangeur (2) sur le support des organes auxiliaires
(1), au moyen du raccord (3).

Avant de reposer le raccord (3), étaler une couche de
I'étanchéifiant IVECO 1905685 sur le filetage.

| leur (2), le raccord (3) et en particulier les passages de I'huile
de ces derniers. Remplacer toujours les bagues d'étanchéité. |

N

=
Lubrifier avec de I'huile moteur les bagues d'étanchéité et les
placer sur le filtre a huile (1). Visser ce dernier sur le raccord
(3.fig. 181) etle serrerau couple de 25 Nm au moyen de l'outil
99360091 (2).

|
|
I
i

5050 LUBRIFICATION
Généralités

Le circuit de graissage du moteur est du type a circulation for-
cée et il est composé des organes suivants:

[} une pompe a huile a engrenages intégrée dans le groupe
des organes auxiliaires, une soupape de régulation de la
pression intégrée dans le couvercle arriere du groupe des
organes auxiliaires.

[ un échangeur de chaleur du type Modine avec soupape
de slreté incorporée.

un filtre a huile a double filtration avec soupape de sreté
incorporee.

Fonctionnement (vous référer a la figure 183).
Lhuile moteur est aspiré du carter d'huile au moyen de
la pompe a huile (12) par l'intermédiaire de la crépine
d'aspiration (19) et envoyée sous pression a 'échangeur
de chaleur (8) dans lequel elle est refroidie.

Ensuite, I'huile passant a travers le filtre (8) est envoyée
aux canalisations ou aux tuyaux pour le graissage de tous
les organes intéressés. Apreés avoir terminé son cycle de
graissage 'huile retombe dans le carter d’huile par gravité.
Le filtre & huile peut étre exclu, si colmaté, au moyen de
la soupape de sdreté incorporée dans ce dernier. L'échan-
geur aussi, si colmaté, peut étre exclu par la soupape de
sreté.

Pour les interventions de dépose — contréle et repose
des éléments composants la pompe a huile et la soupape
de régulation de la pression de fhuile vous référer au cha-
pitre "GROUPE DES ORGANES AUXILIAIRES".

A
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41813
SCHEMA DU CIRCUIT DE GRAISSAGE MOTEUR 8140.23/43/47R

. Tuyau de refoulement de I'huile & 'arbre a cames — 2. Tendeur hydraulique (mo-
teurs 8140.23.38 avec commande de distribution par courroie) — 3. Tuyau princi-

il pal de refoulement de I'huile — 4. Groupe des organes auxiliaires avec siege de la

pompe & huile —échangeur de chaleur eau—huile du type "Modine” (5) — E. Refou-

Wl lement de 'huile au moteur — F. Aspiration de l'huile du carter: 6. Filtre a huile a

double filtration avec soupape de sreté incorporée pour 'exclusion du filtre col-
maté — 7. Dépresseur — 8. Soupape de régulation pression huile — 9. Engrenages
de la pompe — 10. Crépine d'aspiration huile — | I. Gicleur pour refroidissement
de la téte du piston — 12. Canal de refoulement de I'huile au turbocompresseur
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Circuit de récirculation totale des vapeurs d’huile (Blow - By)
(73]
SCHEMA DU CIRCUIT DE RECIRCULATION TOTALE DES VAPEURS D'HUILE
. Collecteur d'aspiration — 2. Tuyau de refoulement — 3. Clapet limiteur du flux — 4. Bloc moteur —

5. Condenseur des vapeurs d'huile — 6. Tuyau d'évacuation de I'huile.
Les vapeurs qui se dégagent a l'intérieur du carter d'huile pen-
dant le fonctionnement du moteur sont collectées par un
condenseur (5).
Une partie de ces vapeurs se condensent et, retombent dans
le carter d'huile a travers le tuyau (6), tandis que ce qui reste 5 —‘ﬂg
passe d travers le tuyau (2) et il est aspiré et br(lé par le mo- G} 2 I
teur. g 5 A
Le flux des vapeurs aspirées par le moteur est réglé au moyen g 3 ‘
d'un clapet limiteur (3).* 2 ‘
Ce clapet est monté sur le tuyau (2), a proximité du collecteur i
d'aspiration et limite le flux des vapeurs en étranglant la sec- 1
tion de passage en fonction de la dépression présente a l'inté- B i
rieur du conduit d'aspiration. € |
Lorsque les valeurs de dépression sont inférieures a 20 mbar; ’ |
le ressort antagoniste du clapet (2) garde la membrane (1, fig. Ta5073 ]}

1'76) en position soulevée, permettant ainsi le passage des va-

| peurs provenant du bloc moteur,

Lorsque les valeurs de dépression sont supérieures a 20 mbar

cette méme dépression permet ala membrane () de vaincre
la réaction du ressort (2) de descendre et de fermer ainsi par-
tiellement le conduit (B).

Ainsi la plupart des vapeurs retournera dans le carter d'huile.

* qui ne se trouve pas sur les moteurs 8140.67F..

CLAPET LIMITEUR DE FLUX*
I. Clapet a membrane — 2. Ressort — A. Entrée des va-
peurs d'huile provenant du bioc moteur — B. Sortie des
vapeurs d'huile vers le collecteur d'aspiration.

VAL ELIRE E el IRE VALEURS DE

| VALEURS DE MESURE | FONCTIONNEMENT
, Clapet fermé avec Fuite d'air

| dépression de 20 mbar < 5 I/min

; Clapet ouvert avec } Débit d'air

| dépression de 9 mbar > 351/min
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5432 REFROIDISSEMENT
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119534

SCHEMA DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
|. Vase d'expansion — 2. Radiateur — 3. Echangeur de chaleur eau~huile du type "Modine™ — 4. Pompe a eau.

Description

Le circuit de refroidissement du moteur est du type a circula-

tion forcée a circuit fermé et elle est composée des organes

suivants:

[] unvase d'expansion dont le bouchon est équipé de deux

soupapes: I'une de surpression et l'autre de retour, les-
quelles reglent la pression a l'intérieur du circuit;

[ un radiateur pour la déperdition de la chaleur soustraite
au moteur par le liquide de refroidissement;

[} unthermocontact monté sur la base du radiateur pour la
commande de 'enclenchement/le désenclenchement du
ventilateur.

Température du liquide de refroidissement pour:
enclenchement du ventilateur électrique: 94° £ 2°C;

désenclenchement du ventilateur électrique: 77° £ 2°C;

tion;

sur laguelle le ventilateur électrique est assembilé;

un ventilateur électrique composé d'un joint électroma-

gnétique sur 'arbre duquel tourne un moyeu fou muni
d'une plague métallique mobile se déplagant le long d'un
plan axial; le ventilateur est monté sur cette plaque;

- [ unthermostata 3 voies pour la régulation de la circulation
du liquide de refroidissement.

J

a

i [ unéchangeur de chaleur pour refroidir I'huile de lubrifica-
[ une pompe a eau centrifuge intégrée dans le bloc moteur
O

Fonctionnement

La pompe a eau activée par la courroie trapézoidale du vile-
brequin envoie le liquide de refroidissement au bloc moteur
et a la culasse.

Lorsque la valeur de la température du liquide atteint et dé-
passe celle de fonctionnement le thermostat s'ouvre et le liqui-
de est acheminé au radiateur et refroidi par le ventilateur.

La pression a l'intérieur du circuit due a la variation de la tem-
pérature est réglée par les soupapes de surpression et de re-
tour intégrées dans le bouchon d'entrée du vase d'expansion.

La soupape de surpression a une double fonction:

(] maintenir le circuit en légére pression de fagon a hausser
le point d'ébullition du liquide de refroidissement;

] évacuer dans I'atmospheére 'excés de pression dd a I'aug-
mentation de la température du liquide de refroidisse-
ment.

La soupape de retour permet le passage du liquide de refroi-
dissement du vase d'expansion au radiateur lorsque a I'inté-
rieur du circuit if y a une dépression provoquée par la réduc-
tion du volume du liquide de refroidissement due a la baisse
de température de ce dernier.
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543212
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Poulie électromagnétique
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[41814]

COUPE DE POULIE ELECTROMAGNETIQUE

‘ Lorsque la valeur de la température du liquide de refroidisse-
| ment atteint 94° +2°C, le thermocontact permet I'alimenta-
| tionde l'électro—aimant (1), lequel se magnétise et attire la pla-

que mobile (2) rendant solidaire le moyeu (6) et le joint élec- |

tromagnétigue (3).

1543210 Pompe  eau

7

[41.27:

COUPE LONGITUDINALE DE LA POMPE A EAU
|. Corps de pompe — Vis de blocage du roulement —
3. Bride — 4. Arbre de commande de la pompe avec roule-
ment - 5. Joint d'étanchéité — 6. Roue — 7. Joint pour le
corps de pompe.

A =056+ 1,08 mm; jeu au montage entre la roue et le joint
d'étanchéité pour le corps de pompe a eau.

i Controler, au moyen d'une jauge d'épaisseur (3) que lejeuen- |

: 543250 Thermostat

[41128]

tre la roue (1) et le joint d'étanchéité (2) soit de 0,56 + 1,08
mm. Contréler aussi qu'il n'y ait aucune fissure sur le corps de
pompe; dans le cas contraire remplacer la pompe entiére.

26251 :
Le thermostat (1) du type a by—pass est inséré dans le support
(2) fixé sur la culasse et n'as besoin d'aucun réglage. En cas de
fonctionnement défectueuse, le remplacer. Début d'ouvertu-
re du thermostat a 79° £ 2°C. i

E |
R ?
5

=\ A

,:.i___i_‘ TB

A. Début de la course 79° £ 2 °C

B. Course 394°>7 mm
Course a3 110°< 105 mm
La course de 0,1 en moins de 15"
Fuite d'eau avec thermostat et soupape fermés <2 L/H
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RIEED

| Reposer le groupe des organes auxiliaires (1) en interposant

I les bagues d'étanchéité (—) préalablement lubrifiées. Serrer
les vis de fixation au moyen de la clé dynamométrique (2) au
couple prescrit.

| Appliquer de la LOCTITE 506 surles 15 + 20 pre-
miers millimetres du filetage des vis de fixation du
groupe des organes auxiliaires.

| Moteurs 8140.23.38 exclus

} 540440 Couvercle avant du vilebrequin

A-A

4 i
NN\ s
N

\\\v"
3 g

46667
Le carter AV (1) du vilebrequin se compose d'un joint de type
"ROTOSTAT™.

Le joint est fourni de rechange avec le dispositif
"chausse—pied” (2).

Cet élément (2) ne doit pas étre enleve du joint avant
que celui—ci ne soit monté sur le vilebrequin.

COMMANDE PAR COURROIE CRANTEE DE

46668

¢ Aux points indiqués par les fleches, limer le joint s'il dépasse.

Monterle carter AV (1) et serrerles vis (3) de fixation au cou-
ple préconisé. Enlever 'élément "'chausse—pied” (2).

Il faut monter le reste des vis de fixation aprés avoir
| positionné le cache—courroie.

LA DISTRIBUTION ET POMPE D’INJECTION

6449

DETAIL DES PIECES COMPOSANT LA COMMANDE DE
LUARBRE A CAMES ET DES ORGANES AUXILIAIRES

i. Poulie crantée de commande de larbre a cames — 2. Galet pour
tendeur fixe — 3. Vis de fixation du support du galet du tendeur fixe
. surfa culasse — 4. Support du galet pour le tendeur fixe — 5. Ecrou
" de fixation du support du galet du tendeur sur le bloc moteur — 6.
Support du galet du tendeur — 7. Embout avec ressort de réaction
pour tendeur - 8. Courroie crantée — 9. Poulie crantée pour com-
mande des organes auxiliaires — 0. Engrenage d'entrainement calé
sur le vilebrequin — | |. Ecrou de fixation du galet du tendeur régla-

ble par rapport au support — 12. Galet du tendeur




DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

MOTEUR 75

St
S 6
Ooo oo

8
D

{1s17]
Reposer les poulies crantées (| — 6), bloguer leur rotation et
serrer |eS vis de fixation de ces derniéres au couple prescrit.

tendeur fixe (5) e le support réglable du tendeur (4).

st

\ | () de fixation de la pompe a eau de I'étanchéifiant

Introduire entre l'axe (1) et 'embout (2) une clé spéciale (3)

tendeur (4)

[ Introduire dansle couvercle (1) F'outil 99360608 (2) et vé-

L AN

@ o . @ ?
< o

% m\éﬁﬁ

Reposer: la pompe a eau (3) avec la boite thermostat (2), le

fran Ftalersurles |5 premiers millimétres du filetage des vis

afin d'annuler la pression exercée par ce derniersurle galet du i

41139
Soutenir le moteur au moyen de cordes et d'un palan, retirer
I'étrier de fixation c6té gauche au chevalet pivotant. Etablir la
position exacte du piston du cylindre n® | au PM.H. en procé-

w dant de la maniere suivante:

[ appliquer au bloc moteur le couvercle (1) de la boite de
vitesses.

rifier que celui—ci pénetre aussi dans le fraisage (—) duvo-
lant moteur (3).

Dans le cas contraire, orienter le volant moteur (3) d'une ma-
niere adéquate.

Pour effectuér 'opération décrite ci—dessus, faire tour-
ner le volant moteur de quelque degré dans un sens
ou dans l'autre, car le piston du cylindre n® | a déja été
positionné sur le PM.H. lors de la repose de la culasse.
Une rotation plus ample provoquerait un impact en-
tre 'un des autres pistons et les soupapes correspon-
dant

s

[ 45074 |
[] Faire correspondre la marque (1) gravée sur la poulie

crantée de commande de l'arbre a cames avec celle (2)
gravée sur le couvercle des poussoirs.

(L] Faire tourner la poulie crantée (1) de commande des or-
ganes auxiliaires jusqu'a obtenir |'alignement du trou de la
poulie avec celui du support et en bloquer la rotation en
introduisant l'outil 99360608 (2).
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extraire I'outil 99360608 (7) de fa poulie (4) et de la clo-
che de la bolte de vitesses; ‘

faire tourner le vilebrequin trois fois et, contréler, suivant
les procédures décrites ci—dessus, que lorsque le piston
du cylindre n® | se trouve au PM.H. les points de repére
pour la mise en phase coincident;

intervenir sur le vilebrequin afin de mettre la courroie
crantée en tension, serrer I'écrou (5) de fixation du galet
du tendeur au couple de 37 + 45 Nm (3,7 = 4.5 kgm);

contréler sur le point indiqué (—) que, sous une charge
de 92+ 98 Nm, la courroie crantée présente un fléchisse-
ment (fléche de 7 + 8 mm.

Uniquement pour les moteurs 8140.23.38. f

reposer la courroie crantée (1),

O C

reposer le couvercle inférieur (4) et serrer les vis et |

l I'écrou de fixation au couple prescrit; COMMANDE PAR CHAINE DE LA DISTRI- |
BUTION ET DE LA POMPE D’INJECTION

retirer 'outil (3) pour permettre a I'embout (2) d'inter-
| venir sur le tendeur (8) et de mettre en tension la cour- Boite de distribution ‘
( roie crantée (1); j \

‘ 23027

| DETAILS DE LA BOITE DE DISTRIBUTION
! I Joint — 2. Bague d'étanchéité — 3. Douille — 4. Bague d’étanchéité — 5. Bouchon — 6. Joint — 7. Couvercle supérieur — 8. Joint —
| 9. Couvercle inférieur de la boite de distribution — 10. Bague d'étanchéité — | I. Boite de distribution — 12. joint
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! Assembler la bolte de distribution (1) de la maniere suivante:
[ (] reposerla douille (3) avec sa bague d'étanchéité en la po- ’

i sitionnant avec le trou (7) vers le haut; ne pas serrer les
écrous de fixation (2);

\

J [ positionner la patte mobile (4) avec la rondelle d'épaule- ‘
J‘ ment (5) et la fixer au moyen du tourillon d'articulation (6);
|

|

\

|

+ [ contréler que la patte mobile (4), n'interfére pas, lors de
son déplacement, avec la boite de distribution; dans le cas
contraire remplacer la rondelle (5) avec une autre ayant !
un €paisseur adéquat; monter les pattes supérieures (8 et |
9) et la patte inférieure (10) sans serrer les écrous ou les !
vis de fixation.

Reposer la bolte du thermostat (1)

Enduire les points d'accouplement (—) avec de |a silicone et

" mettre en place le joint (2). |

| |
| Mettre en place le joint (4) et les bagues d'étanchéité (3--5). !

MOTEUR 77

Graisser la queue de I'arbre a cames et de I'arbre de comman-
de de la pompe d'injection.

\
Reposer la boite de distribution (2) et serrer les écrous et les (
vis de fixation au couple prescrit. Reposer le petit couvercle (3). |

;

Serrer les écrous de fixation de la douille (1) au couple prescrit.

Soutenir le moteur au moyen de cordes et d'un palan, retirer ‘
I'étrier de fixation indiqué par la fléche, du moteur au chevalet
pivotant, ‘

(41131
RIRERY

! [ Reposer sur le bloc moteur le couvercle (1) de la bofte
de vitesses;

[ introduire dansle couvercle (1) 'outil 99360608 (2) et vé-
rifier que celui—ci pénétre aussi dans le fraisage (—) du vo-
lant moteur (3). !

Dans le cas contraire. orienter le volant moteur (3) d'une ma-
. niere adéquate.

%

Pour effectuer F'opération décrite ci—dessus, faire tour-
ner le volant moteur de quelque degré dans un sens
ou dans l'autre, carfe piston du cylindre n® | a déja été
positionné sur le PM.H. lors de la repose de la culasse.
Une rotation plus ample provoquerait un impact en- |
tre 'un des autres pistons et les soupapes correspon-
dantes. |
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DETAIL DES ELEMENTS DE LA COMMANDE DE DISTRIBUTION ET DE LA POMPE DINJECTION
|. Bride — 2. Bague d'étanchéité — 3. Corps tendeur — 4. Ressort de réaction — 5. Piston ~ 6. Engrenage de commande
arbre (8) — 7. Chaine de distribution — 8. Arbre a cames — 9. Patin fixe supérieur — 0. Engrenage de commande
de la pompe d'injection — | |. Patin fixe inférieur — | 2. Engrenage du vilebrequin — 1 3. Tourillon d'articulation du patin (15) — 4. Rondelle de
réglage — 15. Patin mobile.

permettre l'introduction de I'outil 99360608 (2) dans les
trous de repére percés sur ces derniers;

[ serrer les vis (=) au couple prescrit.

ECC
(] introduire la chaine (1) de haut en bas et la caler sur I'en- |
grenage d'entrainement (2);

pARIE!

[} positionner la chaine (4) sur I'engrenage (2) et caler ce
dernier surl'arbre a cames (5) de maniere a ce que le trou
(=) de l'engrenage (2) soit en ligne avec le trou (—) de
la douille et qu'il soit possible d'introduire 'outil 99360608

[] caler'engrenage (1) sur l'arbre de commande des orga- (1) dans ces derniers;
nes auxiliaires (3) et les orienter d'une maniére telle a

(1 serrerle vis (3) au couple prescrit.
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TENDEUR HYDRAULIQUE

b
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iy
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&
]

5 6
COUPE PARTIELLE DU TENDEUR HYDRAULIQUE
|. Corps extérieur — 2. Ressort de réaction — 3. Chambre sous
pression ~ 4. Clapet unidirectionnel — 5. Bride — 6. Bague d'étan-
chéité — 7. Entrées d'huile — 8. Rainures antiretour — 9. Chambre
basse pression. — 10. Segment antiretour — | |. Piston — 12. Seg-
ment de retenue.

Description

Ce dispositif est alimenté par le circuit de graissage du moteur
et aucun réglage au montage ou pendant le fonctionnement
n'est nécessaire.

| Latension de la chalne est assurée par la poussée du ressort
(2): la partie hydraulique assure I'amortissement du refache-
ment de la chaine, tandis que le systéme de rainures (8) et le
segment (10) antiretour, agissent comme un verrou en empé-
chant une rétraction excessive du piston (1 1) en cas de reculs
violents.

La segment antiretour (10) tend A s'ouvrir et, en
conséquence il est logé a l'intérieur des rainures du
corps (1), tandis que le segment de retenue (12) tend

ment normal du tendeur.

Fonctionnement

Mise en tension de la chaine

Le ressort de réaction (2) pousse réguliérement le piston (1 1)
vers 'extérieur. En cas de relichement normal de la chaine, le
piston peut accomplir un déplacement limité dans les deux
sens (2,2 mm) en raison du fait que le segment antiretour ( 10)
est logé tout au fond de sa rainure de logement et n'interfére
pas avec ce mouvement dans la mesure admise par la largeur
de la gorge. Ce systéme permet aussi de compenser les effets
des dilatations thermiques des matériaux et de I'huile.

a se fermer; en tous cas il n'affecte pas le fonctionne- |

Protection antiretour

Lasaillie avant (—) a l'intérieur de la gorge du piston (|) empé-
che les rétractions excessives en interférant avec le segment
antiretour (2).

Rattrapage de I'usure et de I'allongement de la L
chaine i
|

En cas d'usure et d'allongement consécutif de la chaine, la
poussée exercée par le ressort (2, fig. 21 1) indique un dépla-
cement plus ample du piston, lequel entraine dans son mouve-
ment le segment antiretour (2) qui dépasse la créte de la rainu-
re et pénetre dans la suivante.

Le déplacement complet du piston, de la position de rétrac-
tion maximale a celle d'extension maximale est de 13 mm.

Amortissement hydraulique

En cas de reculs violents sur le piston (2), la rétraction (dont
I'extension est limitée au moyen du systéme mécanique anti-
retour) est amortie par I'huile présente dans la chambre de
haute pression.

Lorsque le clapet unidirectionnel (1) se ferme, I'huile oppose |
une certaine résistance, mais elle peut suinter entre le corps ex-
térieur (3) et le piston (2) ou le jeu est trés réduit (détail A),

Compensation hydraulique

Lorsque le piston (2) se déplace vers 'extérieur, le clapet uni-
directionnel (1) s'ouvre et met en communication les deux
chambres hydrauliques (détail B).
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deur hydraulique sur le moteur
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Le tendeur hydraulique est livré avec piece de rechange sans
huile et avec le piston (2) introduit dans le corps () et mainte-
nu dans son siége au moyen du segment de retenue (4).

Avant d'effectuer le montage dans le moteur, vous assurer que
le tendeur soit effectivement dans cet état et que la longueur
L soit de ~ 35 mm (maximum). Une longueur supérieure indi-

tructions décrites dans le paragraphe ci—dessous.

Assemblage du tendeur hydraulique

DAILY — TURBODAILY - TURBODAILY 4X4

Instructions pour le premier montage du ten- |

que le positionnement incorrect des segments (3 et 4). Dans |
ce cas, réassembler correctement le tendeur suivant les ins-:

Faire tourner le piston (1) dans le sens indiqué par la fleche;
ainsi fe segment antiretour (6, fig. 215) a l'intérieur du corps
(2) du tendeur se détache et le piston (1) sort de son siege
sous la poussée du ressort intérieur de réaction (4, fig. 215).

DETAILS DES ELEMENTS DU TENDEUR HYDRAULIQUE
|. Bride — 2. Bague d'étanchéité — 3. Corps — 4. Ressort de
réaction — 5. Piston — 6. Segment antiretour — 7. Segment

de retenue.

30901

Positionner le segment de retenue (3) afin qu'it appuie sur le
c6té supérieur du sieége sur le piston (5).

Monterle chassoir 99360333 (2) surle piston (5) etintroduire
la poignée (1) dans l'outil.

Introduire le piston (5) assemblé dans le corps (6). Compri-
mer et positionner le segment (4) afin qu'il appuie sur le c6té
supérieur du siége (—) du piston (5) jusqu'a ce que le chassoir
99360333 (2) soit en contact du corps (6). Maintenir le chas-
soir (2) en position et extraire la poignée (I); enlever, ensuite,
le chassoir du tendeur. Le tendeur peut étre monté sur le mo-
teur.
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Reposer le tendeur hydraulique (1) dans le siége sur le moteur |

et le fixer au moyen des vis adéquates.

En utilisant un tournevis (2), faire reculer le piston du tendeur
de ~ 3 m. Une fois relaché, le piston se dégagera de son siege
et entrera en contact avec le patin mobile en activant le ten-
deur en méme temps.

Intervenir sur le piston et contrdler que ce dernier s'arréte |

aprés avoir effectué une course maximale de 3 mm; dans le
cas contraire, I'assemblage est incorrect et il est nécessaire de
le refaire. Terminer le montage du moteur de la maniére sui-

vante:

| L1 extraire les outils 99360608 (2 — 3);

[ faire accomplir deux tours au moteur suivant son sens de ro-
| tation et controler que lorsque le piston du cylindre n® | est
| au PMH. les outils 99360608 (2 — 3) pénétrent dans les trous
des engrenages et des arbres correspondants. Dans le cas
contraire répéter les opérations décrites c—dessus;

| les patins fixes supérieurs (4 — 6 ) etla chaine (1) et le jeu
| entre le patin fixe inférieur (8) et la chaine (1). Ce jeu,
\ contrélé au moyen d'une jauge d'épaisseur (9) doit étre

| supérieurs et les vis (7) du patin inférieur.

. Serrer les écrous de fixation du couvercle au couple prescrit.

41822 |

[ maintenir la chaine () sous tension et régler le jeu entre '

de 0,5 + | mm. Serrer; ensuite, les écrous (5) des patins |

Reposer la bague d'étanchéité (3) et la bague de protection
(2) correspondante dans le couvercle avant (6) a l'aide de I'ou-
til de calage 99374336 (5) et de la poignée 99370006 (4).

Graisser la queue du vilebrequin.

Reposer le couvercle avant (6) sur la boite de distribution (1). |

Retirer la bague de protection (2).

AL AN
- \e\\ t//r@
e L)
Lres

&/
£

Reposer les bagues d'étanchéité neuves (2) sur le tube (4) de
raccord et I'introduire dans la pompe a eau (5). Placer une ba-
gue d'étanchéité neuve sur la pompe a eau et la fixer au bloc
moteur.

Surles |5 premiers millimetres du filetage des vis (—) de fixa-
tion de la pompe a eau appliquer I'étanchéifiant IVECO
1905685; serrer les vis au couple prescrit.

Déplacer le tube (4) vers le haut afin qu'il s'insére correcte- .
ment dans la boite du thermostat (1).

Introduire le segment (3) dans son siege.
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| Poursuivre le montage suivant les procédures décrites
ci—dessous, valables pour tous les types de moteurs.

Repose et mise en phase de la pompe d’injection

Sile joint d'accouplement (1) doit &tre remplacé, pré-
lever la piece neuve avec le numéro de rechange cor-
respondant a la valeur angulaire gravée sur ce dernier.

Caler la pompe d'injection sur le groupe des organes auxiliai-
res de la maniére suivante:

[ contrdler la bonne mise en phase de la distribution;

[ caleria pompe d'injection sur le groupe des organes auxi-
liaires en faisant coincider parfaitement la rainure (2) tail-
Iée & lintérieur de I'arbre de commande de la pompe avec
la saillie {1) du joint d'accouplement;

visser les écrous de fixation de la pompe sans les serrer a fond;

La figure illustre une pompe d'injection équipée du
dispositif mécanique a commande électrique KS.B..

retirer le bouchon de la vis de fermeture de la pompe et

visser'outil 99395100 (2) de maniére a ce que la tige soit

en contact avec la téte du piston de distribution;

[ dépasserde ~ 3 mmlavaleurindiquée surle comparateur
99395603

Uniguement pour la pompe d'injection équipée du disposi-

tif mécanique a commande électrique KS.B..

d

[ alimenter le bulbe thermique (2) du dispositif K.S.B. en
tensiona 12V pendant toute la période de lamise en pha-
se; le dispositif KS.B. sera ainsi désactivé.

SOEREREEE T e R AR R

Le dispositif KS.B. est désactivé lorsque le levier du
variateur d'avance n'est plus en traction.

S R

Pour tous les types de pompe d'injection:

(] faire tourner le moteur dans le sens contraire a celui de
rotation jusqu'a ce que le piston de distribution sur la
pompe atteigne le PM.B. indiqué sur le comparateur (3);

L] mettre a zéro le comparateur (3);

[ introduire l'outil 99360608 (2) dans le trou (—) du cou- |
vercle (I);

(1 faire tourner le volant moteur suivant son sens de rotation
jusqu'a ce que le piston du cylindre N° | s'approche du
PM.H. sans le dépasser;

faire tourner encore le volant moteur jusqu’a ce que l'outil
99360608 (2) pénétre dans le fraisage (—) du volant mo-
teur (3); ainsi le piston du cylindre n® | est au PM.H.;

le piston de distribution de la pompe doit avoir effectué
la course prescrite dans les conditions susdites. Dans le
cas contraire faire tourner le corps de la pompe dans sa
boutonniére de réglage jusqu'a obtenir la valeur prescrite
sur le comparateur;

a

serrerafond les écrous de fixation de la pompe au groupe
des organes auxiliaires;

Le serrage de I'écrou de fixation de la pompe d'injec-
tion, coté bloc moteur; doit étre effectué au moyen
de la clé 993521 4.

couper l'alimentation au dispositif KS.B.;

U
U

retirer 'outil 99395100 et remettre le bouchon sur la vis
de fermeture;

retirer le couvercle (1) et reposer I'étrier latéral de fixa-
tion du moteur au chevalet pivotant.
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Le filetage de I'€crou de blocage du moyeu (2) est a
gauche. Uécrou doit étre remplacer a chaque dépose.

lere phase, serrage au moyen de la clé dynamométrique au

couple de 40 Nm;

2eéme phase, fermeture a angle 1 10° + 10°.

La fermeture & angle doit étre effectuée au moyen de
l'outil 9939521 6.

doit étre 0,25 + 0,45 mm.

b T / NS
@{%h?\« /i iz ’
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Caler la poulie (1); bloquer la rotation du volant moteur au

moyen de 'outit 99360306 et serrer la vis de retenue a I'aide
de la clé dynamométrique au couple prescrit.

- Tourner le moteur, déposer la crépine d'aspiration de I'huile |
. (1), mettre en place le joint d'étanchéité (2) et déposer le car-
ter d’huile. ‘

e

Uniguement pour les moteurs équipés de comman-
de de distribution par chaine. Avant de reposer le car- |
ter d'huile et les joints correspondants, rogner la par- |
tie excédentaire du joint placé entre le bloc moteur |
et la bofte de distribution. Appliquer de la silicone sur
le points d'accouplement de la bofte de distribution

avec le bloc moteur. ‘
| AR R R Y SRR P N R S s e

. Reposer sur la pompe & eau le joint électromagnétique (1) et
‘ la poulie correspondante en les fixant au moyen des quatres

écrous (—). Reposerle moyeu (2) et serrer'écrou de fixation
1 en deux phases.
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f41826 |

| Reposer:
] la pompe de la direction assistée;

i [ le support complet de f'alternateur (2);

pose, il faut remettre entre ce dernier et le support
et dans la méme position les rondelles d'épaisseur
égale a celles enlevées. Lerreur d'alignement entre les
poulies ne doit pas étre supérieura | mm.

[ .

T

i [ Le compresseur (pour les véhicules équipés du systéme
de climatisation);

{1 lacourroie (1) de commande de l'alternateur, du ventila-

| rore
| teur électrique et de la pompe a eau;

Pour les moteurs équipés d'un compresseur pour le
systéme de climatisation, reposer la courroie de com-
mande du compresseur, de l'alternateur et de la pom-
pe a eau suivant les modalités décrites dans le chapi-
tre correspondant.

crites dans le paragraphe correspondant;

Nous vous conseillons de remplacer toutes les cour-
roies de commande, méme si une seulement de ces
derniéres est usée,

| Reposer les injecteurs (3), les étriers de retenue (2). Serrer les
*vis (1) de fixation au couple prescrit a I'aide d'une clé dynamo-
| métrique.

Sil'alternateur a éte déposé du support, lors de fare- |

I [] régler latension des courroies suivant les modalités dé-

DAILY — TURBODAILY — TURBODAILY 4X4

]

Dans le moteur équipé d'une pompe d'injection élec-
tronique EDC, l'njecteur ayant le capteur incorporé
. doit étre monté sur le premier cylindre.

N |
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Raccorder: les canalisations (6) de récupération du carburant
aux injecteurs, les canalisations (3) de refoulement du carbu-
rant aux injecteurs et a la pompe d'injection.

Lorsde larepose remplacertoujours les blocs de fixa-
tion (4—5) et I'étrier (7) muni de tiroir et de vis avec
i s

4 des piéces neuves.

i Reposerle tuyau (2) pour lajauge & huile et le goulot (1) 4 huile.

145060 ;

Reposerles collecteurs d'admission (2) et d'échappement (1)
avec les joints correspondants. Fixer les canalisations au bloc

inférieur au moyen des vis (=) et les raccorder & I'échangeur |
de chaleur (4). ‘
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| Raccorder les canalisations (6) au bloc moteur et 4 la pompe
J a eau (5). Raccorder la canalisation (1) 4 la culasse. Pour les
I moteurs équipés du tuyau (2) LD.A. raccorder ce dernier au
collecteur d'admission (4) a l'aide du raccord (3).

e

\ [45059

Raccorder le turbocompresseur (1) muni du tuyau pour 'huile

|

| Serrer au couple prescrit les vis de fixation du collecteur 4
| au collecteur d'admission. Fixer le tuyau pour'huile (5) au bloc
) moteur au moyen de la vis correspondante (—).

Reposer le raccord de fixation du tuyau (5) au bloc moteur.

( Reposer le transmetteur (6) de fa valeur de |a pression de I'huile.

) | Fixer la soupape EGR (2) au collecteur (1). |

(5) et du collecteur dair (4) au collecteur d'échappement (2). |

- Monter le ventilateur (3) sur I'électro—aimant,

MOTEUR 85
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| Pourles moteurs équipés de la soupape EGR: raccorderle col-
‘ lecteur dair (5) muni de la soupape EGR (2) au collecteur
i d'admission (3). \

Pour les moteurs 8140.23/43/47R |

!
| Rattacher a la boite du thermostat la bride (8) de support de }
la soupape électrique (7).

| Raccorder les canalisations (4 et 6) a la soupape électrique (7)

:
z

mj

Appliquer aux crochets de levage fe palonnier 99360549 et |
détacher le moteur du chevalet pivotant (2), déposer les
étriers 99361029 (1) du moteur: |

Ravitailler le moteur en huile de lubrification dans la quantité

| et de la qualité prescrite. ‘
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I Terminer la repose du moteur sur le coté gauche:

| reposer le condenseur des vapeurs d'huile (2) muni des canali-
| sations (I et 3).

i Sur le c6té droit:

' fe bouchon (4)
Pour les moteurs 8140.23/43/47

|
| Fixer le raccord (7) au bloc moteur au moyen de la vis (6) et
. le tuyau de vidange de I'huile du compresseur au bloc moteur

I au moyen de la vis (5).

544012 Réglage de la tension de la courroie

de commande de ’alternateur et de |

la pompe a eau.

41855 ]
Régler la tension de la courroie de commande de la pompe
a eau — de l'alternateur de la maniére suivante:

[ Bloquerles écrous de fixation de 'alternateur (2) en met-
tant en tension faible la courroie de commande (3):

'] faire accomplir deux tours au vilebrequin;

[ appliquerloutil 99395851 (1) aun point le plus approprié
de la courroie et controler si sa tension est de 35 + 45
daN.

Sivous n'avez pas I'outil 99395851 (1), vérifier si la cour-
roie (3), sous une charge de 100 + 80 N, se relache de
10 mm.

Si vous avez d'autres valeurs, régler la tension en desser-
rant les écrous de fixation de l'alternateur afin de ['orien-
ter correctement. Aprés avoir fait fonctionner le moteur
pendant une période comprise entre 20" et |0 h, contrd-
ler & nouveau la tension de la courroie; elle doit toujours
&tre de 35 45 da N. Dans le cas contraire, régler a nou-
veau.
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‘MOTEUR 8140 POUR VEHICULES EQUIPES DE CLIMATISEUR

543910 Remplacement de la courroie de commande du compresseur pour le climatiseur
1549012 Remplacement de la courroie de commande de 'alternateur
543411 Remplacement de la courroie de commande de la pompe a eau

. Dépose |

‘ Desserrer les écrous (2 — 4) des vis de fixation du compres- |
| seur (3) pour le climatiseur et déposer la courroie de com-
|

| mande (5);
.

desserrer les écrous (9 — | 1) des vis de fixation de l'alter-

i nateur (10) et déposer la courroie de commande (12);

-

retirer les quatres écrous (7) et déposerle volantamortis-
seur (8), lademi—poulie en dessous et la courroie de com-
mande de fa pompe a eau (1).

BRI

Les bagues placées entre les deux demi—poulies ser-
vent a régler la tension de la courroie de commande
(h.

de la pompe a eau

Repose
| Pourlarepose des piécesinverserles opérations décrites pour
la dépose en suivant les indications ci-- dessous:
| L1 nous vous conseillons de remplacer toutes les courroies
1 de commande méme si une seule de ces derniéres est en-
‘ dommagée ou usée;
! [ apres avoir reposé la courroie (6) de commande de fa pom-
‘ pe a eau (1) cortrdler et le cas échéant, régler la tension sui-
vant les indications décrites dans le paragraphe correspon-
‘ dant;
‘ reposer la courroie (12) de commande de lalternateur
(10) et la courroie (5) de commande du compresseur (3); |
réglerla tension des courroies (12 et 5) suivant les indica- |
‘ tions décrites dans les paragraphes correspondants; |

- Réglage de la tension de la courroie de com-
mande de la pompe a eau
i_] Faire accomplir deux tours au moteur;

par la fleche et Vérifier que le fléchissement de la courroie
(6) soit de 10 mm. Sila valeur du fléchissement est différente

demi~poulies monitées sur le vilebrequin.

[J appliquer une charge de 130 + 110 N sur le point indiqué |

modifier la quantité des épaisseurs interposés entre les deux |

i Réglage de la tension de la courroie de commande de ‘

[ tout en maintenant les courroies (5 et 12) en faible tension,
bloquer les écrous (2 et 4) de fixation du compresseur (3)
et les écrous (9 et | 1) de fixation de Fatternateur (10);
- [ faire accomplir deux tours au moteur;
| [} surlespoints indiqués par les fleches le fléchissement des
: courroies neuves sous une des charges indiquées dans le
i tableau doit étre de 10 cm:
| Courroie (12) de commande

|
i Palternateur et du compresseur pour le climatiseur

- Charrgéh
- alternateur 40 = 50 N
Courrcie (5) de commande N
! compresseur (3)
sauf moteur 8140.23.38 105 + 85N
52 + 764 N

uniquement moteur 8149.23.38
Siles valeurs sont differentes, régler la tension des courroies en
desserrant les écrous de fixation de l'alternateur et/ou du com-
I presseur et en orientant ces dernieres d'une maniere adéquate.
| Serrer les ecrous de fixation.
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| Turbocompresseur
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SCHEMA DE SURALIMENTATION ‘
|. Corps de turbine — 2. Roue de turbine — 3. Raccord collecteur d'échappement — 4. Corps du compresseur — 5. Roue du |

compresseur — 6. Raccord collecteur d'admission — 7. Soupape de régulation (waste—gate) — 8. Radiateur liquide de refroidisse-

ment — 9. Radiateur air "intercooler” (uniquement pour les moteurs 8140.43/47R).

Description

Le systéme de suralimentation est composé de: un filtre a air;

unturbocompresseur et surles véhicules équipés des moteurs

8140.43-47R un dispositif "intercooler”.

Le filtre a air et du type sec et comprend une cartouche devant

| étre remplacée périodiquement.

Le turbocompresseur utilise 'énergie des gaz d'échappement

pour envoyer l'air sous pression aux cylindres. ’

Il est composé de:

un corps central logeant a 'intérieur un arbre soutenu par
des douilles et portant aux deux bouts la roue de la turbi-

ne et la roue du compresseur;

un corps turbine et un corps compresseur montés au
bout du corps central;

une soupape de régulation de surpression montée sur le
corps turbine. Cette demiere étrangle la sortie des gaz
d'échappement et envoie une partie de ces derniers directe-
ment au pot d'échappement lorsque la pression de surali-
mentation en aval du compresseur atteint la valeur pré—éta-
blie;

R

— /

I o
[32543]]

[ le dispositif "intercooler’” est composé d'un radiateur

monté sur le radiateur du liquide de refroidissement mo- |
teuretsert a baisserlatempérature de l'air sortant du tur-
bocompresseur avant de 'envoyer aux cylindres.

En cas de défaut de fonctionnement du moteur provo- |
qué par le systéme de suralimentation, nous vous conseil-
lons, avant de contrdler le turbocompresseur; de vérifier
[état des joints d'étanchéité et la fixation des manchons
de raccordement; vénfier aussi quil ny ait aucune obs-
truction dans les manchons d'admission, dans le fitre a air
ou dans les radiateurs. Si le défaut du turbocompresseur
a été provogueé par l'absence de graissage, contrdler que -
les canalisations pour la circulation de Ihuile ne soient pas
endommagées ou colmatées; dans ce cas les remplacer
ou éliminer finconvénient.
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R |

La description, le diagnostic et les interventions éven-
tuelles sur les éléments des dispositifs antipollution

2 sont décrites dans les publications suivantes: "™Mode
d'emploi pour les réparations du systéme antipollu-
tion 35.10-49.10", imprimé 603.42.128.

Pour les éléments du moteur 8140.47R vous référer
au "EDC MSA || BOSCH —- Gamme S TURBODAI-
LY", imprimé 603.42.758.

Controle etréglage de la soupape de régulation

Les opérations de contréle effectuées sur un turbocompres-
seur KKK décrites et iliustrées ci—dessous sont valables, par

analogie et sauf indication contraire, pour les turbocompres-

seurs de type GARRETT et MITZUBISHI.

Nettoyer soigneusement les surfaces extérieures du turbo-

compresseur avec un liquide anticorrosif et antioxydant et ef-
fectuer les contréles suivants.

| Détacherle tuyau (2) de 'embout de la soupape de régulation

(1) et attachera ce dernier le tuyau de I'appareil 99309002 (1,
fig. 243).

Appuyer sur le bout du tirant (5) 'embout du comparateur
(6) a base magnétique et le mettre a zéro.

En utilisant Fapparell 99309002 (1), injecter dans le corps de la sou-
pape (4) de I'air comprimé 4 la valeur de pression prescrite et sas-
surer que cette valeur demeure constante tout e long du controle;
dans le cas contraire remplacer la soupape. Dans ces conditions
la valeur de la course du tirant doit étre celle prescrite.

Sila valeur est différente: pour les KKK retirer I'agrafe et inter- |

venir sur les écrous (2 et 3) d'une maniere adéquate.

. Desserrer I'écrou (6) jusqu'a le faire entrer en contact avec le
. levier (7) et bloquer en méme temps les écrous (2 et 6).

© Avant de reposer le turbocompresseur dans le moteur rem-
¢ plir le corps central d'huile de lubrification moteur.

pour les autres types: desserrer I'écrou (3) et faire tourner e
tirant (4) d'une maniere adéquate. i

Remplacement de la soupape de régulation
Pour les turbocompresseurs MITZUBISHI et GARRET il suffit
d'enlever l'agrafe (2) de fixation du tirant au levier (1) et de
détacher la soupape (5) du turbocompresseur en retirant les
vis de fixation (=).

Reposerla soupape neuve en inversant les opérations décrites
pour la dépose et régler la course du tirant suivant les indica-
tions fournies dans le chapitre correspondant.

45078 | |
Pour le turbocompresseur KKK procéder de la maniére suivan- |
te:
Retirer I'agrafe (1), déposer I'écrou (2). Détacher I'étrier (3) de
support de la soupape de régulation (4) du turbocompresseur.
Reposerla soupape neuve eninversant les opérations décrites
pour la dépose et la régler de la maniere suivante:
Visserl'écrou (6) surlatige (5) de la soupape jusqu’a atteindre
le bout du filetage, poser le levier (7) sur la tige de |z soupape.
Injecter de l'air comprimeé a la valeur de pression prescrite
dans la soupape (4) et ensuite visser I'écrou (2) jusqu'a ce que
le papillon entre en contact avec le siége.

Régler la soupape de régulation suivant les instructions décri-
tes dans le chapitre correspondant.

Aprés avoir terminé ces opérations recouvrir les écrous avec
de la peinture de sécurité et reposer l'agrafe sur ces derniers.
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Alimentation
| |
I‘ Page |
‘ VALEURS D'ESSAI DES POMPES D'INJECTION 93 ‘
| DISPOSITIF AUTCMATIQUE D'AVANCE INJECTION ‘
bOAFROID(KSB) oo 109
I N ]
| Description . ... ... 109 “
| ' ) i
" [JFonctionnement .. ... 109
_ ' o |
‘ JContrdleetréglage . ................... .. 109
I POMPE D'ALIMENTATION . ... 110 ‘
INJECTEURS ..o 110
1
|
! I
|
!
|
|
S Y SRR B SRR
Les valeurs d’essai et de réglage indi-
quées dans les tableaux de récapitula-
tion ne sont fournies qu’a titre indicatif.
Pour 'essai et/ou le réglage des pompes
d’injections utiliser les valeurs indiquées
dans les cahiers des charges diffusés avec
”»SERVICE INFORMATION”.
Baie Attt e S B S e i
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VALEURS D’ESSAI DES POMPES D’INJECTION

IVECO ENGINEERING N. 9947807 | Edit. 2
VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE
Pompe d'injectio: VE4/10F2100R675 PNLIVECO @ 98492219
Régulateur: MINL/MAXI. PN.BOSCH : 0460 404 085
Moteur :8140.67F.3700 Pour  IVECO

Mise en phase :
~ Avance fixe pompe d'injection (Référence sortie "A”) 0 £ 0,5°
avant | | apres | | PM.S. avec coup de pompe Pl. en phase de refoulement a | mm du PM.L
—  Ou: avec piston sur PM.S. et avec coup de pompe en phase de refoulement a | = 0,04 mm du PM.I.
— Régime de ralenti moteur a vide: 775 £ 25 tours/min.

BANC D'ESSAI AVEC CARACTERISTIQUES STATIQUES
ET DYNAMIQUES CONFORMES AUX NORMES ISO 4008/ 1 /2

—  Rotation a droite ‘ X‘ —  Pression d'alimentation: bar: 0,35+ 00
a gauche — Temps de vidage burettes: 30"

—  Tubulures: @ 6 x & 2 x 450 mm —  Liquide d'essai: ISO 4113

— Injecteurs 1688 901 022 —  Température en Afflux ’ ‘

—  Pastille trou taré: d = mm Ecoulement | X

—  Pression de tarage des injecteurs bar: 130 + 3 —~  Thermometre : 45 1°C

- Etrangleur de reflux: d = 0,55 mm — Electronique 1 4°C

"VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION"
"LES DONNEES INDIQUEES ENTRE PARENTHESES DOIVENT ETRE UTILISEES
UNIQUEMENT COMME VALEURS DE CONTROLE"

| — DEBUT REFOULEMENT 5 — DEBIT A PLEINE CHARGE SANS PRESSION DE SUR
ALIMENTATION
Pré—levée (de PM.B) mm: 020,02
Régime i/l 1500
2 — COURSE VARIATEUR AVANCE 8
Débit pour 1000 refoulements cm? 435405
Régime sl 1250 Déséquilibre max cm?: (0.3)
Pression de suralimentation hPa: 0 6 — REGLAGE REGIME DE RALENTI
Valeurs de réglage mm: 2710,
Régime tr/l’ 375
3 — PRESSION POMPE DE TRANSFERT g
Débit pour 1000 refoulements cmd 17420
Régime ol 1950 Déséquilibre max cm?: (30)
Pression de suralimentation hPa: 7 — REGLAGE DEBIT RESIDUEL
Valeurs de réglage bar: 58103
4 — DEBIT A PLEINE CHARGE AVEC PRESSION Régime s
DE SURALIMENTATION Débit pour 1000 refoulements cm*:
8 — REGLAGE REGIME MAXIMAL
Régime /"
Pression de suralimentation hPa: Régime tr/l" 2300
Débit pour 1000 refoulements cm?3: Pression de suralimentation hPa:
Déséquilibre max cm’: Débit pour 1000 refoulements cm? 320+20

Date: 04-04-1996 Feuille 1/4
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IVECO ENGINEERING

N. 9947807

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

9.

DEMARRAGE

Régime

Débit pour 1000 refoulements

Débit minimal

10 — TARAGE "LFB"

1.0

Reégime

Pression de suralimentation

[. Différence débit pour
1000 refoulements

2. Différence de pression
pompe de transfert

| — DEVELOPPEMENT AVANCE INJECTION

Pression de suralimentation
[. Régime
Course avance

2. Régime
Course avance

3. Régime
Course avance

4. Régime
Course avance

12 — DEVELOPPEMENT PRESSION DE TRANSFERT

Pression de suralimentation

I. Régime
Pression pompe
de transfert

2. Régime
Pression pompe
de transfert

3. Régime
Pression pompe
de transfert

4. Régime
Pression pompe
de transfert

I3 - VOLUME DE REFLUX SUR SOUPAPE

[. Régime

Pression de suralimentation

Volume de reflux

2. Régime

c.c/10s:
c.c/10s:

Pression de suralimentation

Volume de reflux

c.c/10s:
c.c/10s:

/' 100
cm? 80,0420
cm3: 60,0
/1 {250
hPa:
cm3: moins 10 +
bar: 02+0,1
hPa:
/1 1250
mm: 27+0,1
mm: (£0,6)
tr/ 1 2000
mm: 74+03
mm: (*0.7)
/" 000
mm: 09+£03
mm: (£ 07)
tr/ "
mm:
mm:
hPa:
tr/ 1 1250
bar: 58+03
tr/ 1" 2000
bar: 82+03
tr/ 1 600
bar: 33+03
A
bar:
tr/ i 600
hPa:
414+ 855
(264+1005)
tr/ 1 2100
hPa:
552 + 1380
(40,2 + 153)

14 — DEVELOPPEMENT DES DEBITS ET REGLAGE
I

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Debit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

10. Régime

Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

/1"
hPa;

cm3:

cm3:
tr/ ]
hPa:
cms3;
cm3;
tr/ "
hPa:
cm3:
cm3:
tr/
hPa:
cm3:
cm?:
tr/ i
hPa:
cm3;
cm3:

tr/ 1"

hPa;
cm3;
cm3:
tr/ 1
hPa:
cm?:
cm?:
/1%
hPa:
cm3;
cm3:
AN
hPa:
cm3:
cm?3;
tr/ 1"
hPa;
cm?3:
cm3:

™)

2600

15+ 15
(+1,5)
2300

32420
(+ 60)
2100

440+ 15
(+ 2,5)
1500

350+05
(20)
1000

410+ 15
(+2.5)
1600

365+ 20
(*3.0)

Date:

04-04-1997

Feuille 2/4
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IVECO ENGINEERING

N. 99478071

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

15 - DEBIT NUL (STOP)

l. Mécanique:
Régime
Débit pour 1000 refoulements
Tension

2. FElectrique:
Régime
Débit pour 1000 refoulements
Tension

6 — DEBIT AUX REGIMES DE RALENTI

|. Régime
Débit pour 1000 refoulements

2. Régime
Débit pour 1000 refoulements

3. Régime
Débit pour 1000 refoulements
4. Régime
Débit pour 1000 refoulements
Contrdle débit résiduel
5. Régime
Débit pour 1000 refoulements

|7 - CONTROLE "LFB"

Régime
Pression de suralimentation
I. Différence débit
pour 1000 refoulements
Différence course avance
2. Différence débit
pour 1000 refoulements
Différence course avance

/1"
cm’:
volt:

tr/ 1
cm?:
volt:

tr/ |
cm?:

A
cm;

/"
cm3:
/"
cm3:

/'
cm3;

AN
hPa:
cm3;
mm:
cm3:
mm:

375
1515

375
15,0420
(£50)
465
15415
(+1.5)
325

270 +50
(£ 60)

1500
130+ 30
0301

5010
02+02

18 — SUPPLEMENT DEBIT DEMARRAGE AUTOMATIQUE

I. Régime
Débit pour 1000 refoulements

2. Régime
Débit pour 1000 refoulements

3 Régime
Débit pour 1000 refoulements

tr/l
cm3:
a3
/i

cm3;
cm?;
/i

cm3;
cm?;

100

80 + 20

60 min
500

350+ 10
45 max.
300

620+ 150
47 min

Alimentation volt:
Tarage

Régime ‘ tr/ 1"
Débit pour 1000 refoulements cm?3:

Tension de sortie potentiométre  volt:
Controle:

Régime e/l
Débit pour 1000 refoulements cm?3:
Tension de sortie

potentiometre volt:

20 — TARAGE MICROSWITCH EGR

Reégime tr/ I’
Pression de suralimentation hPa:
Débit pour 1000 refoulements cm?:

Contact fermé a:

de la course du levier
de commande pompe
d'injection

22 — ELECTRO-AIMANT DE STOP

Tension minimale
de fonctionnement volt:
Tension nominale volt:

23 - COTES DE MONTAGE ET DE REGLAGE

Dénomination:

K mm:
KF mm:
MS mm:
SVS max. mm:
MSI mm:
Ya mm:
Yb mm:
TLA -E mm:
Dispositifs

HBA COURSE mm:
LDA COURSE mm:
KSB LEVIER :
KSB REGIME TOURS/MIN :
KSB TRANSFERT bar:
KSB REGIME TOURS/MIN :
KSB AVANCE mm:

KSB AVANCE DEGRES AR

{9 — TARAGE ET CONTROLE POTENTIOMETRE

2| -~ REGLAGE MICROSWITCH DES PETITES BOUGIES

10
12

389+ 10
444 + 2,6

34
4,0

Date:  04-04-1997

Feuille 3/4
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IVECO ENGINEERING N. 478071 Edit. 2

VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

REMARQUES:

I) Les rappels sans valeurs alphanumériques sont réservés pour d'autres réalisations de pompes
a injection.

2) Pour effectuer un réglage correct de la pompe d'injection au banc électrique, suivre les
indications du Manuel lveco Technical Publications and Training n® XXXOXXXXXX

3) Les mesures prises sur les pompe d'injection équipées du dispositif "KSB” devront étre prises
avec le dispositif en état de repos.

4) (*) Point de réglage LDA: intervenir sur la bague de pré—charge du ressort.
5) Apres chaque variation de la pression LDA, actionner le levier de commande.

6) Pour le réglage du point de démarrage (soupape ARF) ajouter une entretoise de 12,0
mm au troisiéme arrét du débit.

NOTES: VALEURS D'ESSA! "PROVISOIRES™. c.1.D. DATE
PROTOCOLE D’APPROBATION N° 200-2/95 DU 20-10-1995 04-04-97

Feuille 4/4
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ALIMENTATION 97

IVECO ENGINEERING

N. 99464658

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

8140.23.3800
Mise en phase:

—  Ou: avec piston sur PMH.

a0,78£004 mm duPMB.
—  Régime de ralenti moteur a vide:

750 £ 25 tours/min.

et avec coup de pompe en phase de refoulement

- Avance fixe pompe d'injection (Référence sortie "A”) 0 £ 0,5°
avant |[X] apres | | PM.H. avec coup de pompe Pl. en phase de refoulement a | mm du PM.B.

Pompe d'injection: VE4/12F1800R657 PN.IVECO @ 99477859
Régulateur: Tous les régimes. PN. BOSCH : 0460 424 124
Moteur: 8140.23.3700 Pour:  IVECO

a droite

a gauche

—  Tubulures: @ 6 x & 2 x 450 mm -
— Injecteurs 1688 901 027 —

—  Pastille trou taré: d = 0,5 mm

—  Rotation

—  FEtrangleur de reflux: d = 0,75 mm

]

—  Pression de tarage des injecteurs bar: 250 + 3

BANC D’ESSAI AVEC CARACTERISTIQUES STATIQUES ET
DYNAMIQUES CONFORMES AUX NORMES ISO 4008/1 —/2

Pression d'alimentation:

Temps de vidage burettes: KMM
Liquide d’essai :
Température en  Afflux

Ecoulement
Thermometre 55 + [°C
Electronique +4°C

bar 0,35 £ 0,q
SO 4113
M

"VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION”
"LES DONNEES INDIQUEES ENTRE PARENTHESES DOIVENT ETRE UTILISEES
UNIQUEMENT COMME VALEURS DE CONTROLE"

I — DEBUT REFOULEMENT 5 — DEBIT A PLEINE CHARGE SANS PRESSION
DE SURALIMENTATION
Pré—levée (de PM.B) mm 0+£0,02
2— COURSE VARIATEUR AVANCE Regime s >20
Debit pour 1000 refoulements cm3 300£05
Régime - 1200 Désequilibre max cm?:
Pression de suralimentation hPa: 1000 6 — REGLAGE REGIME DE RALENTI
Valeurs de réglage mm: 1 £01
3— PRESSION POMPE DE TRANSFERT Regime ol 375
Débit pour 1000 refoulements cm? 70420
Régime - 1200 Déséquilibre max cm? 6,0 (6,5)
Pression de suralimentation hPa: 1200 7 — REGLAGE DEBIT RESIDUEL
Valeurs de réglage bar: 72103
4~ DEBIT A PLEINE CHARGE AVEC PRESSION DE g‘;%?eour 1000 refoulements g/r']g
SURALIMENTATION P -
8 — REGLAGE REGIME MAXIMAL
Régime tr/l” 1100
Pression de suralimentation hPa: 1200 Régime tr/l" 2100
Débit pour 1000 refoulements cm? 585+05 Pression de suralimentation hPa: 1200
Déséquilibre max cm3 40 (45) Débit pour 1000 refoulements cm? 200+50
Date:  03-06-1996 Feuille 1/4
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IVECO ENGINEERING

N. 99464658

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

9 — DEMARRAGE

Régime il 100
Débit pour 1000 refoulements cm3  850+25
Débit minimal cm?: 60,0
10 — TARAGE "LFB"
Régime /1
Pression de suralimentation hPa:
|. Différence débit
pour 1000 refoulements cm3:
2. Différence de pression
pompe de transfert bar:
|| — DEVELOPPEMENT AVANCE INJECTION
Pression de suralimentation hPa: 1200
I. Régime w1 1200
Course avance mm: L1 £0,1
mm: (x07)
2. Régime /1" 1500
Course avance mm:  32+05
mm x07)
3. Régime /" 1800
Course avance mm:  49+03
mm: (*05)
4. Reégime /1
Course avance mm:
mm:
|2 - DEVELOPPEMENT PRESSION DE TRANSFERT
Pression de suralimentation hPa: 1200
I. Régime /1 1250
Pression pompe de transfert bar: 72%+03
2. Régime /' 1800
Pression pompe de transfert bar: 93+03
3. Régime tr/ 1 600
Pression pompe de transfert bar: 47+03
4. Régime tr/ 1"
Pression pompe de transfert bar:
I3 - VOLUME DE REFLUX SUR SOUPAPE
l. Régime /1 600
Pression de
suralimentation hPa: 1200
Volume de reflux c.c/10s: {104+ 1325
c.c/10s: (954 + 146)5)
2. Régime tr/ 17 1800
Pression de
suralimentation hPa: 1200
Volume de reflux c.c/10s: 152,0+ 2070
c.c/10s: (137 = 222)

4 — DEVELOPPEMENT DES DEBITS ET REGLAGE

Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

2. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

3. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

4. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

5. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

6. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

7. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

8. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

9. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

10. Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

tr/ 1
hPa:

cm3:

cm3:

/1

hPa:

cm3:

cm3:

/1"

hPa:
cm3;
Cm3f
/1"
hPa:
cm?;
cm3:
tr/ 1"
hPa:
cm3;
3

cm?;
tr/ 1

hPa;

CmBZ

em3:
tr/ 1"
hPa:
3

am-

3

cm*:
/1"

hPa:

cm3:

cm3:

/1"

hPa:
3

cm-

cm3:

tr/ 1"
hPa:
cms:

Cm32

800(*)
500
510+05
(+35)
2200
1200
20+20
(£ 20)
2000
1200
200 + 6,0
(+90)
2200
1200
430430
(+ 4.5)
1800
1200
61,5420
(+35)
1100
1200
585+ 0,5
(x 3,5)
950

1200
580+ 3.0
(+5.0)
600

1200
62,5+35
(+ 60)
550

0
05405
(+35)

Date:

03-06-1997
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ALIMENTATION 99

IVECO ENGINEERING

N. 99464658

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

I5 — DEBIT NUL (STOP)

16 — DEBIT AUX REGIMES DE RALENTI

Mécanique:

Régime

Débit pour 1000 refoulements
Tension

Electrique:

Régime

Débit pour 1000 refoulements
Tension

Régime
Débit pour 1000 refoulements

Régime
Débit pour 1000 refoulements

Régime

Débit pour 1000 refoulements
Régime

Débit pour 1000 refoulements
Contréle débit résiduel:
Régime

Débit pour 1000 refoulements

7 — CONTROLE "LFB"

Régime
Pression de suralimentation

Différence débit
pour 1000 refoulements
Différence course avance
Différence débit
pour 1000 refoulements
Différence course avance

/1"
cm*:

volt:

w1
cm:

volt:

tr/ 1™
cames

8]

/1"

cam
cm

tr/ 1"
cam:
/1"
cm:

tr/ 1"
cm;

w1

hPa:

LW

425
[5£15
12

350
1515

375
70+20
(+ 40)
275
440+ 80
(+ 100)

|8 — SUPPLEMENT DEBIT DEMARRAGE AUTOMATIQUE

Régime
Débit pour 1000 refoulements
Régirne
Débit pour 1000 refoulements
Régime
Débit pour 1000 refoulements

e/l

cm3:

3

cme-s

tr/l

cms:
cm:

tr/l
3

cm?:
-
came;

19 — TARAGE ET CONTROLE POTENTIOMETRE

Alimentation

Tarage

Régime :

Débit pour 1000 refoulements
Tension de sortie potentiométre
Controle:

Régime

Débit pour 1000 refoulements
Tension de sortie potentiometre

20 - TARAGE MICROSWITCH EGR
Régime
Pression de suralimentation
Débit pour 1000 refoulements

volt:

tr/ 1
cm3:

volt:

tr/ "
cm?:
volt:

tr/ 1"

hPa:

cm3:

21 —REGLAGE MICROSWITCH DES PETITES BOUGIES

Contact fermé a:
de la course du levier
de commande pompe
d'injection
22 — ELECTRO-AIMANT DE STOP

Tension minimale
de fonctionnement
Tension nominale

23 — COTES DE MONTAGE ET DE REGLAGE

Dénomination:

K

MS

Ya

Yb

TLA -E
Dispositifs
LDA COURSE
KSB AVANCE

KSB AVANCE DEGRES AR

volt:
volt:

10
2

36
0,7
340+ 10
470£30

48+ 0,2
2,87
3,5

J

Date:

[9-02-1996
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IVECO ENGINEERING N. 99464658 Edit. 2

VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

REMARQUES:

1) Les rappels sans valeurs alphanumériques sont réservés pour d'autres réalisations de pompes
a injection.

2) Pour effectuer un réglage correct de la pompe d'injection au banc électrique, suivre les
indications du Manuel lveco Technical Publications and Training n® XXXXXXXXXX

3) Les mesures prises sur les pompe d'injection équipées du dispositif "KSB" devront étre prises
avec le dispositif en état de repos.

4) (*) Point de réglage LDA: intervenir sur la bague de pré—charge du ressort.
5) Apres chaque variation de la pression LDA, actionner le levier de commande.

6) Pour le réglage du point de démarrage (soupape ARF) ajouter une entretoise de 12,0
mm au troisieme arrét du débit.

NOTES: TABLEAU BOSCH DU 02-04-1996 C.1.D. DATE
77-9503-0501-085 03-06-1996
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ALIMENTATION 101

IVECO ENGINEERING

N. 99464659 Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

Mise en phase:

Avance fixe pompe d'injection (Référence sortie "A™) 1,5 £ 0,5°
avant | X} apres | | PM.H. avec coup de pompe PI. en phase de refoulement a | mm du PM.B.
Ou: avec piston sur PMH. et avec coup de pompe en phase de refoulement

a l,15%0,04 mm du PMB.
Régime de ralenti moteur a vide: 750 % 25 tours/min.

Pompe d'injection: VE4/12F1800R660 PN.IVECO : 99477860
Régulateur: Tous les régimes. PN. BOSCH : 0460424 125
Moteur: 8140.43.3700 Pour:

IVECO

BANC D'ESSAI AVEC CARACTERISTIQUES STATIQUES ET
DYNAMIQUES CONFORMES AUX NORMES ISO 4008/ 1 /2

Rotation 4 droite ‘X ‘
a gauche

Tubulures: @ 6 x & 2 x 450 mm —

Injecteurs 1688 901 027 —

Pastille trou taré: d = 0,5 mm

Pression de tarage des injecteurs bar: 250 + 3

Etrangleur de reflux: d = 0,75 mm

bar 0,35+ 00
KMM
ISO 4113

Pression d'alimentation:
Temps de vidage burettes:
Liquide d'essai:
Température en Afflux ’ ‘
Ecoulement X
55 £ 1°C
+4°C

Thermomeétre
Electronique

"VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION"
"LES DONNEES INDIQUEES ENTRE PARENTHESES DOIVENT ETRE
UTILISEES UNIQUEMENT COMME VALEURS DE CONTROLE"

| — DEBUT REFOULEMENT 5— DEBIT A PLEINE CHARGE SANS PRESSION
DE SURALIMENTATION
Pré—levée (de PM.B) mm: 0+002
Régime tr/l" 550
2= COURSE VARIATEUR AVANCE Débit pour 1000 refoulements cm3 340405
AR 3.
Régime - 1100 Déséquilibre max cm?:
Pression de suralimentation hPa: 1200 6 — REGLAGE REGIME DE RALENTI
Valeurs de réglage mm: 1,6 +0,I
Régime tr/l’ 375
3~ PRESSION POMPE DE TRANSFERT Débit pour 1000 refoulements cmi: 70+20
Régime _ 1100 Déséquilibre max cm” 60 (65)
Pression de suralimentation hPa: 1200 7 — REGLAGE DEBIT RESIDUEL
Valeurs de réglage bar: 68+03
4— DEBIT A PLEINE CHARGE AVEC PRESSION E‘;%?eour 1000 refoulements Err%
DE SURALIMENTATION P '
8 — REGLAGE REGIME MAXIMAL
Régime tr/l” 1750
Pression de suralimentation hPa: 1200 Régime o/l 2100
Débit pour 1000 refoulements cm3 63+05 Pression de suralimentation hPa: 1200
Déséquilibre max cm3 40 (45) Débit pour 1000 refoulements cm?: 205
Date:  03-06-1996 Feuille 1/4
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IVECO ENGINEERING

N. 99464659

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

9 — DEMARRAGE

14 — DEVELOPPEMENT DES DEBITS ET REGLAGE

Régime t/l 100 l. Régime tr/ 1 800(*)
Deébit pour 1000 refoulements cm3 850+ 25 Pression de suralimentation hPa: 500
cm?3: 60,0 Debit pour 1000 refoulements  cm3: 54,0 + 0,5
10— TARAGE "LFB" o (E35)
a 2. Régime /1 2200
Réei -p Pression de suralimentation hPa: 1200
came . . ; Deébit pour 1000 refoulements  cm3; 2,0 + 2.0
Pression de suralimentation hPa: a3 (£2,0)
|. Différence débit 3 Réoi . o
3, . Régime /1" 2100
5 g?#érrigog ;efou!:sr;woegts o Pression de suralimentation hPa: 1200
' ence de pre i . Débit pour 1000 refoulements  cm3 20,0 + 5.0
pompe de transfert bar: m3 *7.0)
Il — DEVELOPPEMENT AVANCE INJECTION 4. Régime /" 2200
Pression de suralimentation hPa: 1200
Pression de suralimentation hPa: 1200 Débit pour 1000 refoulements  cm3: 43,0+ 3
I, Régime tr/1": 1100 cm?; (+4,5)
Course avance mm: 1,6+ 0,t 5. Régime /1" (800
mm *07) Pression de suralimentation hPa: 1200
2. Régime tr/ 1" 1600 Débit pour 1000 refoulements  cm3: 63.0 + 2.0
Course avance mm: 4+03 cm?; (£35)
mm *07) 6. Régime tr/ 1" 1750
3. Régime /1 1400 Pression de suralimentation hPa: 1200
Course avance mm:  2,8+03 Débit pour 1000 refoulements  cm3: 630 + 0,5
mm (+0.7) cm’; (+3.5)
4. Régime tr/ 1" 1800 7. Régime /1" 1400
Course avance mm: 510, Pression de suralimentation hP513: 1200
‘i : +
12 — DEVELOPPEMENT PRESSION DE TRANSFERT Debit pour 1000 refoulements oy 6l ,c<> +—52(')5)
Pression de suralimentation hPa: 1200 8 Rég‘”.“e , , tr/l‘: 200
. Régme /] 1100 Pres;son de suralimentation hPa: (200
' Procs; h Débit pour 1000 refoulements  em3: 580 + 2.5
ression pompe de transfert bar: 68+03 3
. y cm*: x50)
2. Régime tr/ 1 1200 L ,
Procsi 9. Régime /1" 600
ression pompe de transfert bar 88103 . . ‘ _
3. Régime N 600 Pression de suralimentation hPa: 1200
- oeen : Débit pour 1000 refoulements  cm3: 64,0 + 20
Pression pompe de transfert bar: 52%03 3 +60
4. Régime tr/ 1" . cnt (£60)
Pression pompe de transfert bar: 0. Régime i »%0
' Pression de suralimentation hPa: 0
I3 - VOLUME DE REFLUX SUR SOUPAPE Débit pour 1000 refoulements  cm3: 340+ 0,5
cm3: (£35)
|. Régime /1" 600
Pression de suralimentation hPa: 1200
Volume de reflux c.c/10s: 755+ 1187
c.c/10s: (605 + 133,7)
2. Régime tr/1”; 1800
Pression de suralimentation hPa: 1200
Volume de reflux c.c/1Qs: 966+ 1794
cc/l0s: (81,6 + 1944)

Date:  03-06-1996
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ALIMENTATION

103

IVECO ENGINEERING

N. 99464659

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

15 — DEBIT NUL (STOP)

[. Mécanique:
Régime
Débit pour 1000 refoulements
Tension

2. Electrique:
Régime
Débit pour 1000 refoulements
Tension

16 — DEBIT AUX REGIMES DE RALENTI

|. Régime’
Débit pour 1000 refoulements

2. Régime
Débit pour 1000 refoulements

3. Régime
Débit pour 1000 refoulements
4. Régime
Débit pour 1000 refoulements
Contréle débit résiduel:
5. Régime
Débit pour 1000 refoulements

|7 - CONTROLE "LFB"

Régime
Pression de suralimentation
I. Différence débit
pour 1000 refoulements
Différence course avance
2. Différence débit
pour 1000 refoulements
Différence course avance

/1" 425
cm3: 1515
volt: [2
/" 325
cm: IS£15
volt: 0
tr/ " 375
cm? 70+£20
x4
tr/ 1% 275
cm3: 470+ 70
* 100
/1
cms:
tr/ 1
cm3:
/"
cm3;
tr/ 1"
hPa:
cm’:
mm:
2
cm’:
mm:

I8 — SUPPLEMENT DEBIT DEMARRAGE AUTOMATIQUE

|. Régime
Débit pour 1000 refoulements

2. Régime
Débit pour 1000 refoulements

3. Régime
Débit pour 1000 refoulements

/" 100
cm3: 850+ 250
cm?3; min. 60
o/l 500
cm3: 340+ 30
cm3; max. 37
e/l 200
cm3: 930+ 150
cm: min. 78

9 — TARAGE ET CONTROLE POTENTIOMETRE

Alimentation volt:
Tarage

Régime te/ 1
Débit pour 1000 refoulements cm?3:
Tension de sortie potentiométre  volt:
Controle:

Régime /!
Débit pour 1000 refoulements cm’:
Tension de sortie potentiometre  volt:

20 - TARAGE MICROSWITCH EGR

Régime /i
Pression de suralimentation hPa:
Débit pour 1000 refoulements cm?:

2| — REGLAGE MICROSWITCH DES PETITES BOUGIES

Contact fermé &
de la course du levier
de commande pompe
d'injection
22 — ELECTRO-AIMANT DE STOP

Tension minimale

de fonctionnement volt: 10

Tension nominale volt: 12
23 — COTES DE MONTAGE ET DE REGLAGE

Dénomination:

K mm: 36

MS mm 0,8

Ya mm:  340%£ 1.0

Yb mm: 47,0%30

TLA-E

Dispositifs

LDA COURSE mm: 70+ 0.2

KSB AVANCE mm: |64

KSB AVANCE DEGRES AP : 20

Date:  03-06-1996
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IVECO ENGINEERING N. 99464659 Edit. 2

VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

REMARQUES:

1) Les rappels sans valeurs alphanumériques sont réservés pour d'autres réalisations de pompes
a injection.

2) Pour effectuer un réglage correct de la pompe d'injection au banc €lectrique, suivre les
indications du Manuel Ilveco Technical Publications and Training n® XXXXXXXKKX

3) Les mesures prises sur les pompe d'injection équipées du dispositif "KSB™ devront étre prises
avec le dispositif en état de repos.

4) (*) Point de réglage LDA:intervenir sur la bague de pré—charge du ressort.
5) Aprés chaque variation de la pression LDA, actionner le levier de commande.

6) Pour le réglage du point de démarrage (soupape ARF) ajouter une entretoise de 12,0
mm au troisieme arrét du débit.

NOTES: TABLEAU BOSCH DU 09-02—-1996 cC.1.D. DATE
77-9503-0501-085 03-06-96
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ALUMENTATION 105

8140.47R.2280

Mise en phase:

Avance fixe pompe d'injection (Référence sortie "A") 4,5 + 0,5°

avant | | apres |X| PM.H .avec coup de pompe Pl.en phase de refoulement a |mm du PM.B.
Ou: avec piston sur PM.H. et avec coup de pompe en phase de refoulement

a 0,53+ 0,04 mm du PMB.

Régime de ralenti moteur a vide: 775 % 25 tours/min.

IVECO ENGINEERING N. 98496232 Edit. 2
VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE
Pompe d'injection: VE4/1 IEV999R565 PNLIVECO : 98475855
Régulateur: ELECTRONIQUE PNLBOSCH : 0460 414 996
Moteur: 8140.47R2790 DAL / 8140.47B.3790 Pour:  IVECO

BANC D'ESSAI AVEC CARACTERISTIQUES STATIQUES ET DYNAMIQUES
CONFORMES AUX NORMES ISO 4008/1 —/2

—  Tubulures: | 680 750 073 (6X2X450) Centrale d'essai banc: EPS 865
—  Injecteurs 1688901 |16 Convertisseur de signaux: EPS 910
—  Pastille trou taré: d = & mm —  Pression d'alimentation: bar 0,35+ 0,05
—  Pression de tarage des injecteurs bar: 207 + 3 —  Temps de vidage burettes: 30"
—  FEtrangleur de reflux: ©@ = 0,75 mm —  Liquide d'essai: ISO 4113
Cables d'essai: Température en:
I) Actuateur de débit: KDEP [865/5 e Ecoulement:  Electronique 45°C
2) Soupape électromagnétique début injection: KDEP 1865/6 o Afflux: Thermomeétre 35 +40°C
e Régime dattente: | 100
e Tension de signalisation de retour: 2500 mv
VALEURS DE CONTROLE ELECTRIQUE
| — ACTUATEUR 3 — SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT
I. Raccordements 4 et 7 |. Raccordements 5 et 6
Température d'essa: Température d'essai:
15+ 30°C Ohms: 040- 1,0 15+ 30°C kOhmes: [,2-40
50 + 70°C Ohms: 045-1,1 50 + 70°C kOhms: 03-12
2. Raccordement 4 et terre MOhms: 1,0 min. 2. Raccordement 5 et masse ~ MOhms: [0
3. Raccordement 7 et terre MOhms: [,0 min 3. Raccordement 6 et masse ~ MOhms: 1,0
4. Raccordements 2 et 7 MOhms: 1.0 min
5 Raccordements 4 ot 6 MOhme. 10 min. 4 — SOUPAPE ELECTROMAGNETIQUE DEBUT INJECTION
2 — TRANSDUCTEUR HD Raccordements | et 2
Température d'essai
Bobines transducteurs 5+ 30°C kOhms; (43 -173
Température d'essal I5+70°C 50 + 70°C kOhms: 155-21,0
|. Raccordements 2 et 3 Ohms: 49 -65
2. Raccordements | et 2 Ohms:  98-130 > ?RPAEPTRSE—;ASRTTQP mx 4'226?2?8
3. Raccordements | et 3 Ohms: 49 —-65 : '
4. Raccordements | etterre  MOhms: [,.0 min.
5. Raccordements 2 et terre  MOhms: [,0 min.
6. Raccordements 3 et terre  MOhms: [,0 min.

Date:  17-03-1995
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IVECO ENGINEERING N. 98496232 Edit. 2

VALEURS D'ESSAIT DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

"VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION”
"LES DONNEES INDIQUEES ENTRE PARENTHESES DOIVENT
ETRE UTILISEES UNIQUEMENT COMME VALEURS DE CONTROLE"

6 — DEBUT REFOULEMENT 4. Régime /1"
Tension signalisation de retour  mV:
Pré-levée (de PM.B)) mm 0 Pression pompe d'alimentation  bar:
7~ PRESSION POMPE DE TRANSFERT Soupape €lectromagnétique
début injection volt:
Régime /I’ 500 Il — DEVELOPPEMENT CORRECTEUR AVANCE
Tension signalisation de retour mV: 1950 INJECTION
Valeurs de réglage bar: 69 +£04
Soupape électromagnétique I. Régime /1 1900
début injection volt: 0 Tension signalisation de
8- COURSE CORRECTEUR AVANCE INJECTION retour mv: 3500
ourse correcteur avance
Régime - 500 injection / B mm: 1 14£06
Tension signalisation de retour mV: 1950 Sgupapg électromagnétique ,
O début injection volt: 0
Course correcteur avance injection  mm: 94+ 1,0 L 5
, [ 2. Régime /1" 750
Soupape électromagnétique Tension signalisation d
début injection volt; 0 ension signatisation de
' retour mV: 2050
9 — DEBIT A PLEINE CHARGE Course correcteur avance
injection mm: [104%15
Régime /" 750 Soupape électromagnétique
Tension signalisation de retour mV; 2050 début injection volt: 0
Débit pour 1000 refoulements cm3 397+ 15 3. Régime /1" 1300
Soupape électromagnétique Tension signalisation de
début injection volt: 0 retour mV: 1420
Dispersion pour 1000 refoulements : 2,5 Course correcteur avance
|0~ DEVELOPPEMENT PRESSION POMPE DE TRANSFERT dlecion " mme 1o max
oupape électromagnétique
- ; début injection volt:| 2
I Regme o tr/ 1 100 4. Régme "
Tension signalisation de Tension sionalisati
ension signalisation de
retour mV: 2870 V-
Pression pompe E?tour my:
d'alimentation bar: 19403 -ourse correcteur avance i
Soupape électromagnétique njection » mm:
LT Soupape électromagnétique
début injection volt: 0 . C ,
2 Régi ] 500 début injection volt:
- hegme L 5. Régime /1"
Tension signalisation de Tension sienalisati
ension signalisation de
retour mV: 1950 V-
Pression pompe retour my
o : Course correcteur avance
d'alimentation bar: 69+04 o ,
Soupape électromagnétique Injection . : mm
. o Soupape électromagnétique
début injection volt: 0 début injection volt
3. Régime /1" 1900 '
Tension signalisation de
retour mV: 3500
Pression pompe
d'alimentation bar: 88+ 04
Soupape électromagnétique
début injection volt: 0

Date:  17-03-1995 Feuille 2/4
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ALIMENTATION 107

IVECO ENGINEERING

N. 98496232

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

|2 — DEBIT TROP-PLEIN SUR SOUPAPE DE REFLUX

|. Régime /1
Tension signalisation de
retour mV:
Soupape électromagnétique
début injection volt:
Débit cm?/10s:

2. Régime /1"
Tension signalisation de
retour mV:
Soupape électromagnétique
début injection volt:
Débit cm?/10s::

{3 — DEVELOPPEMENT DU DEBIT

[. Régime /1"
Tension signalisation de
retour mV:
Soupape électromagnétique
début injection volt:
Débit pour 1000 refoulements  cm?:
cm3:
Dispersion pour 000
refoulements cm3:
2. Régime /1"
Tension signalisation de
retour mV:
Soupape électromagnétique
début injection volt:
Débit pour 1000 refoulements  cm?:
cm?:
Dispersion pour 1000
refoulements cm’:
3. Régime tr/ 1
Tension signalisation de
retour mV:
Soupape électromagnétique
début injection volt:
Débit pour 1000 refoulements  cm?:
cm?3:
Dispersion pour 1000
refoulements cm3;
4. Régime /1"
Tension signalisation de
retour mV:
Soupape électromagnétique
début injection volt:
Débit pour 1000 refoulements  cm3:
cm3:
Dispersion pour 1000
refoulements cm3:

1900
3500

0
966 — 1794

1900
3500
66,7
(*23)

(30)
1185

2170
36,5
*23)

(2.5)
900

2900
702
(*20

(30)
500

1950
415
(*2.5)

(2.5)

Régime

Tension signalisation de
retour

Soupape électromagnétique
début injection

Débit pour 1000 refoulements

Dispersion pour 1000
refoulements

Régime

Tension signalisation de
retour

Soupape électromagnétique
début injection

Débit pour (000 refoulements

Dispersion pour 1000
refoulements

Régime

Tension signalisation de

retour

Soupape électromagnétique
début injection

Débit pour 1000 refoulements

Dispersion pour 1000
refoulements

Régime

Tension signalisation de
retour

Débit pour 1000 refoulements
Dispersion pour 1000
refoulements

Régime

Tension signalisation de
retour

Soupape électromagnétique
début injection

Débit pour 1000 refoulements

Dispersion pour {000
refoulements

tr/ 1"

mV:

volt:

am-s
am-l

cm:
tr/ '

mV:

volt:

tr/ 1"

mV:

volt:

am-l
am-=s

cm:
/1"

mV:

cm-

cm*:
tr/ 1"

mV.

volt:

@ pigt
cm-

s

500
1360
12
1,5
(£ 3.5)

(4.0)

Date:  |/7-03-1995
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IVECO ENGINEERING

N. 98496232

Edit. 2

VALEURS D'ESSAI

DE LA POMPE D'INJECTION ROTATIVE

|4 - DEMARRAGE

|. Régime
Tension signalisation de retour
Débit pour 1000 refoulements
Soupape électromagnétique
début injection
Dispersion pour 1000
refoulements

2. Régime
Tension signalisation de
retour
Débit pour 1000 refoulements
Soupape €lectromagnétique
debut injection

tr/ 1
mV:

cm3:

volt:

cm3:

/1"

mV:

cm3:

volt:

100
2870
820 15

12

15 —CONTROLE STOP

Régime .

Tension signalisation de retour
ELAB

Débit pour 1000 refoulements

|6 —ELECTRO-AIMANT DE STOP

Tension minimale de
fonctionnement
Tension nominale

Dénomination:
K

KF

SVS max.

FH

tr/ 1"
mV.

volts:
cm’:

volts: 10
volts: |2

|7 —COTES DE MONTAGE ET DE REGLAGE

mm: 3,74
mm: K-OT
mm:
mm:

REMARQUES:

I) Les rappels sans valeurs alphanumériques sont réservés pour d'autres réalisations de

pompes a injection.

2)  Pour le transducteur HDK le contrdle est possible uniquement en utilisant le convertisseur

de signaux EPS 910.

3y Pour effectuer le controle de la pompe d'injection au banc électrique, suivre les indications
du Manuel Iveco Technical Publications and Training n® XXXXXOKXX

NOTES: FICHE BOSCH RBIT/CRV4 DU 24/02/1995.

c.t.D.
77 9533 0003 085
77 9533 0004 085

DATE
21/02/19%94
17/03/1995

Date: 17-03-1995

Feuille 4/4
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DISPOSITIF AUTOMATIQUE D’AVANCE INJECTION A FROID (KSB) [KALT START BETRIEB-
c-C

SEINRICHTUNG)

[420324

I. Bulbe thermique a la cire — 2. Levier de commande — 3. Cable flexible de raccordement — 4. Tourillon excentré —
5. Bague porte galets — 6. Piston du variateur d'avance — a. Position du levier (2) dans fa condition de démarrage a froid —
b. Position du levier (2) dans la condition de fonctionnement normal.

Description

Les pompes d'injections rotatives, équipées d'un régulateur de
vitesse mécanique, installées surles moteurs décrits dans cette
publication, sont munies d'un dispositif automatique d'avance

injection a froid (KSB) de type mécanique a commande élec- |

trique. Ce dispositif, au dessous d'une certaine température,
régle 'avance d'injection sur une valeur supérieure a celle fixe

i de calage de la pompe sur le moteur et la ramene graduelle-

ment sur cette valeur a mesure que cette derniére augmente.

Fonctionnement

Le dispositif automatique d’avance a froid, KSB, du type méca-

nique & commande électrique est composé essentiellement
d'un bulbe thermique a fa cire (1), lequel intervient, au moyen
d'un embout et d'un cable de raccordement,(3) sur le levier
(2) de commande du variateur de {'avance. Aumoment du dé-
marrage, lorsque le moteur est froid, 'embout du bulbe ther-
mique (1), lequel intervient sur le cable de raccordement (3)
est rétracté ; en conséquence, le levier (2) est en position a.
Dans cette condition, le tourillon excentré (4) (lequel est
commande par le levier (2)) modifie la position de la bague

. porte galets (5) par rapport a sa position normale, laquelle,

a son tour, provoque le déplacement du piston (6); ces dépla-
cements augmentent 'avance par rapport a la valeur d'avance

fixe de calage. Au moment du démarrage du moteur, la résis- |

tance a lintérieur du bulbe thermique (1) est alimentée a tra-

vers le D+ de l'alternateur. La chaleur générée par le passage
du courant réchauffé la cire, laquelle, en se dilatant, fait sortir .
fembout qui ramene graduellement le levier (2) sur la position b. |
Le supplément d'avance est ainsi annulé, car les éléments du

variateur d'avance reviennent dans la position normaie de
fonctionnement.
L'exclusion totale du dispositif KSB est réalisée aprés 3 — 4 mi-

! nutes de fonctionnement.

Controéle et réglage

% # AT
Le controle et le régl ge eventuel du
doivent étre effectués avec la pompe d'injection pla-

RS

nxsposmf KSB ;

|
|
i
|
|
|
|
|
|
i
#

e,

. de la course du piston (4. fig. 246) du variateur d'avance indi-
- quée sur l'outif 99365143 soit celle prescrite ;
i contraire, desserrer I'étau (6) et le serrer a nouveau apres
i lavoirrépositionné correctement sur le cable (5). Reposeren-

; (42032

[22057]

Retirer le couvercle du piston du variateur d'avance, insérer !
- loutil 99365143 (7) et le mettre a zéro. ;
. Alimenter le bulbe thermique (1) du dispositif KSB en tension |
a 12 V pour désactiver ce dernier.

|
|
Le dispositif KSB est désactivé lorsque le levier (2) 1
n'est plus en traction. |

Déplacer le levier (2) vers la gauche de maniere a ce que le
tourillon (4, fig. 246) entre en contact avec la bague porte ga-
lets (5, fig. 246). Dans cette condition, contréler, au moyen de |
la jauge a épaisseurs (4) que la valeur de la distance entre le |
levier (2) et l'arrét (3) soit celle prescrite. |
Dans le cas contraire, desserrer les vis (=) et orienter d'une {
maniére adéquate l'arrét (3); serrerle vis (=) ; déposer le bul-
be thermique. Placer ie levier (2) de maniére a ce que la valeur

dans le cas

| suite le bulbe thermique (1).
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Contréler le bon fonctionnement de la pompe d'alimenta-
tion.

La pression d'autoréglage doit étre 2,5 + 0,5 bars.

Sil'on reléve une valeur différente, avant de la remplacer; dé-
brancher la pompe d'alimentation (1) du support (2) et
contréler a partir de son plan le début ou la fin de course de
la tige de poussée (3).

X =2,6 mm, course tige de poussée
Xy = 154 mm, fin de course tige de poussée
Xz = 18 £ 0,1 mm, début course tige de poussée

INJECTEURS

Le controle et le tarage des injecteurs doivent étre faits au
moyen de |'appareil de tarage 99305017 ; la valeur de tarage
doit étre celle indiquée dans le tableau ci—dessous:

o SR
8140.67F 0t
| 81402343 240+12*
] 814047 R  40%8

*  Lors du contréle, pour des valeurs inférieures

a 200 bars tarer les injecteurs a 230 bars.

Sila valeur est différente, déposer l'injecteur et remplacer les
épaisseurs de tarage.

Contrdler aussi, que le liquide soit pulvérisé d'une maniére
uniforme par tous les orifices du pulvérisateur ; ensuite,
contréler qu'avec une valeur de pression légerement infé-
rieure a celle de tarage l'injecteur ne suinte pas.




