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GENERALITES

Le moteur Renault « 797 » fonctionne suivani le systéme d'injection
directe MAN., c'est un 6 cylindres en ligne, d'un alésage de 102 mm et
d'une course de 112 mm donnant une cylindrés de 5 400 cm?. La culasse
est d'une seule piéce, le carter-cylindres recoit des chemises humides du
type « pendu » et le dessous de la téle des pistons est refroidi par des jets
d'huile provenant de gicleurs placés & proximite de I'embase des cylin-
dres et alimentés & partic de la canalisation d'huile principale.

Ce moteur est toujours fabriqué a I'usine de Limoges depuis 1970, mais
a subl récemment guelques modifications concernant I"&quipemant
d'injection : jusqu'en févriar 1985 il a éé equipé d'une pompe A distribu-
teur rotatif, & partir de mars 1985 ce moteur est doté d'une RPOMpe an

ligne avec dispositif d’avance automatique incorporée dans le carter
distribution. Afin de faciliter son identification, ce moteur est lvré
deux suffizes différents s'ajoutant & la suite du type d'origine. Ainsi
moteur équipe d'une pompe d'injection & distributeur rotatif porte la d
gnation « 78Y-20 » et celui recevant la pompe en ligne « 797-23 »_ Extéri
rement il e reconnaissent rapidement, mis & part leur modéie de po
par le carter de distribution qui présente sur la face avant gauche un
dement lorsqu'il 5'agit d'un moteur avec pompe a distributeur rotatif,
I'autre moteur, cette partie creuse contient le dispositif d'avance aut
tigque recouvert d'une plague.

- CARACTERISTIQUES

Types . Mg

-.

“liusau’en février 1985) ;
= ®797-23 » avec pompe en ligne (4 partir de
mars 1985)
Nombre de cylindres : 6 en ligne.
Refroidissement © par eau.
Cycle : 4 Temps.
Systeme d'injection : direct procédé M.AN.
Alésage : 102 mm.
Course : 112 mm.
Cylindrée : 5 490 cm?
Rappart valumétrique : 17/1.
Pression de compression : 32 bars.
Puissance : 130 ch DIN (96 kW),
Régime : 2 900 trimn.
Couple : 356 m.daN,
Regime ; 1 500 trimn.
Regime de ralenti : 600 trimn.
Poids du moteur : 460 kg.

CARACTERISTIQUES
DETAILLEES

CARTER-CYLINRES

Hauteur entre plan de joint de culasse et axa
da vilebrequin : 331,45 & 331,55 mm.

Entraxe du vilebrequin et du pignon intermé-
diaire : 110,40 4 110,45 mm.

Entraxe du pignon intermédiaire et de arbre
4 cames : 141,50 & 141,55 mm.

Entraxe du pignon intermédiaire el de la
pompe & huile @ 124 28 & 124,33 mm.

Alésage du logement de chemisge -
— supérieur ; 116 4 116,04 mm :
— inferieur : 114 & 114,04 mm.

Algsage du logement de lacollerette: 123 mm.

Profondeur du logement de la colleratte : 7,50 |

a 7,93 mm.

Alésage des logements des pallers de vilebre-
quin - 74 4 74,02 mm.

Largeur des paliers de vilebrequin :
— central : 33,60 & 33,64 mm :
— les autres : 31 mm.

Alesage des logements des paliers d'arbre a
cames : 54 a 54,03 mm.

| — = 78720 » avec pompe 3 distributeur roati -

l. - MOTEUR

Alésage des paliers d'arbre & cames
(bagués) : 50,01 & 50,04 mm.

Largeur des paliers d'arbre 4 cames * avant -
35 ; inter : 26 ; arrlére : 27 mm,

Alésage des logements de poussoirs @ 30 4 |

30,02 mm.
Alesage du logement de la pompe & huile -
66,01 & 66,04 mm.

CHEMISES

En fonte phosphaté, type humide,
Alésage : 102,01 & 102,04 mm,
Diamétre extérieur :
— supérieur {en-dessous de la colleratte)
115,93 & 115,96 mm ;
— inférisur {en-dessous du 2° joint torique) -
113,97 a 113,99 mm,
Jeu entre chemise et carter -
— supérieur 0,04 & 0,11 mm :
— inférigur : 0,01 & 0,07 mm.
Diamétre de la collerstte : 1225 mm.
Hauteur de la collerette : 7,98 4 8 mm.
Dépassement par rapport au plan de joint :
0.05 & 0,10 mm.

Joints de chemises

Mombre : 2 par chemise.
Diamétre du fore : 2,88 4 3.12 mm.
Diamétre intérieur : 103,7 & 104,7 mm,

VILEBREQUIN

En acier fargé.

Nombre de paliers : 7.

Diametre des tourillons (d'origing) : 70 &
70,02 mm.

Largeur du tourillon central : arigine : 40 a
40,06 mm ; réparation : 40,40 & 40,46 mm.

Dizmétre des manefons (d'origine) : 64,88 &
E5 mm.

Cotes de rectification tourillans et manetans -
—0,25; —0,50; —0,75: — 1 mm.

Rayon des congés
=— tourillons : 4 mm ;
— manetons : 3 mm

Epaizseur des demi-rondelles pour la réglage
du jeu latéral : J
— lusgu'en février 1985 : origine : 3,15 répa-

ration : 3,25 et 3,35 mm :
— & partlr de mars 1985 : 3,15 et 3.40 mm.

Jeu latéral ; 0,06 4 0,35 mm.

Jeu diamétral : 0,06 4 0,18 mm,

Fléche maxi au palier central © 0,05 mm.

— gy

| opposé & I'arbre 4 cames.

BIELLES

En acier forgé & coupe droite.

Entraxe : 197,95 & 198 mm.

Alésage du logement de la bague : 38,9
38,89 mm.

Serrage de la bague dans le pied de bie
0,07 2 0,13 mm,

Alésage de la bague (montée) : 36,01
36,02 mm.

Jeu diametral de I'axe : 0,02 & 0,04 mm.

Largeur de la téte - 37.88 & 37.92 mm.,

Alésage du logement des coussinets : B8,
68.72 mm.

Jeu diamétral sur le maneton
0,09 mm.

Jeu latéral ; 0,08 3 0,22 mm.

Poids de la bielle équipée (classes B el
1854 & 1838 g

Tolérance de poids : 85 g.

: 0,03

PISTONS

En alliage léger avec chambre de combusts
incorporée dans la téte.

Plusieurs marques sont montées - AE ou
ton de Colmar.

Sens de montage : bec de la chambre

Hauteur totale - 131,7 4 131,8 mm,
Hauteur d'axe : 77,78 & 77,82 mm.
Diametre (perpendiculaire & I'axe) & 27 mm
bas de jupe : 101, 89 & 101,92 mm.
Jeu de montage : 0,11 & 0,13 mm.
Alésage du logement de I'axe
36 mm.
Volume de la chambre : 46,8 & 47.8 cm?,
Mombre de gorge : 3.
Hauteur :
— feu : 3,054 3,07 mm ;
— &tanchéilé : 256 3 2,58 mm ;
— racleur : 5,01 &4 503 mm.
Polds : 1362 + 13 g.
Tolérance : 30 q.
Dépassement par rapport au plan de |
{mesure prise au bord du piston) @ 0,15
035 mm. . .

;3508

AXES DE PISTON

Tubulaires en acier, appariés avec le pis

Diamétre : 3598 4 35 mm.

Jeu de montage dans le piston : 0 & 0,01

Jeu de montage dans la hielle : 002
0,04 mm.



GMENTS

Les segments sont au nombre de trois et d'ori-
ine différente : AE. Godtze ou Perfect Circle.
Hauteur :
elanchéite : 2,48 a 2,49 mm ;
racleur : 4,98 a 4,99 mm,
Jeu a la coupe : 3
feu : AE. : 0,50 & 0,70 ; Goétze et Periect
Circle : 0,354 0,55 mm ;
etanchéite : 0,35 a 0,55 mm ;
racleur :
cle ; 0,33 & 0,74 mm.
Jeu dans les gorges :
eétanchéite - 0,07 & 0,10 mm ,

racleur : 0,02 a 0.05 mm.
DISTRIBUTION
Diagramme de distribution avec jeu théarique
e culbuteurs de : ADM. : 0,21; ECH. :
L34 mim.
En degrés En mm
sur le sur la course
vilebragquin du piston
ACA, . 11 1,32
RFA . 41 10,3
ACE. 2 55 18,48
H.F.E. % 5 0,27

PMB

Diagramme de distribulion

ARBRE A CAMES

Mombre de portees ; 4,

Diameétre des portées @ 48,95 4 49,97 mm.
Jeu diamétral : 0,04 4 0.09 ; maxi ;: 0,12 mm.
Epaisseur de |a bride : 4,8 & 5,2 mm.

Jeu latéral ; 0,08 a 0,25 mm.

Fléche maxi aux portées centrales : 0,02 mm.

Hauteur de levée des cames : ADM. : 7,78 ;
ECH. : 7,87 mm.
Serrage du pignon sur la portée @ 002 &
0,06 mm.
PIGNOMS DE DISTRIBUTION
Nombre
Pignons de dents
Vilebrequin .oz iiie g 30
Intermédiaire . .. 74
Arbre 4 cames &0
Pompe d'injection &0
Pompe ahuile ., . ... ... a7

Goétze © 0,30 & 0,45 ; Parfact Cir- |

- CARACTERISTIQUES —

Pignon intermédiaire

Serrage du support dans le carler : 0,06 &
0,08 mm.
Jeu diametral du pignon : 0,06 a 0,08 mm.
Jeu lateral : 0,10 & 0,30 mm.

Jeu d'engrénement : 0,14 & 0,22 mm.

POUSSOIRS

Type : cylindrigue.
Diamétre : 28,96 a 29,897 mm.
Jeu diameétral : 0,03 4 0,06 mm.

TIGES DE CULBUTEURS
Fléche maxi acceplable : 0,50 mm.

SOUPAPES

Mombre | 2 par cylindre.

Jeu dang les quides @ ADM,
ECH. : 0,07 & 0,10 mm.

Angle de portée ; 907,

Retrait : ADM. : 0,50 & 0.68 ; ECH.
0,48 mm.

0,05 4 0,08,

0,30 a

RESSORTS DE SOUPAPES

Mombre : 2 par soupape & spires jointives.
Ressort extérieur :

— lengueur libre : 50,5 mm ;

— longueur sous charge © 32 mmi/38,7 kg.
Ressort intérieur

— longueur libre @ 44 mm ;

— longueur gous charge : 26 mm/21 kg.

CULBUTEURS

Jeu diameétral : 0,02 a2 0,25 mm.

Jeux aux culbuteurs (& frold)

ADM.:020mm | ECH.:035mm
CULASSE
Hauteur entre plans de joint @ 28,11 ; mini :
95,40 mm.
Aldsage des logements de guides ; 16 A
16,02 mm.
Epaisseur du joint écrase : 1,204 1,30 mm.

Fetrait des tétes de soupapes : ADM, : 0,50 a
0,68 ; ECH, : 8,30 & 0,48 mm,
Dépassement des Injectaurs: 0,80 4 1,50mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Les sieges des soupapes d'admission et
d'échapperment sont rapportés dang la culasse.
Diamétre des siéges :
— ADM. : 50,090 a 50,106 mm ;
— ECH. - 44.091 & 44,107 mm.
Hauteur du siége : ADM. : 8 + 0,0045 ; ECH. :
B4 + 0,0045 mm.
Angle de rectification des sieges ; 45%,
Angle de dégagement ; 30°,
Largeur de portée des sidges : ADM. :
205 ECH. : 1,30 2 1,75 mm.

1,504

GUIDES DE SOUPAPES

Longueur : ADM. : BE ; ECH. : 67 mm.
Diameétre extérieur @ 16,04 & 16,05 mm.
Saerrage dans la culasse : 0,02 & 0,05 mm.
Retrait par rapport au plan de joint inférieur ;

ADM. - 22,25 4 22,75 ; ECH. : 41,25 a 41,75 mm.
Alesage : 10,02 & 10,04 mm,

LUBRIFICATION

La lubrification est réalisée par une pompe &
rotor logée dans le carter-cylindres prés du
palier avant et entrainée par le pignon interme-
diaire de la distribution.

A

R|T

Moteur

al
POMPE A HUILE

Diamétre extérieur du corps de pompe : 65,57
& 66 mim.

Jeu entre corps de pompe et carter-cylindres .
2,01 4 0,07 mm. 3

Profondeur de I'alésage du carler : 3803 a
38,06 mm.

Hauteur des rotors @ 37,97 & 38 mm.

Jeu entre rotors et couvercle : 0,03 &
0,09 mm.

Alésage du logement de l'arbre (carter de
pompe et couvercle) : 16,04 & 16,086 mm.
Diameétre de 'arbre @ 16,01 4 16,02 mm.
Jeu entre arbre et carter et couvercle : 0,02 &
0,05 mm.
| Alésage du logement du rotor extérieur : 57,17
| a57.25 mm.
| Débit & 1 800 trimn : 42,2 |.

CLAPET DE DECHARGE

Longueur du ressort :
— libre : 70,4 mm ;
— spus charge : 40 mmi13 =
Pression de ["huile :
— auw ralenti : mini : 0,7 bar ;
— & 2 BOO trlmn : mini : 3,6 bars.

0.4 kg.

|
| ENTRETIEN
capacité du circuit :
— zans filtre : 14 | ;
— avec filtre-:-15 1.
Qualité de I'huile : MIL-L 2104 C ; APl | COLGHS
AV 3,
Vigcozité : Huiles Renaull : 20W 30 ou 30740 ;
SAE multigrade ; 20 W 30 ou 20 W 40.
Périodicité des vidanges : tous les 10 000 km.
Remplacement du filire & huile @ tous les
10 000 km. :

HEFHDIDISSEMENT

La refroidissement du mmeurs T ? #est réa-
lisé par une pompe et un ventilatel ﬂeb_rayabIE.
la régulation de la !empérat'ur&._m liquice
s'effectus par un thermostat. e

Jeuw entre turbine et corps de pompa 0,234
1 mm.

| THERMOSTAT

Début d'ouverture ; 75°C.
Fin d'ouverture ; 90°C,
Hauteur de levée du clapet - 10 mm.

EMTRETIEN

Qualité du liguide de refroidissemeant (produit
des huiles Renault) : OCCIGEL-C.

Proportlons d'OCCIGEL par rapport 4 la
capacité du circuit

Quantité de liquide Protection du
OCCIGEL (1) circuit en °C
6,65 — 23
| 7,60 i
| B,55 — 33
! g.50 — a0

Capaciteé du circuit de refroidissemant : 18 1.

INJECTION

Selon sa date de fabrication, le moteur « 737 »
peut recevoir deux types de pompe dinjection.
Jusgu'en mars 1985, ce moteur a &1& équipe
| d'une pompe Bosch a distributeur rotatif type




EFMNA. A partir du mols d avril 1885 une pompe
en ligne du type « PES 6 MW » équipe ce moteur.
Pour se différencier un suffixe est placé derrigra
chague type de mateur.

TYPES DES POMPES D'INJECTION
ET REGULATEUR

Marque : Bosch,
Types :
— Moteur « 797-20 » :
CR 124-3;

EPMA GO0 H 1450

— Moteur = 78723 » : PES 6 MW BO/320 RS |

1104,
Type du régulateur de la pompe en ligne : ASY
30001 450 MW 2/B801.
Type de I'avance automatigue de la pomps en
ligne ; SAM 850,

CALAGE DES POMPES D'INJECTION

Ordre d'injection : 1-5-3-6-2-4 (cylindre n® 1
coté volant-moteur).
Calage :
— Moteur « T37-20 » (pompe & distributeur rota-
tif) : 22*volant ou 5,19 mmipiston-moteur ;
— Moteur « 797-23 » (pompe en ligne) : 23%/
volant ou 5,65 mmipiston-moteur.

REGLAGE DE LA POMPE EF/VA 6/100 H 1450
CR 124-3 (Mot. 797-20)

Conditions d'essals
Reéférence du fluide d'essai ; IS0 4113,
Porte-injecteurs : EF 8511/9.
Injecteurs : EFIER 182.
Tarage : 150 bars.
Tuyauterie : & ext, : 6; & int. : 2: long. :
840 mm.
Pression d'alimentation : 0,20 bar.
Température du fluide d'essai ; 40°C.
Pré-course (pigeage) ;: 0,2 = 0,02 mm.
Réglage des leviers de commande :
figure.

voir

Réglage des leviers de
commande sur la
pempe EPIVA
(Mot. T7-20)

A, 25° = 4°.

B. 55° = g° -

C. 30* —8° .

D. 60* = 8°

Réglage Yitesse
de base {mm) Valeurs
Course dispositif
davance .....| 1100 3.9 44,7 mm
Pression pompe
alimentation .. _[ 1100 5,9 & 6,4 bars
‘Butée de pleina
chargs .... a00 58,5 d 60,5 cm?/f
1 D00 coups
Butée de ralenti . . 300 7413 cm?/1 000
coups
Surcharge
de démarrage . . 100 | mini &0 cm?/1 000) |
coups
Butée de vitesse
maxi (coupure) 1 600 |13 & 19 cm®/1 000
coups
Pression Avance
d'alimentation automatigue
Vitesse | Pression| Vitesse Dévelop.
(tr/mn) | (bars) (tr/mn) {mm)
200 |1,3a1.8 800 D4a14
1100 | 57466 1 100 3,645
1450 | 7.347.8 1 450 R
Contréle des débits
| Position ;
| des leviers Vitesse | Débit (cm*/
{tr/mn) |1 000 coups)
Vitesse Débit
Maxi ....| Pleine
charge 500 55 4 59
00 59 3 61
1 400 59 & 62
1 500 53 & 59
1 600 123 20
1 600-1 700 0
Stop 1400 0
Pleing 350-450 0
Butde charge 300 Ga14
ralenti =
Surcharge 100 mini B0

REGLAGE DE LA POMPE PES 6 MW 80/320
RS 1 104 (Mot. 797-23)

Conditions d'essals

Reférence du fluide d'essai ; IS0 4 113,

Porte-injecteurs : EF 8 511/9.

Injecteurs - EFEP 182,

Tarage : 175 bars.

Tuyauteries : @ ext. 1 6; @ int. : 2; long.
&00 mim.

Pression d’alimentation : 1 bar.

REGLAGE DE LA POMPE

Début de refoulement & partir du P.M.B. - 1,75
a 1,85 mm.

Déplac.
Yitesse Débit cm?/
(tr/mn) cré:m“:::ére 100 coups
300 473 489 0,85 41.15
800 10.4 2 10,6 5,054 5.25
1 450 944 95 =

T 100

Réglage du régulateur

Déplac.
Position Vitesse
crémaillére

du levier (tr/mn) (mm)
Desserrd . ... .| a00 03a1
s 250 maxi 6,4

& 300 4,8

1 515 - 1 525 B4

587 1 555 = 1-585 3.9

1 650 Dai

Réglage de la pompe avec le régulateur
Température du fluide d'essai : 40°C.

Régime Déhit cm?/
{tr/mn) 1 000 coups
Pleine charge 900 3,5 a 52,5
Régime différent| 1 515 - 1 525 3d 4 56
Ralenti- .. .-.... 100 maxi 15
300 B.5a11,5

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS

Identiques entre les moteurs : « 797-20

el « TA7-23 =,
Margue : Bosch.
Injectaurs

Type : DLL 18 & 418.

Epaissaur des rondelles de réglage : de 1
1,8 mm {de 0,10 en 0,10 mm)

Tarage : 190 + 8 bars.

Depasement du nez : 0,80 & 1,50 mm.

Porte-injecteurs

Type : KBL 76 5 79/4.
Epaisseur des rondelles positionnant
dépassement de l'injecteur : 1.5 &t 2 mm.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIES

Au nombre de deux branchées en serie.
Capacité unitaire : 100 Ah ou 143 Ah.

ALTERMATEUR
— Paris Rhdne : A13 N 22T 40 A,
— Bozch : K 1,

DEMARREUR
Bosch JD 24 V 4 PS.

EQUIPEMENT DIVERS

FILTRE A AIR

Le filtre & air est du type & cartouche séche e
comprand un indicateur de colmatage avec
témaing luminueux placéd sur le lableau de bord.

ENTRETIEN
Metloyage de la cuve : tous les 10 000 km.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Ecrous de culasse : 17 passe ; 12 ; 2° passe &
@ écrou 14 mm : 16 ; & écrou 15 mm : 18.

Support des culbuteurs : 8,

Chapeaux de paliers : 16 a 18.



&n acier @ 11
Chapeaux de bielles : 10 & 11.

20 & 22.
Cartervolant : 8.
Gicleurs d'huile : 2,5 4 3.
Butée d'arbre & cames ; 3.

Remarque. — Les interventions
sur le moteur et ses équipemeants
icalage de pompe d'injection, rem-
placement de pompe & eau, etc)
=ont facilitées par le basculement
de la cabine vers ['avant. La dépose
de certains organes du moteur
lculasse, pistons, chemizes, distri-
bution) sera exécutée, le moteur
etant fixé au chassis.

Avant d'entreprendre un travail
guelquecongue sur le moteur, il est
particulidrement recommandé de
werifier la prassion de compression
ige chague cylindre (32 barg) lors-
gue le moteur est a sa température
22 marche. Ceci évitera au répara-
Baur la dépose inutile de certzins
Equipements ou équipements du
moteur et permettra de diagnosti-
guer sirement et rapidement la ou

=5 causes qui provoguent 'immobi- |

Szation du véhicule,

DEPOSE DU MOTEUR

= Vidanger les réservoirs d'air.

* Debrancher les batteries ou cou-
per le robinet de batterie.

* Basculer 13 cabine.

» Vidanger le circuit de refroidissa-
ment : carler-cylindres, échangeur
et radiatevr.

* Deéposer la durit du radiateur,

* Dé&brancher les tuyauteries de
chauffage, la durit du filtre & air
avac le collier de maintien.

* Deposer le collier de la durit de
chauffage.

* Débrancher la tuyauterie de
refoulement du compresseur sur la
culasse, les tuyauteries souples
d'arrivée et de refour du gazole
prés de la pompe d'alimentation, le
cdble de masse au carter
d'embrayage.

* Deéposer le tuyau d'échappement
avec le silencieus.

* Débrancher les commandes
d'accélération, de stop sur la

pompe dinjection, & fil du mano- |

contact sur la pipe d'eau, les cables
de démarreur, le fil du thermostart.
* Déposer la durit inférieure du
radiateur, le dispositit de fixation du
radiataur.

* [Déposzer la buse du radiateur at
l'engager sur leg pales du ventila-
teur pour permettre de dégager le
radiateur.

* Déposer la boite de vilesses,

* [époser les pattes de fixation
des tuyauteries de refoulement du

Contre-poids de vilebrequin : en fonte : 4,5 ;

Vis volant-moteur : @ 14 mm - 15, & 16 mm :

i
1

— CULASSE —

par anoblog ; 7.

Manchon d'awnqp!ement du compresseur

d'air : 6.

Support du compresseur d'air : 8.
Fixation du compresseur d'air : 3,5

Ecrou de moyeutvilebreguin : 41 & 43,
Vis du moyeu (fixation par anobloc) -12.
Damper sur poulie de moyeu : par vis : 4.5 ;

Vis du pignon
gauche) . @ 10mm :6; & 18 mm : 10,
Ecrou du pignon de pompe & huile © 4.

Motaur n T ‘

intermédialre  (filztage &

Ecrou du moyeu de pompe d'injection : 7.

Ecrou de porte-injecteur : 6 4 8.

Ecrous d'étrier de porte-injecteur - 4 4 5.

CONSEILS PRATIQUES

compresseur. 4 I'avant du moteur,
les écrous des silentblocs avant
maoteur,

* Elinguer la mateur, puis le soule-
WEr pour amener la partie inférieure
du carter d'huile légérement au-
dessus des [ongerons.

* Pivoter le moteur de 90° pour la |

dégager de dessus le chissis.

POSE DU MOTEUR

Opérar dans 'ordre inverse de la
dépose. Pour un moteur échange-
standard ou révisé, les éguipe-
ments (démarreur, allernateur,
pomge d'injection) seront fixés sur
le moteur avant de placer ce der-
nier sur le chassis.

PURGE DU CIRCUIT
DU REFROIDISSEMENT

Aprés avoir rempli le cirguit de
refroidissement :
* Purger le tuyau allant de la
pompe & eau 4 |"échangeur de temn-

perature en desserrant la vis de |

purge.

* Metire le moteur en marche (&
BOO trimn environ) 2t le laisser tour-
ner jusqu'a ce que les bulles d'air
s'échappent , ensuite pousser la
manette de chauffage wverzs la
droite, laisser dchapper les bulles
d’air, ensuite ressarrer cette vis.

. _Fracv:.nrds de
injecteurs : 1.

retours  des fuites/porte-

TRAVAUX SUR CULASSE

DEPOSE DE LA CULASSE

L'accés de la culasse est particu-
ligrement aisé du fait de la cabing
basculable, vidanger le circuit de
refroidissement.

* Déposer le dispositif de départ
« Thermostart », pour les véhicules
possedant cet équipement, ensuite
le collecteur d’admission.

* Déposer les injecteurs (il est
recommande de les retirer avant
d'enlever la culasse, car la pointe
de linjecteur dépasse le plan de
joint).

* Déposer le couvre-culbuteurs.

+ Défreiner et retirer les écrous
des supporls de la rampe de culbu-
teurs pour dégager cette derniére.
* Deposer le collecieur d'échappe-
ment ensuite les &crous de culasse.

| * Monter le crochet de levage sur

la culasse puis la dégager des gou-
jons & I'side d’un palan,

DESASSEMBLAGE
DE LA CULASSE

Pas de difficulté particuliére pour

deposer les soupapes, seules les |
soupapes dadmission sont equi- |

pées de rondelles en caoutchoue,

Mota. — On remarquera que les
soupapes d'admission sont placées
symetriguement, pour chaque cylin-
dre, vers I'avani du moteur. Il faut
en tenir compte au moment du
reglage des culbuteurs (voir figure
« Ordre de serrage des ecrous de
culasse s,

SIEGES DE SOUPAPES

Las sidges de soupapes sont rap-
portés dans la culassa. lls peuvent
Efre rectifiées en restant dans les
lolérances admises de retrait des
soupapes : ADM. et ECH. (voir cha-
pitre « Caractéristiques ».

En cas de necessité, les sidéges
saront remplaces et rectifiés aprés
montage en respectant les coles
indiquées.

Al montage s tremper » le siége
neuf dans l'azote liguide pendant
dix minutes. Aprés mize en place du
siege, contrdler gu'une cale de
4M100% ne puisse pas passer entre
le fond du logement et le sidge.

Si les guides sont & remplacer,
les siéges seront rectifiés aprés

| montage des guides.

CULASSE

E. Guide de soupape
d'échappement

A

A. Guide de soupape d'admission

=



Angles de rectification d'un siége et
d'une soupape
A, Largeur de la portée - ADM. : 1,50 a
2,05 - ECH. : 1,30 4 1,75 mm

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes seront
déposés en ulilisant le mandrin spe-
cial, la culasse reposant Sur . son
plan de joint. s g
» Monter les guides les plus longs
pour les soupapes d'admission |
tous Ies guides seront emmanchés
dans leur logement cété culbuteurs,
la partie biseautée sera egalement
coté culbuteurs.

* Respecter la cote de retrait par
rapport au plan de joint (voir chapi-
tre « Caractéristiques »).

Me pas réaléser les guides aprés
emmanchement.

Mota. — Il est recommandé de
remplacer en premier, le siége de
soupape, ensuite, si nécessaire, le
guide.

Si, au montage d'Un guide neuf
on n'obtient pas le serrage neces-
saire dans la culasse, celle der-
nigre sera remplacés,

PLAN DE JOINT DE CULASSE

. Aprés remplacement des guides
‘bu des sidges ou des deux en méme
temps, il est conseillé de vérifier la
planéité du plan de joint de culasse
longitedinalement et fransversale-
ment. Cette opération sera exdécu-
tée 2 l'aide d'une régle et d'un jeu
de cales.

La culasse peut subir une passe
de rectification (voir chapitre
u Caractéristigues »).

SOUPAPES

* Rectifier les soupapes et les sié-
ges {voir chapitre

w Caractéristi-

ques =) tout en limitant la largeur de
la portée,

= \arifier le ratrait par rapport au
plan de joint.

RESSORTS DE SOUPAPES

Vérifier les caractéristiques des
ressorts de  soupapes, longueur
libre et tarage (voir chapitre

“a Caractéristigues =), Les ressoris

ne présentant pas les caracteristi-
quas voulues saront remplaces.

Important. — Avant d'assem-
bler la culasse, il faut contréler les
dépassements des injecteurs par
rapport au plan de joint.

* Executer un montage a blanc des
porte-injecteurs avec un joint neuf.
* Serrer les écrous de la bride.

* Contrdler le dépassament.

* Déposer les porlednjectaurs en

récupérant les joints, repérer leur |

emplacement.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

Contréle du retrait des
SOUpapes

* Poser la culasse puis serrer les

ecrous au couple en deux passes : |

12 daM.m, ensuite 15 ou 18 daM.m
sulvant le diamétre des goujons
{woir = Caractéristiquas »).
* Aprés serrage de Ia culasse, con-
tréler I'épaissaur du joint.

RAMPES DE CULBUTEURS

En genéral, le desassemblage
des rampes de culbuteurs ne pre-
genta pas de difficulteé, mais quel-
quefois les supporls sont grippés
sur l'axe 4 la suite d'un serrage
excessif de la vis d'assemblage ;
dans ce gas, chasser le (ou les) sup-
port(s) & la presse ; ensuite, rectifier
le logement de I'axe & I'aide d'un

| alésoir.

* Placer les soupapes 4 laur empla-

cement déterming.

+ Retourner la culasse puis placar
une rondelle dappui de ressorl.

* Monter les ressorts {un intérieur
et un extérieur) identiques pour les
deux soupapes en s'assurant que
les spires jointives sont du coté
culasse.

* Monter la cuvette superieure, les
demi-lunes el une rondelle de
caoutchous (uniguement pour les
soupapes d'admission).

POSE DE LA CULASSE

* Poser le joint de culasse neuf sur |

le carler-cylindres pour que le trou

de passage d'huile vers les culbu- |
teurs avec sertissure en cuivre se |

trouve cdlé volant-moteur.
* S'assurer que le pied de centrage
du carter-cylindres est en place.

it
Mise en place du joint 'Li— :
de culasse sur le
carter-cylindres
1. Joint de culasse -
2. Pion de centrage

* 5i les culbuteurs présentant &
jew trop important sur les axes, |
bagues Intérieures seront remp

CHesE.

delles de friction.
FPour 'ordre et

reportar & la vue

Reégler le jeu

| froid: Adm. 0,20 mm, Ech. O,
mm, &n respectant l'ordre d'inj@
tion : 1-5-3-8-2-4 cylindre n® 1 c@

volant-moteur.
Attention.

|"avant

RESSERRAGE

DES ECROUS DE CULASSE

Le resserrage des ecrous de fi

| tion de la culasse est nécessa
aprés un parcours sur route co
pris ente 50 et 60 km, un secol

| resserrage devra E&fre renouvs
entre 1000 et 1 500 km.

La liaison etanche entre les da
rampes esl assurde par un mMa
chon dans leguel viennent se plag
les bagues d'étancheite et les

culbuleurs, ressoris sur les axes,

REGLAGE DES CULBUTEURS

d'admission sont loujours placées
sur chague cylindre @

reporter & la figure « Ordre de 3
| rage des écrous de culasse ).

la disposition d

éclatée.

aux culbuteurs

Les soupag

a0
s L

Contrdle de la planéité
de la culasse
A, maxi : 0,05 mm

RAMPE DES CULBUTEURS

A, Joint d'étanchéité de la tige
de soupape d'admission -

B. Soupape d'admission -

C. Soupape d'échappement

——
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Serrer les dcrous dans l'ordre et
au couple, moteur froid, ensuite
piregler les culbuteurs.

I CARTER-CYLINDRES

Identique entre les moteurs 797
738, le carter-cylindres est
ipé de chemises humides et de
wicleurs d'huile fixés & proximité

B rampe principale de lubrifica-

ES

chemises sont du type
Elles peuvent dong étre
Bgs sans necessiter la
2 et le démontage complet du

2 Si le remplacement des che-
= s'impose pour un veéhicule
un faible kilometrage, elles
oot relirées aprés dépose de la
==ze et du carter inférieur.

BB Si le vehicule a plusieurs cen-
pnes de milliers de kilomeétres, il
recommandé de démonter com-
iement le moteur, car d'autres
Brifications seront nécessaires
gne darbre de vilebrequin et
arbre & cames, etc.).

Important. — 5i le remplace-
=nt des chemises s'impose & la
aate d'une consommation d'huile
pour une autre cause, mais I'ale-
=age ne présentant pas de lrace de
Srippage ou des rayures trop impor-
gantes, il est recommandeé de con-
dler I'usure, la conicité et l'ovali-
=ztion des chemises en différents
points.
= Celte vérification sera effeciuse
= chemises en place dans e
carter-cylindres, le relevé des cotes
indiquera au réparateur le = com-
portement » de |a bielle (vrillage,
gauchissage, parallélisme des alé-
sages) et, quelquelois, la cause de
lintervention.

— CULASSE —

MONTAGE -

+ Nettoyer soigneusement le loge-
ment de la chemise dans le carter-
cylindres (emplacement des joints
et dpaulement de la collerette). |
Les chemises sont repérées par
coups de pointeau a la partie supé-
rieure pour les apparier avet: les
plstons |
— repére jaune @ 1 coup de poin- |
teau ; ) |
— repere bleu : 2 coups de poin-
teau | ;
— repére rouge | 3 coups de poin-
teau.
* Flacer les joints toriques dans les
gorges prévues a cel effet 4 1a par- |
tle inférieure des chemises: ces |
joints possédent des repéres de
coulaur verte. |
* Huiler e logement de la chemise |
et elle-méme. |

| S

DEPOSE

* Deposer la culasse, le carter o
Cinférieur, les ensembles blelles- | G
pistons.

* A |'aide d'un extracteur appro-

prie, dégager

carter-cylindres.
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Ordre de serrage des écrous de culasse et disposition des soupapes
A. Soupapes d'admission - E. Soupapes d'échappement

ST

Aprés serrage définitif des

écrous de culasse, il est

recommandé de controler

4 I'aide d'un jeu de cales

I'épaisseur du joint dans

les encoches (1) prévues &
cet effet

* Engager la chemise dans la car-
ter par pression.

* Immobiliser la chemize en appli-
quant sur la colleretie les brides de

| maintien engagees sur les goujons.
* Confrdler le dépassement des |

collerettes par rapport au plan de

| joint a I'aide d'un comparateur (vair
| chapitre « Caractéristiques =),

PALIERS D'ARERE A CAMES

Les paliers d'arbre & cames sont
bagues d'origine ; en cas de jeu dia-
rmétral trop important, ces bagues
peuvent élre remplacees,

* Chasser, de I'intérieur, la pastille
obturatrice du palier arriére.

* Déposer les bagues des paliers
axtrémes avant et arriére, ensuite
les bagues des paliers intermédiai-
res.

Dépose d'une chemise
1. Extracteur - 2. Chemise

Contréle du dépassement
de la colleretie d'une che-
mise
1. Tube pour maintenir la
chemise en place - 2. Sup-
port de comparateur

Forage du lrou de reh:wr d‘huila pour
le palier arrlére d'arbres & cames

Au montage des bagues neuves,

commencer par les paliers interme-
diaires, ensuite par les palierss
extrémes.
* Respecter I'angle d'agrafage de
la bague (bague roulée) par rapport
au trou de lubrification commini- |
quant avec le conduit diarrivés
d'huile (voir figure)i & w
palier avant doit alfleurer = |
cylindres. i
* Forer le troude re!ourd
le palier arriére darbre
{woir figure).

PALIERS DE VILEBREQUIN

Les chapeaux de paliers sont
repérés avec le carter-cylindresgle
n® 1 cdté volant-moteur. Leg8
central régle le jeu latéral di
brequin. A cet effet, il rego
demi-rondelies qui sont mol
les rainures de lubrification
vilebrequin.

MNota. — Jusqu'en février 1985,
les demi-rondelles sont livrees en
trois épaisseurs ; origing : 3,15

m ; réparation : 3,25 ot 3,35 mm.

' A partir du mois de mars 1985, les

demi-rondelles se logeant dans le
chapeau de palier central ont la lan-
guette décalée et sont livrées sous
deux epaisseurs seulement.: 3,15 et
3,40 mmm.

A chaque intervention sur le
carter-cylindres, il est nécessaire
de contdler I'alésage des paliers au
comparateur (coussinets montés).

GICLEURS

DE REFROIDISSEMENT

Sur ce moteur, la partie infé-

rigure des tétes de piston est refroi-
die. Ce refroidissement est assuré




et au nombre de 19

d'une longueur de 129 mm
et au nombre de 6

CARTER-CYLINDRES

A. Goujon d'un dlamétre de 15 mm

B. Goujon d'un diamétre 15 mm,

Positionnement des
bagues d'arbres & cames
par rapport au conduit de
lubrification
A. Agrafe de la bague - B.
Conduit de lubrification du
palier de vilebrequin - C.
Orifice de la bague pour la

pour palier arriére)

par projection d'huile dirigée par
des gicleurs fixes sur le carter-
cylindres & la partie inférieure des
chemises.,

Deux modéles de gicleurs sont
montés suivant leur emplacement
sur le carter-cylindres (voir figure).

Attention. — Les gicleurs de
refroidissement montés sur le

moteur 797 ne sont pas identiques A
ceux placés sur le moteur 798,
Les gicleurs seront montés apras
mise en place des chemises et
avant le montage du vilebraguin.
* S'assurer au moment du serrage
que la partie concave du gicleur soit
paralléle 4 la parol de la chemise
{voir figure).

Serrage et positionnement
d'un gicleur de refroidisse-
ment
Dans le médaillon, s'assu-
rer lors du serrage du
gicleur que l'espace « A »
solt égal 4c B »

lubritication de la rampe |
de culbuteurs {(uniquement |

Y
iV

bed

Position des gicleurs de refroidissement sur le carter-cylindres (position
Identique entre les maoteurs « 787 » et « T98 »

PASTILLES
DE RAMPES DE LUBRIFICATION

4 AU cours d'une révision compléte
du moteur, il est nécesaire de dépo-
ser les pastilles de rampes at con-
duits de lubrification. Aprés net-
toyage, les nouvelles pastilles
seront montées au Loctite Oleos-
tanche.

e

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

La depose du vilebrequin sera
gffectude aprés dépose du carter
inférigur, de la luyauterie d'aspira-
tion et de la pompe & huile.



Positionnement des demi-rondelles de
latéral sur le chapeau de palier central
(ancien montage). Sur lé nouveau
montage la languetie eat décalée et
n'est livrée gque sous deux épaisseurs
A. Demlrondelles placées de chague
cotd du chapeau de palier (les fraisa-
ges sur les réserves dhuiles doivent
&tre orlentées vers le vilebrequin quel
que soit le montage rencontré

» Défreiner et déposer les vis des
chapeaux de paliers.

* Orienter les masses centrales
vers le haut

* Dégager le vilebrequin au palan,
pour obtenir une prise franche de
I'élingue au palier arrigére, visser
une vis & la place des vis de fixation
du volant.

5i les porfées ou manetons sont
rayés ou ovalisés, ils pourront &tre
rectifies (se reporter au chapitre
« Caracterisiques =),

Pour la repose du vilebraquin,
aucune difficulté particuliére. Les
masses centrales seront orientées
vers le haut

Las coussinets seront placés cor-
reclement dans leurs logements
{carter-cylindres et chapeaux de
paliers).

* Vérifier que les trous de lubrifica-
fion correspondent avec les con-
duits.

* Serrar les vis de chapeaux de
paliers au couple et contrdler le jeu
latéral {voir paragraphe « Paliers de
vilebrequin =).

ETANCHEITE DU PALIER
ARRIERE

Le dispositif d'étanchéité du
palier arriére du vilebrequin permet
d'intervenir, en cas de fuite, directe-
ment sur le motewr, sans déposer |
vilgbrequin, mais uniguement |a
boite de vitesses, I'embrayage &t le

— EQUIPAGE MOBILE —

volant. En effet, le palier arriégre ne
comporte pas de plateau et le
volant est fixe directement en bout
de vilebrequin,

La hague d'étanchéité est placée
dans un carter : celui-ci est centré
sur le carter-cylindres par deux
pions.

La bague est & remplacer a cha-
gue intervantion. Au montage, utili-
SEr un mandrin approprié pour &vi-
ter toute deformation possible de la
bague, orienter cette dernigre de
fagon que la lévre soit dirigée du
coté du vilehreguin,

VOLANT-MOTEUR

Le wolant-moteur est fixé en

applique sur I'extrémité du vilebre- |

quin ; son centrage, par rapport a
celui-ci, est assure par deux pions
et sa fixation par B vis d'un diamétre

de 16 mm et d'une longueur de |

27 mm.
A la depose, il est recommande
de visser deux liges diamétrale-

ment opposées a la place des vis de |

fixation pour faciliter le dégagement
du volant de son carter (les cotes du
volant-moteur sont données au cha-
pitre = embrayage »).

Pour la repase, utilizer &également
les tiges de guidage.

| COURONNE DE DEMARREUR

Avant de monter le volant-moteur

| sur le plateau du vilebrequin, il est
| conseille de verifier I'élat de den-
| ture de la couronne.

|- * Chasser cetle derniére en frap-
| pant en des points diamétralement
| opposzes.

Au montage, chaulfer la cou-

Numérotation des cha-
peaux de pallers
Le nombre « 79 » indique le
numéro d'usinage des cha-
peaux et du carter-
cylindres

Emplacement de la bague
d'atanchéité

1. Support de la bague

d'étanchéité - 2. Carler

volant - 3. Vis de fixation

ronne modérément, 'orienter de |
facon que les fraisages, usinés sur |
la denture, soient a |'oppose de la
face de friction du volant, ensuile
I'engager sur ce dernier

DAMPER

Le damper s fixé entre la poulie
du vilebrequin et le moyeu de celui-
ci au moyen de six vis d'une lon-
gueur de 65 mm, la depose et pose
ne présentent pas de difficulté parti-
culiére.
¢ Deposer I'ensemble poulie dam-
per du moyeu du vilebrequin, |
ensuite désassemblar cas deux pié-
ces.

Au montage, opérer dans l'ordre |
inverse de la dépose.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT |

Se reporter au chapitre « Distri- |
bution =. |

BIELLES

Les bielles sont du type & coupe
droite ; elles sont numerciéeas, len®
1 cété volant-moteur, le coté
opposé sur le chapeau correspond
au poids de la bielle (classe « A » gu
classe « B »).

Il est & noter que les bielles du
moteur « 797 » ne sont pas identi-
ques avec celles du moteur = 798 ».

Avant remontage d'une bielle,
plugisurs points sont & vérifier :

— Jeu de I'axe de piston dans la
bague de pied de bielle.

— Alésage du logement des demi-
coussinets, |
— Aldgage des demi-coussinels |
(montes).
— Parallélisme et degauchissage |
des alésages (pied a1 téte de biells). |

Coupe du moyeu du vile-
breguin {ancien montage
jusqu'au 12/84)

1. Vis de fixation du moyeu
- 2. Rondelle de serrage - 3.
Poulie - 4. Entretoise - 5.
Bagues conigues - 6. Dam-
per - 7. Cale pour ancien
meontage - 8. Carter de dis-
tribution

e R

Moteur R|T d

Pour toutes ces vearifications, se
reporter au chapitre « Caraciéristi-

| gues s

PISTONS
Deux margues de pistons sont

| montées sur le moteur o 797 ».

En réparation, il est recommands

| de monter tous les pistons de la

meéme marque el de la méme
clagse. Ces pistons sont facilemeant
identifiables par les indications frap-

| pées & la partie supérigure.

Chague classe de pistons (tou-
che de peinture) appartient & une
classe de chemises (coups de pain-
teau) se reporier au chapitre
« Caractéristiques »).

En réparation, les pistons (repare
« bleu #) se montent avec toules les
classes de chemises (1 - 2 ou 3

| coups de pointeau).

ASSEMBLAGE DU PISTON
ET DE LA EBIELLE

Le choix du piston étanl déter-
miné avec les chemises montées
dans le carter-cylindres, il est
agsamble a la bielle.
= Monter un circlip.

* Chauller le piston 4 B0°C envi-
ron. .

+ Asembler la bielle et le piston
pour que le bec de la chambre se

| trouve du citéd opposé au NUmero

de bielle ; d'autre part, veérifier que
le déport du pied de bielle corres-

C=

—
]

| Sens :i‘nss&rnblaﬂ‘e de la blelle au pis-
ton en fonction de la numérotation du
cylindra




EQUIPAGE MOBILE

A. Ancien montage
(jusqu'au 12/84)
B. Nouveau montage
(& partir de 1/85)

pond & la numérotation des cylin-
dres (voir figure).

Procéder alors & un montage & |
blanc du piston pour déterminer sa
positicn par rapport au plan de joint
de la culasse. Pour cela :

— Monter le chapeau de bielle
(avec SBS coussinets).
— Amener |e piston au P.M.H.

— Contréler le dépassement du pis: '

fon au comparateur par rapport au
plan de joint du carter-¢ylindres.

| SEGMENTATION

Pour cette opération, la touche du
comparateur doit étre au-dessus de
I'axe et sur le bord extérieur du pis-
ton.

* Exécuter cette vérification & tous
les pistons

Ces moteurs sont eguipes de plu-
sieurs margues de segments (voir
chapitre « Caractéristiques »).

Contréle du dépassement
du piston au P.MH. a
I"aide d'un comparalaur
1. Support du comparateur

| raclaur repére « top » vers e

» Montar les segments sur 1&g
ton en commengant par le &g

{pour la segment « Perfact Circl
et « Goelze »).

« Contrdler le jeu latéral dans
gorges (sauf le segment coup
fewu).

* Huiler et tiercer les seg
coupe du segmenl coup de
opposés au bec de la chambre
pistan.

« Huiler la chemise et le maneto
» Varifier que les meplats des DO
lonz de bielles soient vers ['ex
rieur.

= Engager I'ensemble bielle-pisis
dans la chemise pour que le bec e
la chambre du piston soit du cAlee
la pompe d'injection ou c&té CppoS
a l'arbre 4 cames.

Coupe longitudinale du motewr = T8T «

A

— L ¥
e




Les segments seront comprimes
& I"aide du collier spécial ou & I'aide
d'une chemise usagée qui sera usi-
née intérieurement en forme de
one pour faciliter le glissement des
gments.

Attention. — Que la téte de
iglle ne wvienne pas toucher le

— EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION —

Sens de montage de la
chemise &t du piston
1. Repére de la che-
mise & l'opposé de
I"arbre 4 cames - 2. Bec

de la chambre - 3.
Arbre & cames

| gicleur de refroidissement du pis-

ton.
* Monter le chapeau de bielle aux
repéres ; serrer les &crous au cou-
ple.

REGLAGE DE L'INDEX (F.M.H.)}

Cette opération doit &tre faite
lorsque la culasse ast déposée pour
pogitionner carrectement  index
fixé sur le carter du volant-moteur.

|

Mise en place de I'ensem-
ble bielle-piston (vue de
dessous)
| Lors de I'engagement, pré-
senter la bielle horizonta-
lement de fagon qu'elle ne
touche pas le gicleur
1. Coussinet de la téte de
bielle - . Gicleur d"huila

Mise en place d'un cha-
peau de bielle
1. Repéras d'assemblage

[ * Placer un comparateur muni de
s0on support sur le carter-cylindres
{la touche du comparateur en con-
tact avec le piston n® 1 co1é volant),
* Hechercher la levée maximum du
piston pour régler le comparateur a
zérg,
* Tourner le volant & droite pour
obtenir une descente du piston de
10 mm.
* Tracer un trait sur le volant en

| sur le carter du wvolant-moteur
| (lindex aura été déposé), ramener
| le piston au P.M.H.

* Tourner le volant & gauche pour
abtenir une nouvelle descente du
piston de 10 mm.

* Divizer en deux parties égales la
distance entre les deux Iraits.

* Tourner e volant pour amener ¢a
troisiéme repére (au centre) en faca
du repére sur le carter du volant.

Index déterminant le
P.M.H. des pistons

1. Ecrou de réglage

2. Index - 3. Volant-moteur

— e

face d'un repére que l'on aura tracé |

Moteur

* Placer l'index et l'immobiliser |':;ai
I'écrou (1). Ne plus toucher a cet
gcrou.

DISTRIBUTION

DEPOSE DES PIGNONS
Les fravaux sur la distribution

| peuvent étre entrepris sans dépo-

ser le moteur, mais uniguement
aprés dépose du radiateur, la poulie
et le damper, la commande du com-
presseur, l'alternateur, le ventila-
teur, la pompe d'injection.

* Déposer les 4 vis avant du carter
infeérieur, les vis du carter de distri-
bution sans oublier 'écrou placé
sous le carter du pignon de com-
mande de la pompe d'injection.

* Déposer le couvercle, la rondelle
déflecteur,

* Déposer le pignon de commande
de pompe & huile.

* Tourner le vilebreguin pour ame-
ner les alésages (usinés dans le
voile du pignon de 'arbre @ cames)

| en face des vis de fixation. Déposer

ces dernieres.

* Déposer le pignon intermediaire.
5i I'on désire déposer la plague

interméediaire, il est nécessaire de

déposer |"arbre a cames (voir chapi-

tre suivant).

+ Extraire le pignon.du vilebrequin,

| DEPOSE DE L'ARBRE A CAMES

Important. — Les arbres &
cames sont différents entre le
moteur MIDR 06-02-12 et le moteur
w 78T », il se différencient par le
profil des cames et ne peauvent pas

Soai



ARBRE A CAMES

z'interchanger malgré la possibilité
de les monter I'un & la place de
I'autre. Pour les identifier, I'arbra &
cames du moteur « MIDR 06-02-12 »
& un repére grave et un decolletage
usiné sur l'avant (voir figure).

L'arbre & cames repose sur qua-
tre paliers bagués d'origing. Pour
effectuar sa dépose, deux métho-
des peuvent dlre employées

1r® méthode : moteur en place :

* Deposer la distribution (voir le
paragraphe ci-dessus).

* Enlaver le couvre-culbuteurs et
dérégler ces derniers,

= Avec un tournevis, déplacer lon- |

gitudinalement chague culbuteur
afin de pouvoir retirer les douzZe
tiges de culbuteurs.

* Déposer les deux cache-
poussoirs fixés sur le coté droit du
carter-cylindres.

* Refirar les poussoirs en repérant
leur emplacement d'origine.

* Retirer I'arbre 4 cames avec son
pignon en ayant soin de ne pas

endommager les poriées et les |

paliers.

2* methode moteur
{monté sur support)

* Déposer la distribution (voir le
paragraphe ci-dessus).

+ Enlever le couvre-culbuteurs et
déréglar ces derniers,

* Avec un tournevis, déplacer lon-
gitudinalernent chague culbuteur
afin de pouvoir retirer les douze
tiges de culbuteurs.

* Vidanger le moteur, le retourner
d'un demi-tour, la culasse vers le

dépose

—

o

* Retirer I'arbre & cames.
* Vérifier les portees et les paliers
de I'arbre 4 cames.
5i les paliers présentent des tra-
ces d'usure ou de grippage, il est
possible de remplacer les bagues.
Cette opération a 6&lé décrite
dans le paragraphe =« Carter-
cylindras =,
= Chasser a la presse le pignon de
I'arbre & cames, récupérer la bride.
« Ay montage, placer verticale-
ment I'arbre & cames sur une table
de presse, faire reposer le palier
avant en appui entre deux plagues.

A= L__
:
2
\ .1“. r_
4

Coupe du pignon dentrainement de
I'arbre & cames
A. Jeu |atéral : 0,09 & 0,25 mm
1. Pignon d’entrainement - 2. Arbre &

| cames - 3. Vis de fixation de la bride -4.
bas, ensuile déposer les poussairs, |

Bride de maintien - 5. Carter-cylindres

=l e

= [

4 h

= -

=

R T

Identification des arbres 4 cames
A gauche : arbra a cames pour le moteur « MIDR 06-02.12 », la fléche indique un
décolletage réallsé en usine. A drolte : arbre & cames pour le moteur « 797 »

— 4f —

& Placer une bride neuve sur la par-
tie extérieura du palier, poser la cla-
vette demi-lune dans son logemeant
suiffer 'alésage du moyeu, engager
le pignon & la presse sur [farbre a
cames jusgu’a oblenir le jeu latéral
nécessaire entre la bride &t la
pignon.

PALIERS D'ARBRE A CAMES
Se reporter au chapitre « Carter-
cylindres «.

PIGNON INTERMEDIAIRE

L'axe est monté serré dans le
carter-gylindres, lors de son enga-
gement, il est recommande de le

| suiffer afin d'éviter un grippage ou

un arrachement de méal.

* S'assurer que |'orifice de lubrifi- |
cation correspond 3 la canalisation |

usinée dans le carter-cylindras.

* Respecter la cole de dépasse-
ment de |'axe par rapport au carter-
cylindres afin d'assurer un jeu laté-
ral du pigron (voir figure).

» Monter le pignon bagué sur 'axe
en orientant le grand déport du
moyeu vers le carter-cylindres,

* Placer la rondelle butée en
s'assurant que la face garnie de

métal anti-friction se trouve du cité |

du pignom.

» Serrer la vis (diamétre différent |

s2lon montage et pas a gauche) au
couple correspondant (voir « Carac-
téristiques =).

MONTAGE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

Si la plague Intfermédiaire a été

': déposde, elle sera remontée avec
| un joint neuf (elle est cenirée par |

deux pions).

La lubrification des pignons est |
obtenue par un gicleur placé & |
proximité du vilebreguin. Ce gicleur |
est droit et n'a pas de sens a res-

pecter.
+ Monter la vis avec sa rondelle.

| Coupe du pignon intermédiaire
| A Jeulatéral : 0,10 & 0,30 mm
| 1. Pignon - 2. Rondelle-butée - 3.
(pas a gauche)

« Monter I'arbre & cames, verni
au’il tourne librement.

= Tourner le vilebreguin pour 2
ner le piston n® 1 (coté volant)
P.M.H.

« Tourner l'arbre & cames
amener le repére sur dent horl
lalement coté pignon intermeds
{les soupapes en balance cyli
n® 6, 51 les poussoirs, tiges de
buteurs at culasse ont élé re
1585).

« hMonter le pignon intermedi
en respectant les indications
nées dans le paragraphe pré
dent.

* Engrener les pignons aux r
res.

* 5i la culasse a éié déposee

Identificatlon des pignons de la distribution
1. Plgnon pour pompe d'injection & distributeur rotatif (moteur 797-
2. Pignon Intermédiaire - 3. Plgnon de I'arbre & cames - 4. Pignon du vilebreg
5. Pignon de la pompa & huile - 6. Pignon pour pompe d'injection en |
(moteur TAT-23)

remonter avec |es poussoirs
| liges de culbuteurs.




ARBRE A
CAMES

VILEBREQUIN

|
¢/ Regler les culbuteurs au jeu thég-
e et contrdler le diagramme de
siribution (voir chapitre « Caracté-
Biques »).

onter le pignon de la pompe &

TROLE DU CALAGE
LA DISTRIBUTION

Aprés avoir remonte la distribu-
, il est recommandé de vérifier
calage de cette derniére.

Les porte-injecteurs étant
Bridé, s'assurer gqu'aucun piston
gzt au P.M.H.

Hemonter les tiges des culbu-
et régler ces derniers.
ourner le vilebreguin dans son
= de rotation de maniére que les
puteurs du cylindre n® 1 (cité
pant-moteur) soient en balance.
Four savoir exactemeant si les pis-

ggler le culbuteur de la soupape

Euite le retirer de son support.

A l'aide d'un compresseur de rasg-
{, déclaveter la soupape
admission du cylindre n® 6, retirer
£ coupelles supérieuras et le res-
de rappel.

Enrouler un fil de cuivre sur
Bxirémité de la lige de soupaps
lavetée afin que celleci ne
e pas accidenfellement dans le
ndre lors de la descente du pis-

Fozer le toucheau d'un compara-
r sur l'extremité de la tige de
pupape et tourner le vilebrequin
25 |égérement & gauche ou &
oite afin de rechercher le P.M.H.
@ct des pistons n® 1 et n® 6.

Le P.M.H. des cylindres n® 1 &t
" 6 atant déterming, supprimer le
des culbuteurs du cylindre n® 1
g5 tiges doivent &tre s dures» &
rner & la main).

Serrer les confre-fcrous sans
eregler les vis de reglage.
Tourner le vilebrequin de un tour
poplémentaire pour amener le pis-
pn du cylindre n® 1 au P.M_H. com-

jedemmeant

Contrdler le jeu entre les culbu-
furs et les tiges de soupapes du
plindre n® 1 qui doit &tre de 0.6 =

Repéres de calage sur les pignons de la distribution

s n° 1 et n® 6 sont au P.MH., |

Bdmission du. eylindre n® 6 |

Bszion, comme il a été décrit pré- |

- ET ETANCHEITE DU PALIER

.— DISTRIBUTION - LUBRIFICATION —

; FIGNON -
[ INTERMEDIAIRE
[_E DISTRIBUTICN

0.2 mm pour I'admission et 05 + |
0.15 mm pour I'échappement.

Danz le cas ou calte vérification
ne serait pas concluante, renouve-
lar la méme opération sur le cylin-
dre n® &.

Si les contrélas relevés sur ce
cylindre sont semblables au cylin-
dre n® 1, il peut s'agir d'un calage
défectuaux ou d'ung usure générale
des piéces de la Nistribution.

Lorsgue les valeurs relevées sont
différentes entre les cylindres n® 1
et n® 6, il st probable qu'il 5'agit
d'une détérioration des cames ou
des poussoirs commandant I'ouver-
ture des soupapes de I'un des cylin-
dres.

Diés I'opération de contrdle termi-
néa, claveter la soupape d'admis-
sion et metire le culbuteur corres-
pondant au cylindre n® & ou n® 1
(dans le cas o0 la vérification
n'aurait pas #&té concluante),
ensuite regler les culbuteurs aux |
valeurs correspondantes. |

CARTER DE DISTRIBUTION

AVANT

Le carter de distribution recevant
une pormpe d'injection a distributeur
rotatif se différentie par rapport &
celui ayant une pompe en ligne seu: |

Moteur

Identification des vis et des goujens de lixation de la confre-plague et du carter
de distribution
Les nombres Indiquent la longueur des vis et des goujens en mm
A. Couvercle lorsgue le muteur esl iguigi d'une pompe d’injection en ligne -
o

V. Vis

lernent par un couvarcle (voir vue
éclatée). Il posséde sur sa face
interne un bossage sur lagquel vient
frapper le jet d'huile pour lubrifier
les pignons.

L'étanchéité du palier avant est
réalisée par une bague 4 double
I&vres (75 » 60 » 10 mm) logée dans
le carter. Au montage, celle-ci
devra avoir ses |&vres dirigées vers
l'intérieur,

LUBRIFICATION

La circulation d'huile sous pres-

| sion du moteur est assurée par une

pompe a rotors .placée dans un
logement usine dans la partie avant
du czjrt_arfyiindres. La pompe est
entrainée par le pignon intermé-
diaire, I'huile est refoulée vers | fil-

ujons

tre puis parvient & |'échangeur ther-
migue pour parvenir 4 la rampe
principale de lubrification.

POMPE A HUILE

Pour avoir accés a la pompe &
huile, il est nécessaire de déposer
le carter de distribution (voir chapi-
tre « Distribution »).

* Déposer le pignon de commande.
= Déposer les trois vis de fixation
(cle de 13, voir figure).

La pompe étant deéposés du
moteur, déposar les trois autres vis
pour avair les rolors,

+ Controler les différents jeux
d’assemblage (voir chapitre
# Caracteristiques ).

Le remontage ne présente pas de
difficulté particuliére, S'assurer de
la bonne mise en place des joints

Principe de lubrification des pignons de la distribution
1. Glcleur - 2. Bossage

T



POMPE A HUILE

i

Dépose de la pompe 3 huile sur le
carter-cylindres
1. ¥is de fixation - 2. Vis d'assemblage
du couvercle et du corps

toriques. Enduire de graisse le joint
assurant le retour d’huile sous pres-
sion de la pomge pour éviler qu'il ne
tombe au remontage de la pompe
sur le carter cylindres.

Apres mise en place de la pompe
& huile sur le carter-cylindres, mon-
ter le pignon d'enirainement.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge ast place |
sur le circuit de sortie de la pompe 4 |
huile & |a partie inférieure a l'avant |

gauche du carter-cylindres. Il est

parfaitement accossible sans |

dépose d'équipemeant.

Mise en place de la pompe a hulle sur
le cartercylindres
1. Orifice de refoulement de la pompe
et canalisation d'huile (au montage
ces deux alésages dolvent étre face a
face)

" FILTRE A HUILE

| gauche du moteur branché en série
| sur le circuit principal, Il est acces-

| tie-inférieure est crénelée ce qui

= Varifier ["éat du piston ainsi que
gon logement dans le carter-
cylindres.

5i le cas se prézente, débrancher
I'grifice using dans le fond du piston
(2 1 mm).
* Contrdler le tarage du ressort.

Le filtre & huile est placé & I'avant

sible par-gdessous le camion, la par-

facilite la dépose &t la repose.
Tous les 10 000 km, e filtre st &
remplacer, la cuve el la cartouche

ECHANGEUR
THERMIQUE

I Au montage, remplacer les joint

filtranta formeant un ensemble ing
parable,

La partie inférigure comporte
clapet de securité en cas de colm
tage de I'élement filtrant.

Au remontage, huiler e nouvea
joint. Vigser la cuve a la mai
ensuite serrer a la clé d'un 1/2 a 3
de tour.

ECHANGEUR THERMIQUE

L'échangeur est fixé sur le cot
gauche du moteur. Il est branché e
| =érie sur le circuit d’huile et egal
| ment sur le cirgull de refroidiss
| ment, || permet d'abaisser la tempé
| rature de I'huile par lintermédiair
| d'un faisceau.

Il est conseille de deposer &t d
démonter chaque année ['écha
geur afin de le netioyer.

+ Nettoyer le circuit d'huile a
trichlorathyléne.

* Netloyer le circuit du liquide
refroidissement en employant un
solution d'eau additionnée de 5
6 % d'acide chlorhydrigue, fai
tremper le faisceau tubulaire pe
dant 30 mm en 'agitant.

* Rincer l'échangeur thermigu
dans une aufre solution d'eau éq
fionnée de 2 3 3 % de bicarbonai
da soude.

* Rincer énergiguemant a 'eau
secher les pieces.

Filtre & hulle - échangeur thermigue et identification des vis et goujons de fixatlon
Les nombres indiguent la longueur des vis et du goujon en mm.
A. Pour moteur « 797-20 » - B. Pour moteur « 797-23 = - G. Goujon - V. Vis




FROIDISSEMENT

systéme de refroidissement
fype classigue par pompe a
turbine, entrainés par deux
ies, la tension de celles-c
obtenue par un tendeur. le
issament du liquide est acce-
run ventilateur & six pales du
débrayable fixé sur I'extrémité
IE ebrequin et par un thermostat
sur la face avant de la
e,
vase d'expansion branché a
rlie supérieure du radiateur et

le liguide lorsque celui-ci
e le moteur est froid.

circuit d'eau en plug du refroi-
ment du moteur abaisse la
erature de I'huile par l'interme-
uide de I'échangeur de tempéra-
il {voir chapitre précédent).

o]
> WPE A EAU

rmer-cylindres ; les deux raccords
.y dirée et de sortie sont cote &
b SUr e cdlé gauche de la

tpe et se différencient unigue-
rgdt par leur longueur. Le raccord

flus long est le raccord d'entrée
0 & 12 partie inférieurs du radia-

o i)
1 [;le raccord plus court desting

—i sortie est branché & I"échan- | Chauffer la poulie (température |

Ir de température.

ONTAGE

Jeposer la poulie & l'aide d'un
acteur, celte darniére est mon-
serrée sur l'arbre.

tirer le circlip du roulement

t.
etourner le corps de pompe et a
e d'un mandrin, chassar |'axe.
gcupérer |2 turbine, puis retirer

avec ses roulemeants, ensuite
aire ces derniers de ['axe.
eposer le joint « Cyclam = du
5 de pompe,

cours du démontage, on

roue que dans les deux cas le

derriére le siége du conduc- |
4 'extérieur de |a cabine récu- |

— REFROIDISSEMENT —

roulement arrigre ast maintenu sur

_ |'arbre par un jonc.

Les deux roulements avant sont
positionnes par un circlip de chague
coté.

MONTAGE

* Engager le roulemeni intérigur
sur I'arbre (la partie étanche coté
garge).

* Placer la pelite entretcise en

appul contre la face &tanche du rou- |

lement, ensuite monter le jonc.
* Placer le circlip du roulement

avant dans le corps de pompe, |
ensuite le roulement {la partia &tan- |

che vers |"avant), poser la rondelle

; : " | entretoise et enfin le second roule-
appe du radiateur, il le restitue | ment ; ce dernier est maintenu par

un circlip identigue au précédent.

* Monter la rondelle deflecteur sur
I'arbre en respactanl son sens de
montage {voir coupe).

* Mouiller le logement du joint
« Cyclam » et la partie extérieure de

| ce dernier avec de I'eau addition-

nee de 10 % de « Teapol ».

re ; e | * joint £ .
J:'l pompe A eau est fixée sur le | Monter e joint & la presse, pres

sion B0 kg.

* Monter la turbine en s'assurant
que |'espace entre cette derniére et
le corps de pompe est compris
entre 0,60 & 1 mm.

* Placer une cale en bout de
I'arbre de pompe pour que la tur-

bine ou le corps de pompe ne porte |

pas sur |"établi.

| 120°C), puis la monter sur |'arbre.

THERMOSTAT

Le thermostat permet une éleva-
tion rapide de la température du cir-
cuit de refroidissement fout en
assurant un libre passage de I'eau
lorsque la température est atteinte.

Il est logé devant la culasse dong
d'un accés facile et maintenu par

LN jonc ; aucune erreur ne peut se |

produire au montage.

VENTILATEUR DEBRAYABLE

La mise en marche de ce ventila- |

teur est fonction de la temperature |

R|T|d

Moteur

A. Transmetteur
B. Thermocontact

BOITIER DU THERMOSTAT, EMPLACEMENT
DES VIS DE FIXATION DU SUPPORT
ET DISPOSITION DES SONDES DE TEMPERATURE
(Nouveau montage)

Coupe de la pompe & eau
1. et 2. Roulemenis étan-
ches - 3. Turbine - 4. Joint
Cyclam - 5. Déflecteur - 6.

et &. Circlips - 7. Rondelle 5=

entretoise

POMPE A EAU ET IDENTIFICATION
DES VIS DE FIXATION

Les nombres indiguent la longueur des vis

de I'air de refroidissement, aprés
0N passage & travers le radiateur.
En cas de non foncticnnement pro-
longé du ventilateur =i la tempéra-
ture de I'eau dépasse 90°C au ther-
mométre, il est possible d'obtenir
un entrainement continu du ventila-
teur par blocage mecanigue.

Ce verrouillage mécanique n'est
gu'une solution de dépannage.

Son utilisation ne doit pas dépas-
ser 1000 km.

Faire procéder dés que possible
a la reparation du ventilateur. Cet
appareil n'exige aucun entretien. Le
réglage ne peul étre effectue que
par un spécialiste.

Toute intervention sur le bi-lames
par une personne non spécialisée
peut conduire & une destruction
totale de I'appareil.

Un &crou maintient un goigt en
varrouillage négatif lors du fonction-
nement normal de |'appareil. En cas
de non fonctionnement wvisser
|"écrou de 1/4 de tour pour libérer |e
doigt de wverrouillage. Tourner le
ventilateur manuellement, jusgu'a
I'engagement positif du doigt.



~ A. Thermostat en ﬁo@ﬂinn-r:epns (moteur froid) - B. Thermostat &n position ouverte {moteur chaud)

Vue de dessous du ventilateur
débrayable

1. Ecrou de maintien du doigt de ver-
rouillage

S cette précaution n'est pas
prise, il ¥ a risque de deétérioration
du deigt de verrouillage et I'entrai-
nement mecanigue n'est plus
agsured.

INJECTION

L'équipement d'injection est dif-
férent selon la date de fabrication
du moteur. Jusgu'en mars 1985 le
moteur a eté dote d'une pompe

Bosch & distributeur rotatii type |

EPIVA. A partir du mais d'avril de la
MEMe année une pompe en ligne du
type « PES 6 MW » ast montée sur
ce moteur. Afin de se différentier,
un suffixe est place darrigére chague
tyvpe de moteur.

POMPE A DISTRIBUTEUR
ROTATIF TYPE EP/VA
(Moteur « 797-20 »)

= Débrancher le raccord d'alimen.
tation, les tuyauteries de refroidis-
sement, la tuyauterie de retour de
gazole, les commandes d’'accéléra-
tion et de stop. ;

* Diposer les vis de fixation de la
bride, dégager la pompe.

Coupe d'un thermostat

Diépose de la pompe d'injection
1. Raccord d'alimentation - 2. Vis de
fixation de la bride |

* Défreiner et desserrer la vis cen- |

trale de fixation du pignon, ensuite
extraire ce dernier.
* Deéposer les deux écrous de fixa-

tion de la pompe sur la contre-bride.

RECHERCHE DU DEBUT
D'INJECTION SUR LE MOTEUR

* Déposer le couvre-culbuteurs,

tourner le moteur pour amener las '

soupapes du cylindre n® 6 (n® 1
cdte volant) en bascule

* Ramener le vilebrequin en arriére
de 90° environ, puis tourner, & nou-
veau, le moteur dans le sens de

| marche pour amener la graduation

carrespondante au type de pompe
en face de 'index du carter volant,
c'est-a-dire 4 22° avant le P.M.H. ce
qui correspond 4 5,19 mmipiston-
moteur,

RECHERCHE DU DEBUT
D’'INJECTION SUR LA POMPE
(pompe munie du pignon d'entrai-
nement)

| * Déposar le bouchon central sur

la téte hydrauligue.

* Crienter la rainure de distribution
du piston en face du raccord de sor-
lie du cylindre n® 1 {en tournant le
pignon},

* Fixer le support de comparateur
sur la téte hydraulique,

* Positionner le comparateur (muni
de son embout special)-a mi-course |
de leciure |
* Rechercher le P.M.B. du piston
de pompe, amensr le zéro du
cadran en face de I"aiguille.

D’ALIMENTATION

POMPE

Positionnement de la gorge du pisten de distribution en face du raccord

sortie du cylindre n® 1

]

POMPE D'INJECTION BOSCH
A DISTRIBUTEUR ROTATIF

%>




Journer le pignon d'entrainement

Ul de levée du piston de pompe
Bplacement de I'aiguille).

.COUPLEMENT DE LA POMPE
MOTEUR

Blacer un-joint sur la bride inter-
dizire.
gr cette dernigére sur le comps
bpornpe d'injection en centrant
deux goujons dans les trous
jongs de la contre-bride, ensuite
er les deux dcrous.
Macer un joint torigue sur la
ge. Monter la pompe sur le carter
distribution en présentant les
5 frous de fixation face & face
pas tenir compie de l'inclinaison
E dents de pignon). Le piston de
npe doit se lever de 0,30 =
mim - (indication releves au
mparateur).
Si |e reglage n'est pas correct :
Desserrer les deux écrous de la
pira-bride de la pompe d'injec-

oler celte dernlére & gauche
& drolte pour obtenir un calage
pempe correct, ensuite resser-
les deux ecrous.

grifier & nouveau le calage de la
e,

ﬂgp_-nsar le support et le compa-
sur de sur la téte hydrauligua.
FPocer le bouchon central sur la
8 hydraulique.

Monter les tuyauleries, les com-
gndes d'accélérateur et de stop.

lise en place de la pompe d'injection
1. Alignement des trous de fixation

gz le sens de marche (sens des |
iles d'une montre) |usgu'au |

Recherche du P.M.B. sur le
piston de la pompe d'injec-
tion

POMPE EN LIGNE
TYPE « PES 6 MW »
{Moteur « 797-23 »)

DEPOSE

La pompe d'injection est montée
en appligue contre la face arriére
gauche du carter de distribution.

Pour la dépose, il est nécessaire |
de retirer les commandes d'accélé-
rateur et de stop, I'alimentation en |
huile et gazole,

* [Déposar le couvercle situé sur la
face avant du couvercle de distribu-
fion.

* Déposar I'écrou de fixation du
pignon d'entrainement.

* Déposer les vis de fixation de la
contre-bride.

* [égager la pompe du carter de
fixation, récuperer le joint lorique.
= Extraire le pignon d’entraingment
de l'arbre, récupérer la clavetie,
déposer les trois écrous de fixation
de la pompe sur la contre-bride

RECHERCHE DU DEBUT
D'INJECTION SUR LE MOTEUR

Voir paragraphe correspondant
concernant la pompe a distributeur
rotatif.

RECHERCHE DU DEBUT
DINJECTION SUR LA POMPE

« Commencer par fixer la pompe :
d'injection sur la contre-bride en |

Moteur

POMPE D’ALIMENTATION

positionnant les goujons au centre
des trous oblongs.
+* Monter un joint torique sur la

| contre-bride ensuite fixer le pignon

d'entrainement sur ['arbre de
pompe.

La pompe d'injection etant immo-
bilisée sur I'établi, brancher les

tuyauteries sur la pompe d'alimen- |

fation afin gque celle-ci fournisse le
gazole.

+ Débrancher le raccord de sortie
de pompe n® 1 (cdté oppose &
I'gntrainement),

+ Monter sur ce raceord un col de
cygne (voir figure) et procéder
comme suit -

* Metire la levier d'accélérateur an
position deébit maxi (pleine charge).
+ Purger la pompe lout en action-
nant |2 poignée de la pompe d'ali-
mentation.

* Tourner-trés lentement le pignon

d'entrainement de la pompe d'injec- |
tion (& droite vue de l'avant) tout en |

actionnant la pompe d"alimentation.
* Stopper la rotation du pignon au
paint précis ol le gazole commence
de couler par le col de cygne, i cet

instant, la pompe est en début

d'injectiong& e

» ReconMmencer |'opération
ansuite tracer un repére sur la
contre-bride et un autre sur le
pignon.

Col de cygne pour la recherche du
début d’injection de la pompe

avec dispositif
d'avance
B. Contre-bride

POMPE D'INJECTION EN LIGNE
ET ERANCHEMENT DU FLEXIBLE
DE LUBRIFICATION

A. Plgnon d’entrainement




PORTE-INJECTEUR

A. Rondelle pour le tarage -
B. Joint d'étanchéité assurant
également le positionnement
de I'injecteur

dans la

culasse

ACCOUPLEMENT DE LA POMPE
AU MOTEUR

+ Maintenir le pignon dentraine-
ment face & son repere, s'assurer
que le joint torigue est toujours en

CARACTERISTIQUES

Marque :
— Verto ré&férence 310 DER.

| place, présenter I'ensemble de la

pompe d'injection sur la face

| arrigre du carter de distribution,
| faire engrener le pignon de la

pompe avec le pignon interme-
diaire, serrer les vis de fixation de la
contre-bride.

| CONTROLE DU CALAGE

Apres avoir accouplé et fixe la |
pompe diinjection, il est recom- |
“mande, avanl de continuer tous
“tautres  travaux, de contrdler le |
“calage et éventusllement de le cor-

riger.
= Faire tourner le vilebrequin dans
son sens de rotation d'un tour et

L+ demi.

- Tourner lentement le vilebrequin
;&iours dans le méme sens pour
amener la valeur du début d'injec-
tion rapporiée sur la périphérie du
volant-moteur en face de l'index du
carter-volant.

A cette position le gazole doit
commencer a couler (goutte &

Positionnement de la
pompe d'injection en ligne
sur le-moleur
1. Contre-bride - 2. Bride de
la pompe dinjection

gazole et d'huile aingi que les com:-
mandes.
* Vérifier le niveau d'huile dans la
pompe.

PURGE DU CIRCUIT
D'INJECTION

e Actionner le levier d'amorgage

| delapompe d'alimentation.

goutte) par le col de cygne, dans le |
cas contraire, desserrer les écrous |

de la bride du corps de pompe
d'injection, faire pivoter cette der-
nigre dans un sens ou dans |'autre
gréce aux trous oblongs.
* Resserrer les docrous.
+ Brancher les tuyauteries de

* [Degserrer la vis de purge du fil-
tre, le raccord de sortie du filtre et
la vis de purge sur la pompe ; dés
gue le gazole s'écoule sans bulle
d'air, ressarrer les vis et le raccord.
o Desserrer les raccords des
luyauteries aux injecteurs, accélé-
rer & fond, actionner le démarreur
jusqu’a ce que le gazole s'échappe,
ensuite resserrer les racecords.

PORTE-INJECTEURS
ET INJECTEURS

Les porte-injecteurs sont fixés
sur la culasse par l'intermédiaire
d'un étrier serré par un écrou.

A la dépose du porte-injecteur, il
est recommandé de récupérer le
joint d'étancheité, car il déterming
le dépassement de linjecteur par
rapport au plan de joint de culasse
0,80 a 1,50 mm. Le depassement de
linjectaur ne peut Eftre détermineg
gue lorsgue la culasse est déposée.

Il. - EMBRAYAGE

Les véhicules Renault V.|, sont équipes d'un embrayage 4 diaphragme
4 dizque unigue & commande hydraulique.

— Fichtel et Sachs référence MFX 310,
Diamgtre extérieur du plateau de pression : 311 mm,
Diamétre intérieur du plateau de pression - 170 mm.
Conicité du plateau de pression (voir figure) © 0.6 mm.
Garde & la pédale (sur cylindre émetteur) ; 1 mm.

Course & la pédale ; 130 mm.

9
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Coupe d'un porté-injecteur
1. Vis raccord de retour - 2. Boucha
3. Rondelle de réglage - 4. Ressort
pression - 5. Tige poussoir - 6. Po
injecteur - 7. Ecrouw - 8. Buse de I'in
teur - 9. Aiguille de I'injecteur

Les injecteurs sont & trou dirig
aucune erreur de montage ne pg
ge produire. Le corps d'injects
est positionné sur le porte-injecta
par un pied de centrage.

Le réglage de linjecteur &
obtenu en plagant des rondelg
d'épaisseur entre le bouchon et
ressort de tarage.

Diameétre du cylindre emetteur : 23,81 mm.

Course du cylindre emetteur ; 34 mm.

Epaisseur du volant-moteur (voir figure) : 38 ; mini : 37 mm.
Liguide du circuit de commande : L 55 cu SAE J 1703,

COUPLE DE SERRAGE (m.daM)

Vis de fixation du volant : @ 14 mm ; 15; & 16 mm : 21 m.daN.
Viz de fixation du mécanisme ; 2.5,

Vis du carter d'embrayage : 4.

I AT P
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— EMBRAYAGE —

jonseils pratiques |

PEDALIER D’EMBRAYAGE
ur accéder & I'embrayage, il ET DE FREINS
écessaire de déposer la boite
logses, reperer le mécanisme
goport au volant.

Enocer le mécanisme et récu-
B le disque.

Bantroler la face de friction du
1. Si le volant doit &tre rectilig,
ectar les valeurs indiguées sur
Bupe schématigue du volant.

ata, — Le mécanisme élant du
8 & diaphragme, aucung inter-
on sur cetle piéce n'est possi-
Si le plateau de pression doil
ractifié ou si le tarage du res-
presente un mangue de pres-
le mécanisme sera retourné & |
sepresentant Renault V.L pour
gchange.

remontage du mécanisme sur
plant-moteur, orienter le disque
e il est représenté sur les
pes schematigues.

pur la purge du circuit hydrauli-
utiliser un appareil spécial
& a Arc 50 »

portant. — La purge du circuit
sorayage doit étre effectuée
la cabine basculée pour elimi-
la présence résiduelle do'air
£ |'émetteur. Aprés un deépan-

ol

: : Vue partielle
: Isé:r E:Fu;:n: app:rfilimgpgajn | d'une Iamtﬁ': diaphragme
‘ A0 & 05 mm
il ezt indispensable de purger a | / A )

2all le circuit & 'atelier.

Coupe partielle
du plateau de pression
A. Diamétre extérieur : 311 mm -
B. Diamétre intérleur : 170 mm -
C. Conicité : 0,6 mm

GUIDE DE BUTEE D’EMBRAYAGE
A. Fitchel et Sachs - B. Verto

i

Fa

p
‘E. ke I
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Demi-coupes « & et B « de 'embrayage selon le modéle du
e simplifiée du volant-moteur disque on remargue une différence de sens pour le mon-
A, 38 ; minl : 37 mm tage

e e




Coupe du cylindre-émetteur

Coupe du cylindre-récepteur

Points de réglge de la pédale d'embrayage
Desserrer le contre-écrou de la vis « A » 8t visser celte demidre pour amener
tige-pousseir au contact du plston. Desserrer de 1 tour 1/4 la vis « A », sermer
confre-dcrou. Agir sur la vis « B » pour obtenir les cotes « C et D »
C.:180 mm - D. : 1 mm

lll. - BOITE DE VITESSES - ZF S5-35

Cette boite de vitesses est & cing rapports avant synchronisés plus un
an marche arriére.

Pour les vehicules de la série » 130 », cetle boite de vitesses &tait en
position harizontale sur les premigéres séries et depuis février 1985, calte
trapsmission est placée verticalement sur le véhicule.

&
Caracteéristiques

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

g [LLRE W

2% 0403,

3 226

49 - 42,

ol s

M.AR : 5,86,

Jeux de montage
Serrage du roulement de 'arbre primaire dans le carter ; jeu de 0 &
serrage de 0,05 mm.

Serrage du roulement de "arbre secondaire dans le carler : jeu de |
serrage de 0,05 mm.

Jeu axial de l'arbre intermédiaire : 0,08 & 0,12 mm.

Couple de rofation : 10 & 15 cm.kg.

Jeu axial du pignon de 3=-4= gt 5= : 0.2 & 0,4 mm,

Jeu axial du pignon de 1" et 2¢: 0,2 & 0.4 mm.

Jeu axial du pignon de marche arrigra sur 'arbre secondaire : 0.3
0.6 mm.

Jeu axial du pignon de marche arriere : 0,3 & 0,6 mm.

Jeu axial de I'étrier pour passage de la 5° et de la 4® vitesse : O
0.3 mm.

Jeu des fourchettes dans les manchons baladeurs : inférieur 4 0,1

deu axial de I'arbre du pignon de tachymétre : inférieur & 0,1 mm.

Jeu d’engrénement du pignon de tachymétre : 0,1 0,2 mm.

Jeu de synchronisation 178, 2, 38 4e 5e -3 4 0.8 mm. A

Pression de synchronisation de 17 & 3% : 33 a4 37 ko,

Pression de synchronisation de 4° 4 5°: 23 & 25 kg.

Jeu de synchronisation 5%-4= : inférieur ou égal & 0,4 mm; maxi: 0,8 mg

Jeu de synchronisation 351 inférieur ou égal a 0,5mm; maxi: 0,8

Pression de synchronisation 5%4% : 32 & 36 kg (320 a 360 N).

Pression de synchronisation 317 : 38 4 44 kg (380 & 440 N).

—




— BOITE DE VITESSES —

CARACTERISTIQUES DES ROULEMENTS IDENTIFICATION DES PIGNONS

ENTRETIEN

Capacilé du carter : 7 litres.
Cualité de I'nuile : MIL-L 46152 ;

MV2 SAE 30/40 ou MIL-L 2105 SAE 80.

Périodicité des vidanges : tous les &0 000 km.

DEPOSE ET REPOSE
» Basculer la cabine.

* Vidanger le carter de boite de |

vileszes.

mission.

* Débrancher le céble de tachymé-
tre.

» Diéposer le cylindre hydraulique
de commande de I'embrayage.

* Enlever le collier de serrage du
tuyau d'échappement sur la boite
de vitesses.

» Déposzer les écrous inferieurs sur
le pourtour du carter d'embrayage.
* Placer un ¢ric rouleur  equipe
d'un support spécial sous la boite
da vilesses.

» Déposer le couvercla sur e plan-
cher de cabine et le support trans-
versal.

= [Debrancher
phare de recul, :
* Dévigser les écrous superieurs
sur le carter d’'embrayage.

le contactaur

« Dégager la boite de vitesses de |
gessous le véhicule.

Dépose de "arbre primaire

du | rarbre primaire. :

COUPLES DE SERRAGE (Nm)

Emplacement Genre Dimensions (mm) MNombre de dents
Pignons

Arbre primaire Roulzaux 45 x 100 % 25 Arbre secondaire Arbre intermédiaire
cylindriques

Pilote sur arbre primaire . Aiguilles 33 % 47 x 20 | 1= a9 —

Arbre secondaire Rouleaux 45 =100 % 25 | o o i e 28 15
cylindriques cahe b 22 21

Arbre secondaire (les 2) Rouleaux 40 = BD = 20 4¢ 21 32

coniques 5® — 41

Pignon de 4# (les 2) Aiguilles 45 % 49 % 19 M. AR 33 —

Pignon de 3= .. ... 4 Aiguilies 60 x BB x 208

Flanons de 2=, 1™ M.AR | Alguilles BD x BA x 34 Renvoi de M.AR : 20 dents.

Flanon de renvol de M.AR Alguilles 30 x 40 =% 30

Ecrou & eréneaux de |'arbre secondaire © 22 & 28 m.daN.
Boulons de bride de transmission ; & 10:77.1; @ 12 114,

CONSEILS PRATIQUES

Pour la repose de la boite de
vitesses, opérer dans |'ordre

inverse des opérations decrites ¢i- |
| dessus. |

» Dézaccoupler l'arbre de trans- |

DEMONTAGE

+ Déposer le carter d'embrayage.
+ Déposer le couvercle supériaur.
* Chasser la goupille tubulaire sur

| I'écrou de I'arbre secondaire

* Engager deux vitesses ai dépo-
sar I"ecrou, retirer le plateau de sor-
tie & I'aide d'un extracteur.

+ Déposer
puis le support butée d'embrayage
et son arbre. La digposition des pig-
ces est reprézentée sur la vue acla-
tée au chapitre « Embrayage ».

» Déposer le couvercle avant sur

¢ Retirer vers l'avant |'arbre pri-
maire en frappant légérement sur la

| carter pour dégager le jonc sur le

roulement, passaer deux leviers

genre démonte-pneus, extraire la |

roulement, retirer Parbre primaire.
* Déposer le jonc sur le roulement
de |'arbre secondaire.

« A l'aide d'un extracteur, retirer

| en ume opération le pignon de

fachymétre, l'entretoise et e roule-
ment & rouleaux cylindrigues.
* Placer un circlip ou une durit sur

I'extrémité de ['arbre secondaire |
pour éviter que le pignon de marche |

arriiére, le roulement & aiguilles et la
rondelle tombent au cours de la

| dépose de I'arbre.

« Spulever la partie avant de

2 | I'arbre secondaire et le retirer du
| carter de boite.

+ (Chasszer I'axe du pignon de ren-
voi de marche arrigre vers l'arriére,
récupérer le pignon, le roulement a
aiguilles et les rondelles de butee.

+ Repousser arbre intermédiaire
vers l'arriére jusqu’a ce que la cage

le couvercla arriére, |

Mise en place d'un circult pour retenir |
la rondelle-butée et le pignon de mar- |

che arriégre. Le circllp peut &tre rem- |

placé par une durlt

extérieure du roulement arriere
sorte du carler.

* Spulever la partie avant de
I'arbre intermédiaire pour le sortir
du carter, extraire la cage exté-

rieure du roulemeant avant.

l

PREPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE

+ Si lg roulement doit &tre rem-
place, redresser les deux arrétairs.
* Retirer la bague a I'aide de deux
tournevis puis les deux demi-

| bagues.

» Chasser |2 roulement & la presse,
» A ['assemblage de ['arbre pri-
maire, placer en premier la rondelle
du roulement contre le pignon.

* Engager le roulement sur 'arbre
primaire pour que I'épaulement sur
la cage intérieure du roulement se
frouve wvers les cannelures de
|'arbre, vérifier-que le roulement est
en butee.

« Choisir les demi-bagues, qui peu-
vent &lre monieées pour obtenir un
assemblage sans jeu, les demi-
bagues sont livrées en plusieurs
épaisseurs : 3,7 - 3,8 - 3.9 - 4 mm.
* Placer les deux arrétoirs dans les
fraisages usinés sur les demi-
bagues, puis la bague exterieurs,
rabaitre les arrétoirs.

ARBRE PRIMAIRE

— 57 —
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Au montage du roulement sur I'arbre
primaire, s'assurer gue la chanfréin |
sur l'alésage de la bague vAn se

trouve vers le pignon

ARBRE SECONDAIRE
Désassemblage

* Retirer le circlip et le synchro de |

4% 5f 3vec son Moyew.

* Enlever le pignon de 4° avec ses
deux roulements, I'entretoise el la

bague,

Extraction des pignons de 1™ at mar-
che arriére

| sorts de pression.

* Retourner ['arbre secondaire |
pour que las canneluras se trouvent - |

vers le haut.

* Retirer le circlip ou la durit mis en
place pour la dépose de larbre
secondaire,

* Au moyen d'un extracteur a grif-
fes, retirer en une opération, le
pignon de 1™, I'ensemble du bala-
deur de 1™-M AR et lg pignon de
marche arriére avec son coussinet,
les deux roulements & aiguilles et la
rondelle de butée

* Relirer les deux roulements a
aigullles du pignon de 11

* Retourner l'arbre secondaire
{cannelures vers la bas) et & 'aide
d'un extracteur & griffes placé sous
le pignon de 2@, retirer le pignon de
3%, l'ensemble du baladeur de 3%-2¢
et le pignon da 2%,

* Enlever les roulements A aiguilles
et bagues.

SYNCHRONISEURS

Désassemblage

* Envelopper le synchro dans un
chiffon et séparer le manchon bala-
deur du moyeu, réecuperer les billes
el ressorts de verrouillage.

* A l'aige d'une pince A circlips &
d'un tournevis, relirer les joncs
d’arrét placés devant les bagues de

| synchronisation, enlever ces der- |

niéres et les verrous, chasser les
moyeux a la main du manchon bala- |
deur el recueillir les billes et res- |

MNota. — Jusque fin 1983, Ie dis-

| positif de verrouillage du manchon |
| baladeur &tait assuré par six res- |

sorts, trois bonhommes, trois billes |
et trols verrous. Depuls fin 1983, iy |
a troiz billes et trois ressoris en |
moins. i

Assemblage

* Introduire les ressorls dans las
trous borgnes du moyew el placer

Mise en place d'un cone de synchroni-
sation sur un pignon
L'accouplement des deux piéces dolt
se faire sans point dur et sans jeu

sur I'extremilé de ces derniers les
billes (pour que celles-ci restent an
place, il faul les enduire de graisse).
* Placar le manchon de synchroni-
sation sur le moyeu de synchronisa-
tion pour gue les billes de verrouil-
lage soient placées en face des
dents possédant un fraisage pour
les billes.

* S'azsurer gue les evidements
coniques sur le moyeu de synchro-
nisation se trouvent en alignement
avec les crans de verrouillage sur le
manchon baladeur.

* Engager le manchon baladeur
sur le moyeu de synchronisation en
s'assurant que les billes sont cor-
rectement en place.

Sur le manchon baladeur, cha-
que paire de crans de verrouillage
est déporiée de la méme valeur par
rapport & I'axe du manchon ; il faut
en tenir compte au montage.

* Poser une bague de synchroniss
tion sur le manchon baladeur &
s'agsurant gue la partie la plus |os
gue des evidements pour les ver
rous se trouve vers |'exterieur.

* Monter le jonc d'arrét dans la ral
nure du moyeu de synchronisatior
la bague de-synchronisation dol
pouvoir se déplacer facilement

* Placer un werrou dans chague
avidement en les crientant pour gqué
la partie large se trouve contre |8
cran de verrouillage du mancha
baladeur et que la partie en forme
de coin se place dans |'évideme
canigque du moyeu de synchronisa
lion.

* Monter la seconde bague oS
synchronisation, puis le jong
d'arrét.

* Dans les deux lrous du moyeu g
restent libres, placer dans chac
d'eux, un ressort et une bille; maon
ter le moyeu en repoussant les bil
les, verifier que les deux pidcps
sont correclement encliquetées.

Mota. — Pour I'ensemble di
synchro de 1™ gt crabot de marchs
arrigre, on ne trouve qu'une bagug

Relevé de la cote =A = lorsque |
synchro est au point mort

ARBRE SECONDAIRE

Les dispositifs de verrouillage « A »
sont abandonnés depuis fin 1983




VUE ECLATEE

D'UN SYNCHRO (2¢ version)

— BOITE DE VITESSES —

E = -
dde  synchronisation (cdté 1

vilesse).

Aprés assemblage des synchros,
il ezt conseillé de contréler la pres-
sion de synchronisation, elle doit
gtre comprise entre 33 et 37 bars
pour les synchros de 17, 2° el 3% el

il est possiple de placer des rondel-
les de 1 mm d'épaisseur maxi dans
les trous borgnes.

Relevé de la cole « B » lorsque le cdne
gt la bague de synchronisation sont
&n contact
B. — A. dolt &tre compris entre 0,3
el 0,86 mm

23 4 25 bars pour ceux de 47 et 5. |
51 ces valeurs ne sont pas otenues, |

ASSEMELAGE
DE L'ARBRE SECONDAIRE

* Mettre en place la cage inté-
rigure du roulement pilote.
* Poger e edne de synchronisation

sur le pignon de 2¢ du roulement |
pilote, Ia mize en place doit se faire |

zans pression el sans jeu.
+ ['arbre secondaire étant dans
une posilion varticale (les cannelu-

| res vers le bas), engager le roule-
| ment & aiguilles. Pour las pignons

de M.AR, 1™ et 2¢, les roulements
zont identiques.

« honter le pignon de 2% le cGne
de synchro étant orienté vers le
haut, -

* Engager I'ensemble du synchro
de 2¢ 38 Si le manchon baladeur
posséde des dents ayant une axtré-
mité arrondie d'un cité et 'autre
odté en forme de coin, la partie en
forme de coin sera orientée vers le
plgnon de 2=

» Chauffer la bague du pignon de

Sens de montage de la rondelle apau-
Iée sur le pignon de 3®
Les fraisages dolvent étre orienlés
vers la haut (vers le pignon de 4%}

av 3 la température de BS°C ot
I'engager sur l'arbre secondaire.

= Monter le roulement & aiguilles
puis le pignon de 3= avec le cone de
synchronisation. Contrdler le jeu de
synchronisation comme pourl autre
pignon,

* Placer la rondelle épaulée sur le
pignon de 3% afin que les fraisages
soient origntés vers le haul (vers'le
pignon de 4%).

+* Chaufler la bague du pignon de
4¢ puis la monter sur 'arbre

» Mattre en place lg roulement &
giguilles el le pignon da 4 avec un
cine de synchro.

Sens de montage de la rondelle de
butée conire le plgnon de marche
arrlére

+ Monter 'ensemble du synchrg de
4=.5¢ gn orientant I'evidement sur le
moyeu vers e haut (cdté pignon de
5% ga reporter 4 la coupe).Controler
lz jeu de synchronisation de [a
méme maniére que décrite préce.
demment.

* Monter le circlip, deux epais-
seurs sont disponibles afin d'assu-
rer un moniage sans jeu.

+ Retournar I'arbre secondaire (les
cannelures vers le haut).

» Engager le roulement a aiguilles
sur l'arbre, le pignon de 1'%, puis
I"ensemble du synchro de 1™ pour
que la bague de synchronisation s
frouve & 'opposé du pignon da mar-
che arriére,

* Monter le pignon de marche
arriére avec ses roulements, orien-

Coupe longitudinale

10
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de |la boite de vitesses « ZF »
type « 5 5352 =
1. Pignon de 5* - 2% Pignon de
4+ . 3, Pignon de 3° - 4. Pignon
de 2* - 5 Pignon de 1™ - &
Plgnon de marche arriére - 7.
Arbre secondaire - 8, Tachyma-
tre - 9. Arbre intermédiaire - 10.
Arbre primalire

e



CARTER DE BOITE VERTICALE

CARTER DE BOITE HORIZONTALE

| Relevé de la profondeur du logemen
de la cage extérieure du rouleme
| arrigre de I'arbre intermédiaire.
| principe est valable pour les aut
logements de roulements

+ Chasser les pignons & la press
les uns apres les autres. Le
pignons sont moniés serrés s
I'arbre (pas de clavetage ou de r3
nure) et la pression pour chasse
chagque pianon peut 5" élever jusqu
30 tonnes.

Pour |'assemblage, les pigne
seront montés jusgu'a 30 tonnes
seronl montés un & un, ils serg
chauflés 4 la température de 150
180°C el, si possible. I'arbre s&|
refroidi & I'azote liquide. Les pd
tées de l'arbre ainsi gue |'alésag
des pignons doivent &tre parfai
| ment propres et exempis de graiss
| ouautre produit. Il est recommang
| d'utiliser une presse pour la mise g
| place des pignons, Foparation u;

s'effectuer aussi rapidement g
possible pour éviter un échaufh
ment de |'arbre.

Mesure du dépassement de la cag
extérieure du roulement arriére d
I"'arbre intermédiaire

ter les crabots du pignon vers le
pignon de 1,

* Placer la rondeile de bulée con-
tre le pignon de 1', respecter le
sens de montage de la rondelle de
butée (vair figure),

* Engager un jonc d'arrét ou une
durit sur I'arbre pour maintenir las
pieces.

AREBRE INTERMEDIAIRE

5i les roulements ou las pignons
sont & remplacer sur I'arbre inter-
mediaire, procéder comme ci-
dessous :
* Exiraire les roulemeants, retirer e
circlip sur I'extrémité avant de
l'arbre.




ES pignons.

Monter un circlip s'assurer gu'il

15 pas de jeu dans sa gorge.
Monter le roulement avamt, le
lement arriére sera monté lors-
& |'arbre intermédiaire sera dans
carter de boile.

EMONTAGE DE LA BOITE

FPlacer le carter de boile vertica-
ment, la face avant vers le bas.
Foser une rondelle butée du
gnon de renvol de marche arriére
Bns le carter en s'assurant gue
grgot est dans |e fraisage prévu a
gl eifel.
Engager |l pignon de marche
iEre avec son roulement A alguil-
s, puis poser la seconds rondelle
tee sur le pignon en prenant les
Emes precautions que pour l'autre
delle.

Cantrer les pigces &1 introduire |

& pour gue la partie possédant
petit diameétre se trouve vers le

t. wvérifier le jeu laléral du
gnon : 0,3 4 0,6 mm.
Monler |'arbre intermediaire

= le carter. I'extrémile arriére en |

Bmier et sorfir
giore du carter pour monter (2
Sud) le roulement arriére,
Helever la profondeur du loge-
BNt de la cage extérieure du roule-
ent arrigre sur le couvercle en
gnl soin de placer la joinl de
Bpier sur e couvercle.

Monter la cage extérieure sur le
Erier et I'engager avec précaution
pur que son dépassement soit de

suffisamment |

—BOITE DE VITESSES —

Respecler le sens de montage | 0,2 4 0,5 mm supérieur & la cole

relevée sur le couvercle, ! '

+* Monter le couvercle arriére provi- |
soirement avec son joint, serrer |
aguelgues vis diameétralement oppo- |
sees,

* Monter la cage extériaure du rou-
lement avant de ['arbre intermeé-
diaire.

* Maintenir la cage extérieure a
I'aide de deux brides

* Mesurer le couple de rotation de |
I'arbre intermédiaire a l'aide d'un |
peson. La force nécessaire pour |
faire tourner I'arbre doit se situer
entre 3 et 4 ko, ce qui correspond &
un couple de 10 & 15 em.kg.

* Aprés détermination de la résis-
tance & la rotation de I'arbre, régler
le jeu axial 3 une valeur comprise
entra 0,08 et 0,12 mm.

Mesure du retralt de la cage extérieure

[roulement avant de Parbre intermé.

diaire) par rapport au carter de boite.

Les brides pour régler la précharge

des roulements doivent rester en

place pour calculer |'épaisseur de
cales & placer

COUVERCLE
POUR BOITE DE VITESSES VERTICALE

R|T|d
IDENTIFICATION DES FOURCHETTES
15, M. AR
L]
e E 2éme_3M'|u

+ Mesurer la position de la cage
exlérieure du roulement avan! par
rapport au  carter, recherchear
I'épaisseur de rondelle (epaisseur
comprise entre 1.1 et 2,1 mm).

La rondelle & placer sur ia cage
extérieure du roulament avant doit
avoir une épaisseur inférieure de
0,08 30,12 mm a la valeur de retrait
de la cage extérieure,

* Conserver cette cale d'epais-
seur, elle sera mise en place au
montage du couvercle avant, dépo-
ser le couvercle arriéra.

+ Monter I'arbre secondaire dans
le carter de bofla, placer le cbne de
synchronisation de 5 sur I'ensem:-
ble du synchro de 4¢-5¢

* Retirer le circlip ow la durit sur
I'extrémité arriere de I'arbre secon-
daire.

Contréle de la préchal roule-

ments de |'arbre intermédiaire. Le cal-

cul de P'épaisseur des cales pour

régler le jeu de fonctionnement des

roulements doil se faire aprés celle
opération

COUVERCLE
HORIZONTALE

POUR BOITE DE VITESSES




s ponter le roulement arrigre & |
rouleaux cylindrigues de |'arbre

secondaire, |

« Monter 'arbre primaire, s'assu-
rer que les joncs d'arrét sur le rou- |
lement de |'arbre primaire et de |
I'arbre secondaire sonl en bulée
contre le carter, controler le jeu de
synchronisation de 5®, il doit éfre
compris entre 0,3 et 0,8 mm

=+ Mesurer le dépassement du rou-
lement de I'arbre primaire.

+= Relever la profondeur du loge-
ment du roulemeant de 'arbre pri-
maire dans le couvercle guide de
butée en plagant un joint sur la face
du couvercle, déterminer |'épais-
seur de cales a placer dans lg cou-
vercle pour obtenir un jeu de O &
0,05 mm. -

+ Monter I'entretoise et la vis de
tachymetre sur I'arbre secondaire,
* Calculer I'epaisseur de cales & |
placer dans le logement du roule- |
ment de 'arbre secondaire dans e
couvercle arriere pour obtenir un
jeu de 0 & 0,05 mm.

* Enduire le joint de pdte d'élan-
cheité 81 monter le couvercle
arrigre.

+ Monter le plateau de sortie, ser-
rer I'écrou & crénsaux au couple de
22 a 28 m.dah.

COUVERCLE DE BOITE
DE VITESSES

Sur cette boite de vitesses, les
axes de lourcheftes sont placés
dans un carter special qui sert éga-
lament de couvercle de boite, Lors:
que la partie du couvercle qui sup-
porte 'axe de sélection est dépo-
sée. il est possible de relirer les

avec leurs ressorts (deux ressorls
par bonhomme).

* Hepouszer un axe de fourchette |

VErS
I'entraineur vienne en butée contre
la paroi du carter (les deux autres
doivent rester au point mort).

* Chasser la pastille en repoussant
I'axe par l'intermédiaire d'un jet en
bronze.

Iarrigre jusqu'a ce que |

» Rometire 'axe de fourchette & la |

position au poaint maort.

MEMME Maniérs.

s [Déviscer les vis pointeaux a 6
pans creux des entraineurs et des
fourchettes.

» Sortir les axes de fourchettes de
1, M.AR et 4%-5° du couvercle en
faisant coulisser les entraineurs et
fourcheties.

+ Bécupeérer les bonhommes
d'interdiction ou les billes de ver-
rouillage (suivant modele).

* Chasser & I'aide d'un tube appro-

| prié la douville située dans I'alésage
* Repousser les deux aulres de la
| de fourchette de 28-3%,

de posilionnement centrai de I'axe

A. Boite verticale -
B. Boite horizontale

irols bonhommes de verrouillage

Dépose des bonhemmes de verrol

lage sur le couvercle

COMMANDE DES VITESSES

IV. - PONTS 620 - 820

Les chéssis de |a série « 130 » de 11 T possédent le pont « P 620 » alors
que ceux de 13 T regoivent le pont « P 820 ». Ces ponts sont & sirlnple
réduction par couple conique hypoide. s peuvent sur demande avoir un

disposzitif de blocage de différential.

CARACTERISTIQUES

RAP .PEI RTS DE DEMULTIPLICATION

Type du Type du Couples
véhicule pont conigques Happoris
7=l 5,86
130-11 P &20 BAxal 52
941 4,55
6341 6,83
13013 P 820 Txd 5.BB
8xd41 5,12

Distance conigue théorique : 53 mm.

Chute de dents : 0,18 &4 0,23 mm.

Précharge des roulements 3 rouleaux conigues (sans bague d'étan-

chéita).

Mez de pont .

— Roulements neufs © 11,5 4 23 cNm ;
—- Roulements réutilisés : 8 & 11 cNm.

Difiérantiel :

— Roulements neufs : 34 & 40 cNm ;
— Roulements réutilisés : 17 4 20 cNm.

Identification des roulements

Emplacemeants

Dimenslons (mm)

Avani pignon d'attague
Arrigére pignon d'attague
Pilote pignon d altaque
Différentiel

Intérigur moyeau
Extérieur moyeu . . . .

44,4 % 104, 7 % 36.5

48
30
85
20
78

¥ 114 % 445
® 62 » 20
»130x 30
*x 140 x 38
¥ 1153 31

e




pyeu : 120 x 150 % 15.

RETIEM
te-du carter : 7,5 1.

— PONTS -

ensions des bagues d'étanchéité (mm)

@ant nez de pont : 75> 106 % 10.
iere nez de pont : 75 X 106 x5,

de I"huile : MIL-L 2105 B ; API GLS ; HD ; SAE S0.

Mriodicilé des vidanges : B0 000 km.

$#0SE DU PONT

Jeux solutions sont possibles

la dépose du pont : déposer
ament le nez de pont ou dépo-
e coips de pont complet, avec
5 les ressorts

ose du nez de pont

preque les travaux sont a effec-
uniguement sur le couple coni-
ou sur le différentiel, déposer
e de transmission, les arbres
oues et le nez de pont. Déblo-

@ d'entrainement.
ose du corps de pont complet

avant en récupérant les rondel-

BEbrancher les amortissaurs, les
eries de freins et |2 cable de
A main.

MONTAGE
) COUPLE CONIQUE
‘DU DIFFERENTIEL

Deposer les arbres de roue et
ir le nez de pont & l'aide d'un
2 rouleur éguipé d'un support
oprié.

el le nez de pont sur un sup-

Défreiner el déposer les écrous
féglage das raulqmgms de diffé-
e, e

Déposer les vis des chapeaux dea
Br et degager le boltier de difté-
el et la courcnne.

préalablement I'écrou du pla- |

les biellettes de barre stabilisa- |

la chassis étant sur chandelles, |
peer la transmission, les brides |

fessorts ou les axes d'articula- |

COUPLES DE SERRAGE (m.daM)
Ecrou de pignon d'atlague : 45,

Vis fixation du boitier de nez de pont : 7.5.

Vis fixation du carter de pont : 4.

Vis fixation de |a couronne :
— montage normal @ 10,

— moentage renforce | 27 plus angle de 90°.

Vig paliers de différentiel : 40.

Vis d'assemblage demi-boitier de différentiel :

— montage normal ;10 ;
— montage renforce : 15,5,

CONSEILS PRATIQUES

Extraction d’un roulement de diffaren-

tlel
1. Extracteur - 2. Cimblof - 3. Décolleur

* Pour immobiliser le bottier de dif- |
sans abimer les roula- |
ments et la couronne, on utilisera |

férentiel

Ung prasse.,

« Déposer les vis de fixation de la |

courgnne, au nombre de 12, retirer
la tdle de récuperation d’huile et
chassar la couronne au jet de
bronze. récupérer les deux goupil-
les de centrage et extraire les roule-
ments.

* Fixer le nez de pont dans un sup-
port.

* Déposer |'écrou, le plateau, la
plague-support de  joint (bague
d'étanchéité), le joini-papier at le
joint torigue. ;

* Chasser e pignon & la presse.

* Extraire le roulement arriéqre du
pignon d'attaque.

nésassemhI?e du boitler
du pignon d'attaque du
carter de nez de pont
1. Vis de chapeau de
paliers - 2. Ecrou de roule-
mant de différentiel - 3.
Tube de lubrification - 4.
Repéres d'assemblage du
chapeau de paller

* Enlever le jonc d'arrét et le roule-
ment de centrage

| ASSEMBLAGE

DU DIFFERENTIEL

* Huiler les planétaires, satellites
et croisillon ainsi que les rondelles
butée, puis les placer sur le demi-
bottier de différentiel coté opposé i
Iz couronne.

* Posar 'autre demi-boitier de dif-

ferentiel sur le premier an respec-
tant les repéres.

MNota. — Les demi-boitiers de dif-

férential avec logements de croisil-
| lon brochés ne sont pas repérés

Lorsque les logements de croisillon

| sont usinés par alésage il y a des

repéres.

Repérages des demi-boitiers de diffé-
rentiel

Coupe des ponts « P 620 =
et =P 8200




+ Assembler les demi-boitiers de
differentiel.
* Meatire en place les deux pions de
centrage de la couronne conigue at
placer cette derniere sur le demi-
boftier.
* Placer la tdle de récupération
d’huile et assembler la couronne
aux demi-boitiers par les douze vis,
selon le type de pont les vis sont dif-
férentes, altention de respecler le
montage d’origine.

Four le montage des roulements
a rouleaud conigueas, utiliser un tubs
de 76 x 83 el de B0 mm de langueur
poUr exercer une pression a la
presse.

ﬂSSEHBLAGE DU PIGNOMN

BT la m‘m‘ltage du roulement
rE du pignon d'attague, mettre
raier en appui sur un tube de
x 82 de 25 mm de hauteur. Enga-
‘ger ‘iel_v, roulement sur 'arbre et le
wetire Bn butee en utilisant un tube
8 46 60 sur 110 mm de hauteur.

Paur lagnise en place du roule-
ment pilg tiliser ce dernier tube |
pour metire E;mulement arriere en
appui. - 5%

* Meltre an place les cages exté-
figures des roulements dang le boi-
tier.

= Huiler !ég'ésel‘nem les roulsaux
coniquas des'roulaments.

® Placer une entretoise épaisse
‘contre. le roulemenl arriére du
pignon d'atiague.

* Mettre en place le boltier puis le
roulement avant.

s NMonter le plateau d'accouple-
ment sans bague d"étanchéité, la
rondelle plate et I'écrou.

= Serrer |'écrou au couple prescrit.

* |mmokiliser le boitier du pignon |
d'attague et mesurer le couple de |
précharge des roulements (se |

reporter au chapitre « Caractéristi-
gues =),

Si le couple de rotation est infé-
rieur & la valeur prescrite, placer
une entretoise moins épalsse ou
rectifier celle-ci. Par conire si le
couple de rotation est supérieur il
I:auc_!ra metire une eniretoise plus
epaisse.

REGLAGE DE LA DISTﬁ.NCE
CONIQUE

* Monter e tlohler du pignon
d'attague dans le bollier du nez de
pont en intercalant une cale de
réglage, serrer les vis d'assem-
blage.

Sur ce modéle de pont, I'extré- |
mité du pignon d'attaque dépaszse la. |

génératrice d'une valeur de 4, 5mm.
A l'aide d'une barre cylindrique
rectifiée, relevé la cote « A » com-

Montage du roulement
arriére surle pignon d'atta-
que
1. Tube de 46 x 60 da 110
mm de lengueur - 2. Tube
de 28 x 32 de 25 mm de
hauteur

Contrdle de la précharge
des roulements du pignon
d'attaque

prisze entre la génératrice des loge-
ments des roulemeants et le plan de
joint des paliers (valeur relevee +
diametre de la barre cylindrigue)

* Mesurer la cote =« B comprise
entre le plan de joint des paliers et
I'extrémité du pignon dattaque : A
— B . 4,5 mm. La distance conique
théorique as1 de 53 mm (extrémité
du pignon d'attaque 4 1'axe des rou-
lements du différentiel). Une valeur
de correction est gravés sur la cou-
ronne conique, si cefte inscription
est précedée du signe « + », celle-
¢l sera ajoutée a 'épaisseur de la
cala de réglage. Lorsque celle
valaur est precedee du signg « — o,

Calcul de la cote « & » pour
le réglage de la distance
conique
1. Barre cylindrique recti-
fige

| Par construction,

e e

I"'extrémité

pignon d'atlaque dépasse la géné

trice des logements de roulements
4.5 mm

I'épaisseur de la cale de régls
sera diminuée de 'indication port
sUr la couronne,

MONTAGE DU MECANISME

« Déposer le boltier du pig

drattague du carter du nez de po
* Enduire les cales de régla
déterminant -la distance de pa
d’étancheité « collex ou plastex
Attention a la position des cales

reglage avec les orifices de lubri
cation

A, Cale pour le réglage de la
distance conique

E. Entretoise pour le réglage
de la précharge
des roulements
du pignon
d’attaque

PONTS P 620 ET P 820




® Assembler ie boilier du pignon
datlague au carter du nez de pont.
® Meltre en place le différential

avec les chapeaux de paliers aux |

IEpErEs sans sefrage excessif des
Wis.
= Visser legerement les acrous de

¥eglage des roulements de différen- |
2|

Serrer les vis des chapeaux de
liers.
Agir sur les ecrous des roule-
nis de différentiel pour le réglage
la chute de dents (jeu enire
ignon d'attague et couronnel.
Helever |z cote « A » entre butées
ns le carter du nez de pont.
Mesurer la cote = B» d'écarte.
nt des chapeaux de paliers.

.:3'-.";:_-- =
=S
3 =
S

e

Calcul de |a cole « B » pour
le réglage de la distance
conique

* Farlaire e jeu entredents {pignon
d'attague el couronne) et serrer las

écrous de réglage des roulements |

de différentiel pour obtenir la pré-

charge de ces deriers. Cetle |

valeur sera correcte quand la ¢ote

« B wsera inférieure de 0,05 mmala |

cote « A w
+ \erifier le jeu entredents,

+ Controler la précharge tolale das
roulements {pignon d'attaque et dif-
fére_nﬁel} en fonction du couple
conlgque,

Exemple avec roulements neufs ;

Couple conique : 9 x 41,
9 . Mombre de denls du pignon
d'attague.

Relevé de la cote =A =
entra butées sur le carter
du nez de pont

o=

| 11,5 +

R

MOYEU ARRIERE

Relevé de la cote «B s,
écartement des chapeaux
de paliers

41
ronne

11,5 : Précharge mini des roule-
ments du pignon d'attaque.

23 : Précharge maxi des roule-
ments du pignon d'attagque.

34 : Précharge mini des roule-
ments du difiérential,

Mombre de dents de la cou-

40 . Précharge maxi des roule-

ments du differentiel.
Valeur mini :

_34x9
41

Valeur maxi :

23 4 $0X9

18,96 cNm

31,78 cMNm

* Corriger si nécessaire la pré-

charge iotale en agissan! sur les
acrous de réglage des roulements
de différentiel sans madifier le jeu
entredents,

MECANISME
DE
BLOCAGE
_DE
DIFFERENTIEL

—RR

* Freiner les écrous de réglage.

* Déposer le plateau d'accouple-
mient.

* Graisser et monler [a bague
d'etanchéité neuve et le joint anti-
poussiéres,

* Monter le plateau d'accouple-
ment, la rondelle et serrer I'écrou
au couple prescrit.

* Mettre en place le tube de lubrifi-

| cation,

MO"I’EUKE;HHIEHE

Les opérations de démontage,
réglage et remontage des moyeus
arrigre ne présentent pas de diffi-
culté particuligre. lls sont montés
sur roulements a rouleaux conigues
en opposition, Le réglage est réalisé
par un &crou a créneaux.

Sens de montage du tube de lubrifica.
tien le repére = 3 » indique le sens de
rotation de la couronne vers I"avant



A
il.,
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V. - TRAIN AVANT

Le train avant équipant les chissis de la gamme « S 130 » est du type A
essieu forgd, portant & chague extrémité une fusée pivotant sur un axe at
une butee a billes. Ces essieux sont différents dimensionnellement selon
le modele de frein qui est a tambour jusgu'a 9t et & disque & partir de 11 1.

CARACTERISTIQUES

Identification et caractéristiques des essieux

Types des chassis S 130.06/08/09]S 130.11/13114)
Types des essieux 401 fr. tambour |400-03 fr. disqua
Vioie avant {m) 1.68 1,80
Farall&lisme (mm) . . Ok 0 x1
Angle de carrossage 1% 30 1% 30’
Angle de chasse 2% an 2° 30
Angle dinclinaison . . 52 5°
Angle de bragquage
— Roue intérieure .. .. .. .. 44° 45%
— Roue exiérieure .. .. ... W ads 352
@ extérieurdes bagues de pivols (mm) ar 42
Hauteur (mm) :
— Bague supérieure . ... 34,50 37.50
— Bague inférieure 39 42
Alézage (mm) . a0 35
Retrait par ranpnrl au pwot (mm]
— Bague supérieure 10,5 13
— Bague inférieure 10 12
Jeu entre axe et bagues {mm} 0,05 a 0,06 0,054 0,08
Dimensions de la butée (mm) . 0x47Tx12 | 3552 x12
& roulements de moyeux {mm) :
— PRoulement extérieur 3ExT2x28 | 40xB0Ox32
— Roulement intérigur S0x90x32 | 55 x100x35
Dimension bague étanchéité
de moyeux (mm) . ... B5x110x13 | 95 x 110 % 10
Jeu latéral du mayeu (i) - 0,02 4015
COUPLES DE SERRAGE (m.dai)

Types des essieux 401 40003
Ecrous barre d'accouplement et direction .. . 13 18
Ecrous colliers serrage barre d'accouplement 4 B
Ecrous clavettes axes de pivots bor 3 3
Boulons de fixation des flasgues 10 —
Wiz de fixation des supports d'étriers o - a0
Boulons fixation supports d'étrier/pivots | — 10
Ecrous d'étriers de ressorts de suspension 22 35
Boulons fixation inférieure amortisseurs 20 20
Ecrous de fixation des roues ... ... .. ... 32 40
Boulons de fixation barre stabilisatrice . .. . & —

ENTRETIEN

Quantité de gralsse par moyeu
— Essieu 401 : 150 o.
— Essieu 400-03 : 200 g.
Qualité : NLGI n® 2.

CONSEILS PRATIQUES

Rappelons que les essieux se dif-
féranciant entre eux par le mode de
freinage : ce darnier &tant 4 tam-
bour pour I'essieu « 401 = at 4 dis-
que pour l'essiew « 400-03 ». Ceci
mis & part, les essieux sont congus
d'une fagon semblable mais les pig-

ces les constituant ne peuvent pas
s'interchanger & cause de leurs
dimensions.

La réfection du train avant (rem-
placemant des bagues et axes de
pivots) peut parfols s'effectuer sans
qu'il soit nécessaire de déposer

I'essieu du chassis mais & condition
de posséder |'outillage adéquat. |l
arrive quelquefois que les axes des
pivots solent grippés dans I'essieu
el il est indispensable de déposer
celui-ci afin d'extraire les axes &
I"aide d'une presse d'atelier.

DEPOSE DE L’ESSIEU

+ Mettre I'avant du véhicule sur
chandelles puis déposer les roues

Nota. — 5i le véhicule est équips
d'une barre stabilisatrice, déposer
les boulons de fixation des paliers
sur le corps d'essieu, ensuite déga-
ger cette derniére vers l'avant et
I'amarrer au chassis.

Essiau 401
* Dévigser les raccords des flaxi-
bles de frein et retirer l'agrafe de

maintien, obiurer les orifices des
tuyauteries.,

Essieu 400-03
* Devisser égalemeant les raccords
des flexibles de frein, retirer

I'agrafe de maintien et obturer les
orifices des luyauteries,

* Retirer les colliers de fixation des
filg éleciriques de témoin d'usure et
débrancher ces derniers.

Pour les deux essieux

+ Débrancher la barre de direction
di levier de connexion.

+ Désolidariser les amartisseurs da
I'essieu.

* Placer un cric rouleur muni d’un
support approprie sous 'essieu et
mettre le cric en légére pression,

* Desserrer el déposer les brides
des ressoris avant ) reldcher la
pression du cric et dégager
I'ensemble de 'essieu du dessous
du véhicule,

* A l'aide d'une grue d'atelier, &lin-
quer les deux exirémités de |'essieu
et l'immobiliser dans un &lau,

DESASSEMBLAGE DE L'ESSIE

Essieu 401

+ Detendre les freins el dépose
les deux vis de fixation des tam
bours ; ceux-ci comportent sur le
face extérieure deux trous usings
et taraudes a I'zide de deux vis
extraire le tambour de son moyeu,
arrive parfois que I'extraction d
tambour soit impossible (due & (8
cofrosion) ; sa dépose se fara
I'aide d'une presse lorsque
moyeu sera extrait de la fusée,

* Extraire le moyeu et récupérer |8
roulement extérieur et sa rondel
d'appui.

+ Deposer le flasque de frein,

+ A I'zide d'un extracteur, retire
ensemble © la bague sur laguel
vient parter la léevre du joint d'éta
chéité et le roulement intérieur 8
rouleaux conique sur la fuseés
ensuite déposer la barre d'acco
plement.

Essieu 400-03

* Déposer les plaqueties de frel
et I'étrier.

* Retirer lg chapeau de moye
dégoupiiler et déposer I'écrou
créneaux, ensuite extraire l'ense
ble moyeu-disque de la fusée.

* Récupérer |a rondelle d'appui @
le roulement extérieur.

* Déposer le support d'étrier d
pivol, pour cela, commencer pa
deposer les vis (2), ensuile les bo
lons (3), dégager le support.

A l'aide d'un extracteur, re[ =
ensemble : la bague sur laguellg
vient porter la lévre du joint d'éta
cheité et le roulement intérieur 8
rouleaux coniques sur la fuseés
ensuite déposer la barre d'acco
plement.

Pour les deux essieux

Sur ces types d'essieux, of
remargue gue les leviers de con

Coupe d'un pivot (essieu 401, freins & tambour)
1. Bague d'étanchéité placée sous la bague supérieure du pivet ; le médaillon
indigue le sens d'orientation - 2, Butée

s —



exion (cotés gauche el droit) font
grtie intégrante du pivot. Si pour
B tause quelcongque ces derniers
pivent étre changss, il est néces-
sire  de  remplacear
est-a-dire pivots et leviers.

A |'aide d'une pince (a4 becs ronds
coudes), deposer les deux cir-
s places a la partie supérieures et
ferieure du pivol.

Betirer, sur chacune de ces par-
5, la rondelle avec son graisseur
foude, ensuite déposer le joint tori-

=8

Déposer I'écrou el chasser la
favette du type «vélo s immobili-
gant |'axe.

» Chasser 'axe de haut en bas, soit

I'ensemble, |

Emplacement du support
d'atrier

(essieu 400-03, freins & disque)

1. Support d'étrier - 2. Vis - 3.
Boulons

Coupe d'un pivol (essieu 400-03, freins 3 disque)

4 |la presse, soit avec une broche
appropriee.

* Dégager le pivot de 'essieu,
récupérar la bulée,

* Retirer les bagues d'étanchéité
Ingées dans la parlie inférieure de
la ehape supérieure.

+ Exfraire les bagues de pivols de
l'interieur wers l'extérieur de la
chape an utilizant un outil de fabri-
cation locale.

MONTAGE DES BAGUES
DANS LES PIVOTS

Les bagues ne sont pas identi-
gues entre la chape supérieura et la
chape inférieure. Celles-ci se diffé-

Coupe d'un pivot monirant la position des bagues
A. Essieu 401 : 10,5 essiew 400-03 : 13 mm
B. Essieu 401 : 10 ; essieu 400-03 : 12 mm

— TRAIN AVANT —

Montage d'un pivol o
1. Coupe partielle et position-
nement de la butée

rencient par leur hauteur
o Caractéristigues »).
* Eliminer les bavures & l'entrée

des logements dans les pivols.

[winir

| = Suiffer le diamétre extérieur des

bagues et leur logement.

| * Placer le dessous de la chape

supérieure en appul sur une table

| de presse. A ['aide d'une broche,

monter la bague dans I'alésage de

la chape, I'engager de sorte qu'elle |

s0it en retrait (voir figure).

* Effectuer la méma opération
pour la chape inférieure en enga-
oeant la bague pour gu'elle soit 8ga-
lement en retrait. Les bagues &ant

Mise en place d'un axe de
pivol

Au montage, le méplat doit

étre aligné par rapport au loge-

ment de la clavette, la partie

de I'axe |a plus longue par rap-

port au fralsage doit étre diri-
gée vers le bas

1. Maplat de I'axe et logement
de la clavelte

posées el correclement position-
nées dans leur logement, monter la
bague d'étanchéité dans la chape
supérieure en orientant 1a l&vre (hui-
léa) vers |'essieu,

s« S'assurer que les axes ne pré-
sentent aucune aspeérité, les pre-
senter dans les alésages, verifier
qu'ilz coulissent sans jeu ni point
dur.

| MONTAGE DES PIVOTS

* Suiffer I'alésage des bagues ef
les axes, placer la butée dans le
logement inférieur de la chape.

ESSIEU AVANT

En médaillon :

sans du montage
de la bague d'étanchéita.
Les essieux 401 et 400-03

sont congus de la méme fagon

A




« Présenter le pivol sur |'essieu,
monter |'axe par la partie supe-
rieure de la chape (la partie la plus
longue par rapport auw meplat dini-
gée vars le bas) en s'assurant que
ce dernier {le méplat) uging sur lg
diaméire extérieur de 'axe soit
paraliéle au logement de la clavette.
+ Avec une broche et par linterme-

= digire du verin de presse ou de
= loutillage  spécial,

engager l'axe
dans |'essiey an veillant au parfait
alignement du méplat de I'axe par
rapport au logement de la clavetie.
» Aprés celle opération da mise en
place, coniréler que le pivot touril-
lanne librement et qu'il n'existe pas
de jeu latéral.

= Pozer la clavette dans son loge-
ment.

* Monter les joinis torigues sor
I'extérieur du pivot {partie supé-
rieure et partie inférieure), ensuite

placer la rondelle munie de son | pour obteni I'angle correct,

Sens de montage de la cla-
vatte
1. Ecrou de la clavette:

montage, celul-ci doit &Ira |
dirigé vers la face avant de |
I'essieu |

VERIFICATION
DU CARROSSAGE

Comme pour la chasse, e carros-
sage n'est pas réglable |
* Vérifier la pression des pneumati- |
ques. o |
* Placer le véhicule sur un sol plan |
et mettre les roues en ligne droite.

A l'aide de 'outillage prévu & cet |
usage, relever les valeurs, |

REGLAGE
DES BUTEES DE BRAQUAGE

* Placer sous les roues avant du

véhicule deux plateaux pivotants |*

gradues (les plateaux seront en

position Zéro et les roues en ligne |
droite). ;
. Braqueramndagauchs relever |
I"angle decrit par le plateau pivotant |

| de la roue gauche.

graisseur coudé (ce dernier dirigd |
vers |'essieu) et enfin monter le cir- |

clip.

» Effectuer cette opération pour
chague partie inférieure ou supé-
rieure du pivot.

* Remonter les autres pieces en
procédant dans |'ordre inverse du
demontage.

REGLAGE DU PINCEMENT
DES ROUES AVANT

Le réglage du pincement est
I'intervention la plus [fégquemment
pratiquée en atelier. Avant d'effec-
tuer cette opération, il est recom-
mandé de contréler le jew latéral
des roulements de moyeux avant et
anfin I'état des rotules de direction.
La barre d'accouplement posséde
un filetage pas a4 gauche pour le
cOté gauche et un filstage pas &
droite pour le coté droit.

Important. — Avant de régler le
parallélisme et 'angle de braguage,
il esl conseillé d'effectuer quelques
manceuvres avec le vehicule.

VERIFICATION DE LA CHASSE

La chasse n'est pas reglable,
seule une wverification peut awvoir
lieu, elle est déterminée en using
(woir « réglage du train avant » dans
les « Caractéristiques =). Si la valeur
relevés ne correspond pas aux don-
nées du constructeur, il peut s'agir
d'un essieu faussé ou do ressors
affaissés. Se reporter au chapitre
« Caractéristiques = pour les
valaurs.

* Corriger si nécessaire par la vis |

» Opérer de la méme fagon pour la |
roue droite.

* Vérifier aprés reéglage qu'aucune |
pigce ne touche le pneu ou la jante |
au braquage des roues (tuyauteries |
de frein, chassis, biellette de direc-
tion).

MOYEUX AVANT

Différents entre les essieux, les
maveux avant sont éguipés de rou-
lements & roulgaux coniques mon-
185 en opposition.

L'élanchéité est oblenue par ung
bague a lévre logée dans un alé-
sage using et situé sur la face inte-
rieure du moyeu,

Le réglage des roulements est
réalisé par lintermédiaire d'un
ecrou 4 creneaux ou a collerette.

La rove est finée contre le tam-
bour par huit boulons et écrous, le

Contréle du jeu latéral du
moyeu avant (essigu 400-03)

2

4

| Coupe d'un moyeu avant (essieu 401,

freins &4 tambour)
1. Fusde - 2. Ecrou de moyeu - 3. Ron-
ﬂllll d'appui - 4. Roulement extérieur -
5. Roulement intérleur - 6. Portée de la
lévre de la bague d'étanchéita

centrage de la jante est assuré par
une colleratte qui fait partie inté-
grante du moyeu.

5i la bague de portée de lévre
d'étanchéité a #1& relirde de la
fusée pour &tre remplacée, monter
la neuve chauffée a 100°C.
* Chauffer le roulement intérieur a
100°C et le poser rapidement sur la
fusée,
s Atlendre que les deux pléces
refroidissent.

Pendant ce temps, monter les |
cages extérieures des roulements |

dans le moveu et mellre de la

graisse dans la parlie centrale
ce dernier (voir « Caractéristig
pour la guantité de graisse).
Au cours de cette intenventios
bague d'étancheile sera re
cée, pour son sens de montage
reparter & la vue éclatée.
+ Graisser les roulements.
+ Montar l@ moyeu sur la fus
ensuite engager le roulement 2
rieur puis la rondelle de butée.
* Visser I'écrou de moyew aux g
ples indiqués ci-dessous, différg
selon les types d'essieux.

Essieu 401

* Serrer I'écrou & collerette
couple de 7 m.daN tout an tour
le moyeu de fagon 4 positio
correclement les roulemes
ensuite desserrer cel écrou di
valeur angulaire de &0° (1/6%
tour),
+ Rabattre la collerette de |'eZn
* Garnir le bouchon de graisse
I'emboiter sur le moveu.

Essleu 400-03

* \iszer et serrer 'écrou & 6
neaux au coupla de 13 m.dai
en fournant le moyeu, ensuite
serrer cet écrou d'une valeur 3
laire de 90° (1/4 de tour).
» Goupiller I'écrou et, & I'aide d
comparateur, contréler le jeu |2
ral du moyeu.

Mota. — Lors de la mise en pla
de la goupille, celle-ci doit étre i
duite dans le trou le plus apg
chant, resserrer si nécessaire
ne jamais desserrer.

* Garnir le bouchon de graisse
I"'emboiier sur le moyeu.

MOYEU AVANT

En médaillon : sens de
montage de la bague
d'étanchéité.




Type : ZF BOAT.

a 850 tefrn pompe @ 1051 ;
A 2 BBO trimn pompe : 12 1.
Pression maxi : 120 = 5 bars.

NTRETIEN

Qualité de I'huile -ATF Dexron.

Mous ne décrirons pas la remise
état du boitier de direction et de
pompe du servo-hydraulique, ces
ganes treés particuliers  dobvant
re confiés & un représentant de la
rgue pour en effectuer |a répara-
et les réglages sur un banc
‘essai special.

La direction awvec assistance
raulique, montée en serie sur
s chdssis décrits dans ceile
gtude, procure la méme sensation
‘une direction mécanigue, tout en
rmettant des efforts moins impor-
%anls pour le conducteur sur la
foute el en manceuvre.

/En cas d'avarie sur le circuit
ydrauligue ou dans le cas d'un
remorquage du véhicule (moteur ne
forictionnant pas, donc pas d'assis-
tance), il est possible de conduire le

VI. - DIRECTION

Les véhicules de la gamme « 5 130 » décrits dans I'Etude sont égquipés
d'une direction d'origine ZF & vis et secteur avec circulation de billes et
assistance ingorporée dans le boftier, la pompe hydraulique est entrainde

par le compresseur d'air.

CARACTERISTIQUES

Référence de la pompe : ZF 7673 955 176,
Débit sous une pression de 50 bars :

Capacité du circuit d'assistance ; 3,5 1.

Mettoyage du filtre tamis © tous les 40 000 km,

Remplacement de I"élément filtrant : tous les ans ou tous les 80 000

km

Echange ou révision du boltier ; tous les 320 000 km.

COUPLES DE SERBAGE (m.daN)

Ecrou crénelé de la barre-de direction
. — avec essieu 407 (freins & tambour) - 13
— avec essiey 40003 (freins a disque) : 18,
Boulons de fixation des colliers de barre de direction :

— avec essieu 401035 £ 0.5,
— avec essieu 40003 :6 + 0,5

Boulon du cardan de la colonne de direction : 2,5
Boulon de fixation du boitier - 25.

CONSEILS PRATIQUES

vehicule ou de le mandeuvrer par
Iintermediaira de la direction méca-
nigue.

REGLAGE DU JEU
D'ENMGREMEMENT DU BOITIER
DE DIRECTION

+ Basculer la cabine,

* Dégaccoupler la barre de direc-
tion de la bielle pendante.

* Tourner le volant de direction &

gauche puis & droite (de butée en |

butée) et compter le nombre de
tours.

» Diviser par deux le nombre de
tours de volant, ensuite aligner les
repéras.

+ Dézaccoupler le cardan de
I'extrémité de la viz du boitier de
direction. 4

SUPPORT
ET BOITIER DE
DIRECTION

* Adapter un appareil dynamomé-
trigque sur I'extrémité cannelée de la
vis du bottier de direction et mesu-
rer le couple de rotation d'un cdté
puis de |'autre.

Le couple daoit augmenter de 4 &
5 cm.daM entre les deux Mesures
lors du passage au point milieu.

Si la valeur n'est pas dans les
folérances, agir sur la wvis de
réqglage du boftier.

* Resserrer le contre-écrou tout en
immobilisant la vis de réglage.

* Rebrancher le cardan sur I'extré- |

mité de la vis ainsi que la barre de
direction sur la bielle pendante.
* Rabaiszer la cabine.

REGLAGE DU POINT MILIEU
DE LA DIRECTION

* Placer les roues avant sur deux
plateaux pivotanls et positionner
ces dernigres en ligne droite.

+« Dézaccoupler la barre de direc-
tion de la bielle pendante.

* Braguer le volant de direction &
gauche puis a droite (de butée en
butée) el compter le nombre de
tours.

* Diviser par deux le nombre de
fours de wolant, ensuite aligner les

repéres du boitier, immobiliser le |

volant de direction.

+ [esserrer les boulons du collier
{eoté levier de connexlon), vissser ou
dévisser la barre de direction afin
que le céne de la rolule s'engage
sans contrainte dans son logement,
* Serrer les boulons du collier de la
barre de direction, serrer 'écrou de
la rotule au couple.

CONTROLE DU JEU
D’ENGRENEMENT

+ Placer les roues avant sur deux
plateaux pivotants et positionner
ces dernigres en ligne droite,

— e
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* |mmobiliser la roue avant gauche
en placant deux cales ou deux crics
Inzange entre le flanc intérieur du
pneu et le ressorl de suspension
(attention de na pas désaligner les
roues avant).

* Brancher un manoméatre gradué
de 04 160 bars sur le raccord prévu
a cel usage.

& Placer un secteur gradu# sur le
volant de direction et un index sur la
tableau de bord en correspondance
avec la graduation « O » du secteur
aradué.

* Mettre le moteur en marche au
ralenti et relever la pression sur le
manoméire. Si cette dernigre est

| supérieura & 10 bars, vérifier |'atal
| du filtre 4 huile.

* Braguer le wolant de direction
lentermeant vers la gauche.

* Lorsque la pression, sur lg mano-
meétre, augmente de 1 bar, relever
la valeur indiquée sur le secteur
gradug,

Nota. — Le déplacement angu-
laire total, & la périphérie du volant
de direction, représente le jeu
d'engrénemeant, cette valeur ne doit
pas dépasser 40 mm, Dans la cas
ol cette valeur est supérieure, verl-
fier le jeu awx rolules de barre
de direction aingi que le jeu de point
miliey, si ces jeux sonl corrects,
procéder & I'échange du boitier de
direction.

CONTROLE DE LA PRESSION
MAXI AU POINT MILIEU

+ Brancher un manométre gradug
de 04 180 bars sur le raccord prévy
& cel usage.

+ Ppgitionner les roues avani en
ligne droite et selon les repéres du
boitier.

« |mmabiliser la roue avant gauche
an plagant deux cales ou deux crics



POMPE DU SERVO-DIRECTION

losanges entre le flanc intérieur du
pneu et le ressort de suspension,

* Mettre le moteur en marche au
ralenti.

* Exercer une pression sur la péri-
phérie du volant de direction & gau-
che puis & droite pas plus de 5
secondes de chague cdlé sous
peine de gripper la pompe haute
pPression.

* Ralever Ia'ﬁras._ﬁ'mn hydraulique
sur le manomeétre qui doit étre de
130 & 143 bars.

Si la pression hydrauligue n'est
pas dans les tolérances, verifier gue
la pompe haute pression debite nor-
malement, vérifiar P'atal au limiteur
de pression o encore - contrdler
I'état des joints toriques des soupa-
pes de limitation de braguage.

CONTROLE DE LA PRESSION
D'ASSISTANCE
PENDANT LE BRAGQUAGE

Les roues avant reposant direcle-
ment sur le sol, brancher un mano-
métre gradué de 0 a 160 bars sur le
raccord prévu a cel usage.

* Mettre le moteur en marche.
* Braguer le volant de direction &
gauche puis a droite.

* Relever la pression hydrauligue
sur le manometra.

Pour un véhicule non chargé, la
pression doit &tre de 50 & 70 bars
en deébut de braguage, puis se stabi-
lizer entre 30 at 35 bars (limitation
hydraulique de braguage).

5i pendant le braguage (avant
d'atteindre la limitation hydraulique)
la pression hydraulique est supé-
rieure & 50-70 bars, vérifier i'étan
mécanigque du train avant : rotules,
axes de pivols, ete,

Si la pression de braguage est
inférieure a 50-70 bars, contrdler la
pression maxi au peint milieu at
éveniuellement |a pression maxi en
fin de braguage.

CONTROLE DE LA PRESSION
MAX]I EN FIN DE BRAQUAGE

* Brancher un manometre gradué
de 0 & 160 bars sur le raccord prévu
a cet usage.

* Compléter le niveau d'huile dans
le réservoir et purger le circuit
hydraulique.

* Placer sur les 1étes des vis de
butee de I'essieu une cale de 3 mm
d'apaisseur.

* Matire le moteur en-marche.

* Braguer e volant de direction & |

gauche, engager une clé dynamo-
métrigue sur I'écrou du moyveu du
volant et exercer une force de 10 &
20 m.daM sur la clé pendant 10
secondes maxi.

* Relever la pression hydrauligue
sur le manoméatre

+ Effectuer la méme opération
pour le céte droit.

Les pressions hydrauliques doi-
vant &tre égales des deux cotés,
dans le cas contraire, procéder a
I"échange du boitier de direction.

Aprés le coniréle, arréler le
moteur.

REGLAGE DES SOUPAPES
DE LIMITATION DE BRAQUAGE

* Soulever la partie avant du véhi-

cule et la faire reposer sur deux

chandelles.

* Brancher un manométre gradué

de 0 a 160 bars sur le raccord prévu

a cel usage.

* Mettre le moteur en marche au

ralenti.

* Braquer le volant de direction &

gauche (pas tout a fait en butée).
A l'aide d'une seconde personne,

placer une cale d'acier de 3 mm

d'épaisseur entre les bulees da b
quage,
* Maintenir cetle cale en place.
+ Continuer de braguer le volant
direction & gauche jusqu’en but
et exercer sur ce dernier une pr
sign pendant 5 secondes au ma
mum,
* Folever la pression hydraul
sur le manometre qui doit &tre de
2 35 bars
* Effectusr la méme opérali
pour le cdté droit.

31 la pression hydrauligue
inférieure a 35 bars, viszer les
papes qui se trouvent sous le

tier.

Dans le cas dune press
hydrauligue supérieure & 30 b
devisser les soupapes jusgu’a o
nir une juste valeur.

Aprés avoir obtenu les pressi
désirées, maintenir les soupa
dans leur position et serrer
contre-écrous

CONTROLE
DES FUITES INTERNES

Brancher un manometre gra
de 0 a 160 bars et un débitme
aux endroits prévus,

* Positionner les roues avant
ligne droite et selon les reper
baitier.

*« [mmaobiliser la roue avant QJELUG
en plagant deux cales ou deux cri
losanges entre le flanc intérieur
pneu et le ressort de suspension
* Exercer un couple de 5 m.da
gauche, sur la périphérie du vol
afin d'obtenir I'ouverture compl
de la socupape, relever [a pressi
sur le manometre, ensuite relac
I"'effort afin d'oblenir une pres
hydraulique de 110 bars.

* Relever le débit sur I'appar
branche. La difference entre ce
valeur et 12 courbe de débit ne

FILTRE A HUILE ET RESERVOIR
DU SERVO-DIRECTION

A

CIRCUIT HYDRAULIQUE DU SERVO-DIRECTION

A=g14mm-B. = & 12 mm

— T —




COLONNE DE DIRECTION AVEC NEIMAN

VIl - FREINS

Les chissis 5 130 sont egquipes d'une installation de freinage & com-

a]

mande pneumatique &t transmission hydraulique. Les vehicules du bas de
gamme (S 130.06-08 et 09) regoivent des freins avant et arriére & tam-
bours, ceux de la gamme supérieure (5 130.11-13 et 14) ont des lreins &
disgue a I'avant el des lambours a l'arridre, Dans les deux cas, les circuits
hydrauliques sont indépendants et répondent aux normes de la CEE.

3ur le circuit arriére, on trouve un correcteur de freinage agissant en

CARACTERISTIQUES

CHASSIS S 130-06-08-09

Diamétre des tambours avant et arriére

— origine : 325 mm ;
— maxi : 328 mm.

CHASSIS 5 130.11-13-14
Freins avant

Origine : Pont-a-Mousson SEE.
Diamétre des disques : 354 + 0,2 mm,
Epaisseur : origine : 30 ; mimi : 26 mm.

fonction de la charge appliquée sur le chiassis. Le frein de stationnement
est également différent ; pour les véhicules S 130.06-08-08 et 011, deux
cylindras & ressort sont fixés A l'intérigur du chissis et reliés aux flasques
de freins par cdbles qui agissent en tirage ; les S 130.13 et 14 compren-
nent deux cylindres a ressort fixés sur les flasques de freins agissant en
pPOUSSER,

A

pas dtre supérieure de 1.5 & 2.2
Iimn.

* Effectuer les mémes opérations
en exercant A droite l@ méme cou-
ple sur le volant de direction.

* Retirer les cales ou les crics
losanges ayant servi a immobilser
les roues awvant, placer des cales
d'épaisseur de 20 & 25 mm entra les
butées de braguage, manceuvrer le
volant de direction & gauche puis 2
droite en exercant le méme couple
pendant 10 secondes au maxirmum,
la pression hydraulique relevés et le
débit doivent avoir les mémes
valaurs que lorsque les roues sont
en ligne droite.

VIDANGE, REMPLISSAGE
ET PURGE HYDRAULIQUE

* Spoulever la partie avant du véhi-
cule et la faire reposer sur deux
chandelles.

+ Déposer la prise de pression.

+ Tirer le stop, actionner le démar-
reur pendant 10 secondes maxi tout
&n braguant le volant de direction &
gauche et a droite de butée en
butée afin de chasser I'huile hors du
circuit.

* Remeaitre la prise de pression.

* Relever la cabine.

» Déposer le couvercle du réser-
voir du servo-direction et remplir
celui-ci.

* S'assurer gue la manette du stop
est tirée, actionner le démarreur
tout en maintenant le niveau du
liquide constant jusqu'd amorgage
complet de la pompe.

Attention de maintenir toujours
constant le niveau de I'huile dans le
réservoir car, dans le cas contraire,
des bulles d’'air pénatreraient dans

Voile : 0,04 mm. il
Parallglisme des faces : 0,01 mm. -} *P‘%\*’ dl e ey
Qualité des garnitures : Valeo F 87515 08T
Epaisseur (support compris) @ origine : 20 Jmini; 7-mm.
Diamétre deg pistons d'étriers : 65 mm.
Freins arrigre
Caractéristigues des freins arridgre (2n mm)
. Automotive |-
Qrigine Bendix Product
Type : Simplex Duplex
& des tambours :
I o e L e 3556 393,84
— AR iface A56.6 397 B4
Quazlité des garnitures -
— primalra . ... ... F 614 DON 262
— secondaire ... ... .... F 517 DON 262
Epaisseur :
— origine 10 12
— mini 4 4
| B o T e e e i, S e S ) 100 152
Rayon de rectification :
— origine .. ... .. 177.5 196,85
— réparation .. .. e 179.0 197,85
Tolérance d'équerrage. .. .. .... .. .. +0,25 0,25
Jau garnitureftambour . . 0.6 0.6
Freé-réglage diamétral :
— oarigine = 392 & 393
— réparation A I e X —_ 394 & 395
Sdescylindresderoues .. ... ... ... 50.8 44,5
& des cylindres & ressort ... .. .. ... 1524 ==
COlRaRE - ey S e = A &5 -
Deépassement du poussoir e e 4.4 4952
Pression mini de défreinage (bars) . .. 6,45 5.5

le circuit.

Aprés le remplissage du circuit,
laisser tourner le moteur au ralenti.
Tourner le volant de gauche a droite
de butée en butee, compléter le
niveau d'huile jusqu'd ce qu'll se
stabilise et gu'aucune bulle d'air ne
monte dans le réservoir.

+ Desserrer la vis de purge.

* Laisser s'écouler I'huile jusqu'a
ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air.
+ Hesgserrer |a vis de purge.

* Compléter le niveau de I'huile
dans e reservoir

« Arréter le moteur et abaisser la
cabine.

COMPRESSEUR D'AIR

Type : Knorr LP 15897180240,
Refroidiszement - par air.
Cylindree © 150 cm?.

Temps de remplissage maxi admissible (de O bar & la pression de régu-

lation) ;3 min.
APPAREILS PNEUMATIQUES

Fression douverture du regulataur : 16 4 16,5 bars.

Pression de fermeture © environ 14 bars.

Pression douverture de la valve de protection guadruple :

—. du-frein de service : 6 & 6,3 bars ;
— du frein de stationnement el de serviiudes : supérieure ou égale &

G bars,



Pressions de la fermeture de la valve de protection gquadruple ;
— du frein de service : supérieura ou eégale 4 5,5 bars ;-
— du frein de stationnement : 3,2 4 4,2 bars ;
— des servitudes : 55 4 5,8 bars.
g Pression maxi délivréa par le robinet du frein de service - 7.5 = 0,3
ars.
Fression maxi délivrée par le robinet du irein de stationnement : 7.5 +
0,2 bars.

GROUPE OLEOPNEUMATIQUE

Le groupe oléopneumatique comprend deux maitres-cylindres el deux
cylindres pneumatiques juxtaposeés. Chague groupe est indépendant et
anime un circult de freins.

Maitre-cylindre

Pression maxi d'utilisation ; 140 bars

Pression résiduslle (uniguement sur circuit arriére pour essieu avec
frein a tambour) - 0.3 a 0,6 bars.
Cylindre pneumatique

Diamétre du cylindre @ 100 mm.
Course : 135 mm.

ENTRETIEN

Capacité des réservoirs de liguide :
— cirguit avant : 0,71 ;
— circuit arrigre : 0,2 1.

Capacité du circuit de freinage : 1,7 1.
Qualité du liquide de freins : SAE J 1703 L 55.
Remplacement du liquide : tous les ans.

COUPLES DE SERRAGE (m.daM)

Freins avant

Vig de fixation d'étrier/pivot : 10.

Vis de fixation suppert d'étrier : 30,

Viz d'assemblage des demi-étriers : 18,
Vis d'assemblage disque/moyeu : 10.
Vis des raccords hydrauliques: 1,5.
Ecrous de roues ;- 40

Freins arriére
a) Chassis § 130.11 (avec pont 620)
Vis de réglage latéral des segments ; 1,
Vis de fixation des cylindres de roues @ 1.
Vis des flasquesicorps de pont ; 10.
Vis des raccords hydrauligues ; 1,5.
Ecrous de roues : 40,

b) Chéissis S 130.13 et 14 (avec pont 820)

Vis de maintien latéral des segments de freins ; 0,5.
Vis des flaggues de freins/corps de pont : 10,

Vis de fixation des cylindres de roues : 9.

Vis des cylindres A ressort/cylindres de roues : 9.
Vis des raccords hydrauligues © 1,5

Ecrous de roues : 40.

REGLAGE DE LA TIMONERIE
DE LA PEDALE DE FREIN

Ce réglage doit &tre effectus lors-
que la cabine est en position route,
retirer la tapis de sol el débrancher
les timoneries (3) et (6) du renwoi
{d'a]ngle (5) et du robinet de frein

1)

+ Régler le positicnnement de la
pedale de frein en agissant sur la
vis butée (1), la hauteur « A » devant
étre de 130 mm.

* Placer le renvol d'angle {5) hori-
zontalement comme il est repré-
sente sur la figure, « B » doit étre
égal & « C o, gelle position se déter-
mine en réglant la chape inférieure
(4).

* Déposer les bouchons obtura-
teurs (12) et (13) et placer une cale
de 1.8 mm d'épaisseur enire e
levier (9} el le poussoir (7).

A |'aide de la vis butée (10), pro-
voquer le debut de I'échappement
de I'air par les orifices (12) et (13),
ensuite revisser cetle vis butée
juzqu'a I'arrét complet de I'échap-
pement de I"air sur les deux orifices,
serrer le contre-éorou sans déré-
gler la vis butée,

* Accoupler la chape avant de la
timonerie sur le renvoi d'angle (5).

Attention. — |l faut faire atten-
tion gque le renvoi d'angle (5) ne
change pas de position pendant
celle opération, s'assurer que la
cote « B » soit égale & « C »,

* Brancher la chape (8) sur le levier
(9), pour cela, basculer ce dernier
sur sa butée et agir sur la chape de
fagon & ce gue l'axe puisse élre
introduit dans I'alésage sans jeu.

GROUPE OLEOPNEUMATIQUE

Le groupe oléopneumatique
transforme la pression d'air délivre

CONSEILS PRATIQUES

par le robinet de frein de semvice en
pression hydraulique par linterme-
diaire du maftre-cylindre, Il assure
également la réserve de I'air néces-
saire & la commande. Le groupe est
composé d'un réservoir d'air com-
primé muni d'une valve de purge
manuelle et d’'un manocontact de
pression mini, d'un cylindre pneu-
matique, d'un piston &t de ressorts

de rappel.
La partie hydrauligue, ou maitre-
2 cylindre, esl éguipée d'un piston

13

Coupe de la pédale et timonerie de frein
A=130mm-B=C
1. Vis de butée - 2. Pédale da frain - 3. Timonerie verticale - 4. Chape infériaure -
5. Renvol d'angle - 6. Timonerie horizontale - 7. Poussoir - 8. Chape - 9. Levier -
10. Wis butée - 11. Robinet de frein - 12 et 13. Bouchons obturateurs (orifices)

plongeur, d'un clapet d'aliment
tion, d'un clapet de pression r
duelle (uniguement pour le cirg
arrigre pour legs véhicules a
freins a disque a l'avant) et di
reservair de liguide de freing a
indicateur de niveau mini;
maftre-cylindre est muni d'une
de purge.

Important. — Le groupe ol
pneumatique est différent selon |
type de freins. Avec freins a i
bour, le réservoir est de gra
capacité el il y a un clapet de pre
sion résiduelle sur le malte
cylindre. Pour les wéhicules aw
freing & disque sur I'essieu avant,
n'y a pas de clapet de pression rési
duelle sur-le maitre-cylindre,

FREINS AVANT

Remplacement d'un disque
+ Soulever I'avant du véhicule et la
faire reposer sur deux chandelles.
+ Déposer la roue.

» Retirer les colliers et débrancher
les fils des témoing d'usure,

+ Déposer les épingles, les axes et
les ressoris anti-vibrations, ensuite
retirer les plaquettes de freins.

* Débrancher les tuyauteries infe-
rieures et les vis de purge pour
vidanger les ériers.

+ Déposer les vis de |"étrier puis
retirer ce.dernier du pivot.

* Extraire le capuchon du moyeu.
» Dégoupiller puis déposer |"écrou
4 créneaux, réecupérer la rondelle
d'appui &t le roulement extérieur.

* Hetirer I8 moyeu de |a fusés,

* Désassembler le moyeu du dis-
gue et contriler son état.

| = Controler |'"épaisseur du disque,
| =a rectification est possible 4 condi-
| tion de respecter sa cote mini (voir
|« Caractéristiques »)
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PEDALE ET TIMONERIE

DU ROBINET DE COMMANDE

DES FREINS

@%@
¢

Si le disque a monter est neuf,
nettoyer ses faces de friction et
0 'appui
* Pocer le disque sur le moyeu,
enduire légérement les vis neuves
de Loctite LT 542 Frénétanch, égui-
per les vis d'arrétoirs, les serrer au
couple préconisé et les freiner.

* Poser le moyeu de roue sur la
fusée, régler ce dernier comme il
szt décrit au paragraphe « Moyeu
avant »,

* FPoser |'étrier de frein sur son

de Loctite LT 542 Frénétanch et les
Serrer au couple préconisé.

+ |ntroduire les plaquettes de freins
dans leur logement.

CONTROLE DU VOILE
DU DISQUE DE FREIN

Placer le foucheau du compara-

teur sur la face de friction exté- |
rieure et perpendiculaire a cette |

dernigre.
« Tourner lentement le disque et
relevar la valeur sur le cadran du

support, enduire les vis de fixation | comparateur ; voile maxi : 0,04 mm.

ENTRAINEMENT
DU COMPRESSEUR D’AIR

Identification des groupes oléopneumatiques Wabco Westinghouse .
A. Groupe pour freins & disque - B. Groupe pour freins & tambour - C. Orifice raccordé a la valve de protection gquadruple - D. Vers robinet de commande -
E. Orifice raccordé au robinet de commande
1 et 3. Réservoirs du liquide de freins - 2 ot 4, Réservoirs d'air comprimé - 5 et 7. Pression d'air provenant du robinet de commande - 6. Clapet de pression
résiduelle - B. Raccord sans clapet de presslon résiduelle

- 73 —



GROUPE OLEOPNEUMATIQUE

A et C pour freins a disque
E et D pour freins a tambour

Coupe de I'"étrier de frein Pont-a-Mousson
A. Tuyauterie d'alimentation
1. Vis d'assemblage des demi-étriers a tate six pans intérieurs - 2. Ressort anti-
vibrations - 3. Axe - 4, Epingle de maintien de I'axe - 5. Support de plaguette -
&, Garniture de la plaquette - 7. Jonc du soufflet de protection - & Joint détan-
chéité - 9. Piston

e T

Remplacement des joints
d'étanchéité des pistons d'étriers

« Déposer I'étrier et l'immobiliser
dans un élau muni de mordaches.
* Placer une cale de bois de 220
mm de longueur sur 30 mm d’épais-
seur entre les pistons et chasser
ces dermers & l'aide de I'air com-
primé.

* Hetirer |a cale de bois et dégager
les pistons.

+ [époser les luyauteries de freins
{1, 3 &1 5) 8l désaccoupler |'étrier en
retirant ses vis 4 téle six pans creux
(2).

* Dégager les joints o étanchéité
et nettoyer toutes les piéces.

Mota. — Les joints et les souf-
flets devront étre remplaces.

Au montage, enduire les joints ?

d'étanchéité de graisse speciale
{Lockheed AL) et les poser dans les

gorges, placer les soufflets en posi- |

tionnant correctement les joncs
dans la gorge, pour cela, commen-
cer par introduire |'armature metal-

- lique dans la gorge en un point puis,

a partir de ce dernier, continuer sa
mise en place en décrivant la cir-
conférence.

+ Graisser légérement |'intérieur
du soufflet avec la méme graisse
ufilisée pour les joints.

+ Effectuer les mémes opérations
pour les autres joints et soufflets.
* Enduire légérement de graisse
spéciale (Lockheed) le cdne
d'entrée du piston et engager ce
dernier dans son logement en exer-

Vue éclatée d'un étrier de freln

1. Vis d'assemblage - 2 el 4

Demi-étriers - 3. Pistons - 5 o

7. Joints d'étanchéité - 6. Souf
flots de protection

Etrier de freln déposé immobi-
lisé entre les mordaches d'un
atau
1, 3 et 5 Tuyauteries - 2. Vis
d'assemblage - 4. Raccord
dralimeantation

cant une pression et un Mouvems
de boitemeant.

Mota. — L'engagement du pl
ton doit §¢ poursuivrie jusgu'a
que celui-cl ait pénétré au minim
de la moitié de sa course.

+ Terminer d'introduire le pisig
jusqu’en butée a |'dide d'un ser
joint.

+ Effectusr les mémes opératio
pour les autres pistons.

Aprés la mige en place des p
tons dans leur logement, assembig
les demi-étriers, poser las vis
fixation en positionnant la patte §
et le 1é de raccordement (3) & Ia
emplacement dorigine.

Vue partielle d'un demi-étrier

1. Joint d'&étanchéité - 2. Soulflet d
protection
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Mise en place d'un piston dans le
dami-étrier
1. Piston

* Mettre en place les tuyauteries et
les vis de purge.

* Poser I'&trier sur son support,
enduire les filets des vis de fixation
de Loctite LT Frenetanch, serrer
ces dernieres au couple préconise.
» Raccorder le flaxible & la tuyaule-
fe en s'agsurant qu'il ne soit pas
torsadé et qu'il ne touche aucune
fautre piéce, engager l'agrafe de
imaintien.

Paser les plagueltes et purger le
ircuit hydraulique:

— FREINS —

REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES DE FREINS

Le remplacement des plaqueties

de freins est une operation qui se
pratique couramment dans les ate-
ligrs.

* Soulever I'avant du véhicule et le |

faire reposer sur des chandelles

+ Déposer la roue.

+ Retirer les colliers el débrancher
les fils électriques des témoins
d’'usure.

* Déposger les épingles de maintien
des axes, chasser ces derniers et
réecupérer les ressorts anti-
vibrations, retirer les plaquettes de
freins.

* Neltoyer le logement des pla-
quettes a I'air comprimé, et le dis-
que.

« Vérifier que les soulflets de pro-
tection ne sont pas craquelés at
gu aucune fuite de liguide n'est pré-

sente, dans le cas contraire, les |
remplacer (voir paragraphe corres- |

pondant).

* Verifier I'état du disque et le jeu |

latéral du moyeu,

A 'aide d'un écarteur, repousser
les pistons dans leur logement,
atlention au niveau du liquide dans
le réservoir.,

| Assemblage des demi-étriers
1. Vis de fixation - 2. Patte - 3.

Té de raccordement

(chassis S 310 - 6-8 et 9)

CYLINDRE DE ROUE
AVANT BENDIX

1. Grand alésage - 2 et 4. Plaquettes de frein -

FREIN AVANT
(chassis S 130 -
6-8 et 9)

d'un étrier de frein partielle-
ment monté

3. Petit alésage

* Engager les plagueties de Ireins
dans 1'&frier, le sens de montage
est déterminé par |'alésage des
logements de guidage.

MNota. — L'alésage le plus grand
doit étre orienté wvers le haut,
d'autre part, les plaguettes de
freins doivent &ire montées 4 sec,

% nejamaig enduire de graisse le dos

des supports=meme superficielle-
ment.

» Poser les rezsorts anti-vibrations,
engager les axes, ensuile les épin-
gles de maintien. Pour les épingles
{1) et (3), la boucle doit &tre orientée
vers le bas et pour les épingles (5)

Vue d'ensemble d'un étrier de frein monté
1 et 3. Epingles - 2 et 6. Axes - 4 ot 9. Plaquet-
tes de frelns - 5 et 7. Epingles - 8. Ressorts

anti-wibrations

et {7} la boucle vers le haut.

Apres mise en place, les epingles
doivent &lre serrées sur les axes.
* Brancher les fils électiques et
poser les colliers avec manchons
de protection.

+ Actionner plusieurs fois la pédale
de frein afin d'obtenir une course
directe.

FREINS ARRIERE

Les freins arriere sont differents
suivant les chdssis rencontrés.
Pour le chissis S 130.11 équipé du
pont 620, les freins sont du type
Simplex avec dispositif de ratira- =



FREIN ARRIERE GAUCHE

BENDIX
{chassis S 130 - 11)

ey
=
FREIN ARRIERE DROIT BENDIX 7\,‘?
(chéssis S 130 - 6-8 et 9)

frs

page automatique d'usure des gar- |
nitures. Le frein de stationnement |

est azsuré par deux oylindres & res-
sorts places dans les longerons du
chassis el agissent par cables par
tirage.

En ce qui concerne les vénicules
da la catégorie supérieure, 5 130,13
et 14, les freins sont du type Duplex
avec dispositif de rattrapage auto-
matique d'usure des gamituras tou-
jours incorparé dans les cylindres
de roues. Le frein de stationnemeant
est composé de deux cylindres &

ressort fixés sur les flasques qui |

agissent en poussees.

REMPLACEMENT
DES SEGMENTS DE FREINS

Le remplacement des segments
de freins est une opération couram-
ment réalizée dans les ateliers.

Les tambours peuvent étre dépo-
565 gans avoir & intervenir sur les
MOYEaLUX. -

Au montage, contrdler gue |'alé-
sage des tambours ne soil pas hors

cote

Le réglage des segments de
freins est automatique. Par conse-

| quent, il est nécessaire avant le

montage de remettre ce dispositif
en posilion mini. Lorsque les seg-
ments de freins sont montés, con-
tréler I'éguerrage des garnitures,
celui-ci élant oblenu par des bou-
lons réglables.

CYLINDRES DE ROUES

Chassis 5 130.11

Ces cylindres comportent un
mé&canigme de ratirapage automati-
gque d'usure des garnitures, |l sa
compose d'un axe (7) solidaire du
cylindre (2) et des anneaux de fric-
tion (3) el (5) qui sont montés avec
sarrage sur l'axe.

Au freinage, l& maitra-cylindre-
tandem ermvaig le liguide sous pres-

sion qui déplace vers l'extérieur leg |
pistons (1) et (6). Les circlips (4) soli- |

daires des pistons viennent s'appli-
quer contre les anneaux de frichion
(3) et (5) qui se déplacent sur |'axe
en fonction de I'usure de la garni-
ture.

FREIN ARRIERE
PRODUCTS

GAUCHE AUTOMOTIVE

{chéssis S 130 - 13 et 14)

Lorsque la pédale de frein n'est
plug actionnée, les pistons viennent
en butée conire les rondelles de
friction : I'espace compris entre les
circlips (4) et les rondelles (3) et (5)

permet d'assurer un jéu Necessaire |

entre sagments et lambours

+ Déposer les tambours avant,
ensuite les segments de frain {voir
paragraphes correspondants).

« Placer un &trier sur chague cylin-

| dre de rous pour éviter une sortie

trop rapide du piston.

* S'assurer que les réservoirs d'air
soient 4 la pression normale.

+ Faire actionner la pédale de frein

progressivement plusigurs folis
dévisser simultanément une vis
I'étrier jusqu'd ce que les pistons
cylindre aient lipéré leur mec
nisme de rattrapage auwiomatio
d'usure. Ne pas déposer les pisto
pour Finstant.

+ Effectuer la méme opérati
pour l'autre cylindre de roue
ensuite, déposer les deux etriers
retirer l&s pistons de lintérieur d
cylindres de roues.

s \arifier el nettoyer les pigces
I'alcoal & brdler, les coupell
d'étanchéité et les capuchons pr
tecteurs dewvrant &tre remplace

Vue ef coupe de frein arfére gauche Bendix (chéssis S 130.11)

G R
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Purge Arrivée

Coupe d'un eylindre récepteur Automotive Products avec dispositif de ratira-

B L page automatique d'usure (chissis 5 130.13-14)

1. Tige de poussés - 2. Aessort de pression du cliquet - 3. Cliquet - 4. Flletage de

|a tige de poussée - 5. Piston - 6. Circlip - 7. Bague & denture hélicoidale - 8. Res-
sort - 8. Douille filetée

Au  remontage, lubrifier chague que la lettre (C) frappée sur la téte

Vue et coupe du frein arriére gauche Automotive Products ([chassis 5 130.13-14)
1. Cylindre de roue équipé du cylindre & ressort - 2. Cylindre de roue

7

Coupe d'un cylindre de roue Bendix (chéssis § 130.11)
C. Lettre frappée sur la téte du piston - D. Touche de painture
1 et 6. Pistons - 2. Cylindre de roue - 3 &t 5. Anneaux de friction - 4. Circlips -
T. Axe

pléce avec du liguide de frein, Pré.
senter le piston frappé de la letire
{C) par la face avant du cylindre de
roue, puis plager l"autre piston par
la face opposée & I"aide d'un &trier ,
les engager dans le cylindre.

¢ Placer les capuchons prolec-
feurs sur chaque piston.

Mota. — Au montage du cylindre
sur le plateau de frein, s'assurer

Sens de montage d'un cylindre de
rous sur le plateau de frein Bendix
(chassis 5 130.11)

1. Repére « C = et touche de peinture
& orienter vers ['avant [machoire
primalra}

CYLINDRE DE ROUE ARRIERE BENDIX

du pizton (1) et la touche de pein-
ture {woir « D » sur la coupa) soient
dirigges vers l'avant.

Chésgsis S 130.13 et 14

La partie avant de chague flas-
que regoit un cylindre de roue (voir
figure) gui comporte deux pistons
cammandés hydrauliguement el
posséde sur sa partie extérieurs le
cylindre & ressort qui assura le frein
de stationnement. Sur la partie
arrigre du flasque, un seul cylindre
ast monté.

CYLINDRE DE ROUE
ARRIERE DROIT

()

%
:

{Automotive
Products)

e



CYLINDRE DE ROUE
SANS DISPOSITIF
D'ECARTEMENT
DES SEGMENTS

(Automotive Products)

Tous ces cylindres comportent
un dispositif de rattrapage automa-
tique d'usure des garnitures.

Sous la pression hydraulique, le
piston se déplace, entraine |'écrou
et la bague de reglage a denture
hélicoidale. Si le déplacement du
piston est supérieur & |a course nor-
male de fonctionnement, le cliquet
maintenu an appul par un ressort
ast souleve par la denture de la
bague de réglage et retombe dans
les gents suivantes.

Fendant la course de retour, la
denture hélicoidale de la bague en
appui sur le cliguet transmet un
mouvement de rotation a l'ecrou
qui, en se devissant de la parlie en
contact avec le segment, ratirape
le jeu entre garnitures et tambour.

Mota. — Avant de monter les
freing, il est nécessaire de visser la
partie du cylindre qui se trouve en
contact avec les segments.

CYLINDRES A RESSORTS

Le frein de stationnement est
actionné par des cylindres & res-
sorts placés ot agissant différem-
ment suivant les véhicules rencon-
trés et décrits ici.

CHASSIS § 130.11

Sur ce véhicule, le frein de sta-
tionnement est commande par deux
cylindres a ressorts fixes a l'inle-
rieur de chague longeron du chés-
sis. lls agissent en tirage, leur
aclion commence dés que la pres-
gion d'air atteint un seuil inférieur &
4.2 bars.

Un dispositif de déblocage par
déverrouillage manuel permet de
déplacer le wéhicule lorsgu'il est
privé d'air comprime. La remise an
service se fait automaliquemeni

lors de I'application de la pression
preumatique sur le piston de com-
mange.

Desserrage des cylindres
& ressorts (dépannage)

En cas de manque d'air dans
I'installation du circuit de freinage. il
est possible de supprimer I'action
du ressort (2 l'intérieur du cylindre)
mécaniquerneant.

* |mmobilizser le veéhicule en pla-
gant des coins.
* Actionner la levier -(12) dans le

sens de la fléche, celte manceuvre |

provoque dong (voir coupe) I'écarie-
ment des segments articules (4)
pour venir se placer dans la gorge
(10). Par conséguent, l& point fixe
de la gaine est supprimé, il annule
I'action du cdble sur le levier du

-gegment de frein.

Coupe ftransversale d'un cylindre &
ressort Bendix (chassis 5 130.11)
4. Segments articulés - 10. Gorge - 11.
Ressor - 12. Levier

CYLINDRE A RESSORT
BENDIX

Desserrage d'un cylindre & ressort Bendlx en dépannage (chassis § 13011

1. Levier de déverrouillage

Le contacteur de fin de course
est mis 4 la masse ef la lampe
1émoin du tableau de bord est allu-
mee.

Lorsque la pression d'air est reta-
blie, I'ensemble piston, tige et four-
reau est repoussé dans la position
route

Le verrouillage se fait automati-
quement par intermédiaire du res-
sort [”}'.

Remplacement
d'un céble de frein

Pour effectuer cette opération, il
est négessaire que le cylindre de
frein soit déverrouillé (voir paragra-
phe correspondant).

* [Déposer le soufflet protecteur et
dévisser I'écrou {12).

* Desserrer I'écrou {10) par l'intar-
mediaire du fourreau (1), retirer la
gaine et le cable.

Aumontage, dévisser I'écrou (12) |

au maximum, engager I"écrou (10)
et la gaine dans le fourreau et vissar
I"'écrou sur la tige (5).

* Visser I'écrou (12) de fagon qu'il
gxiste un espace (voir « A s sur la
coupe) de 0.5 & 2 mm, position
route ou deverrouillée.

* Remettre le soufflel prolects
en place et verrouiller le cylind
par l'intermediaire du tevier du rod
net de frein.

* CHASSIS 513013 et 14

Le frein de stationnement es
actionne par deux cylindres & res
sorts qui agissent sur les roue
arrigre. lls sont lixés séparéme
sur la partie extérieure du cylindre
deux pistons {partie avant du flas
gue) et fonctionnent en poussée,

Leur action commence dés qus
la pression d'air est inférieure & 4.2
bars.

Un dispositit de déblocage (pa
desserrage de 'ecrou situe sur k8
face arrigre du cylindre) parmet da
déplacer le wéhicule lorsqu'il esl
privé d'air comprimeé.

Dépose d'un cylindre & ressort

Le cylindre 4 ressort est lixé pa
guatre vis sur le cylindre de roue.

Avant de le déposer, il st neces
salre de placer le robinet de co
mande en position  « route »
ensuite de dévisser I'écrou (voll
figure) de fagon que la partie filetag
depasse da 43 mm.



— FREINS —

R|T|d

CYLINDRE A RESSORT AUTOMOTIVE PRODUCTS

Coupe d'un cylindre & ressort Bendix en position frein de stationnement
{chassis 5 130.11)
A = 0,5a2mm
1. Fourreau - 2, Céble - 3. Segments - 4. ressort - 5. Tige du piston - 6. Piston - 7.
Contacteur de fin de course - 8. Orifice d’arrivée et de sorlie de I'air - 9. Gorge
pour le logemant des segments (3} - 10. Ecrou - 11. Levier de déverrouillage du
cylindre - 12 Ecrou de support de gaine - 13. Gaine - 14. Soutflet protecteur

Cette opération est trés impor-
nte car, lorsqu'il y aura désas-
mblage du cylindre, le ressort (7)
ra prisonnier. 1
Au moniage, remplacer les joints
"Stanchéité et effectuer les opéra-
ng dans ['ordre inverse du
imontage, ensuite ramettre la vis & =
ns sa position initiale,

Desserrage des cylindres
ressorts (dépannage)

En cas de mangue d'air dans !
Vinstallation du circuil de freinage, il ; L- An
231 possible de supprimer ["action ;l 3
du ressort mécaniquement.

s Immaobiliser le véhicule en pla-
cant des coins

Meees 111N

i i B i P

COMMANDE
DU CORRECTEUR
DE,FREINAGE
(chassis S 130)

* Raccorder 'appareil au réservoir
correspondant au circuit & purger.

+ Envover la pression nécessaire
@t COmMmEencer par purger le maitre-
cylindre, ensuite le cylindre de roue
le plus &loigné du maitre-cylindre, la
cylindre de roue arriére droite puis
le cylindre de la roue arriére gau-
che.

MNota. — S'assurer que le correc-

“teur de freinage ne géne pas le pas-

sage du liguide de frein.

2 3 4

« Effectuar las mémes operations
pour la circuit des freins avant,
maitra-cylindre, étrier de roue avant
droite, ensuite etrier avant gauche.

CORRECTEUR DE FREINAGE

Le correcteur est identique pour
tous les wéhicules, avant de com-
mencer la réglage, il est nécessaire
que les circuits hydrauligues soient
purgeés,

i
e

s Sur les véhicules possédant un
mecanisme d'origine  Automotiv
Products, agir sur l'écrou (voir
figure) jusgu'a ce gue le boulon
gdepasze de 43 mm el que les rouas
fournant librement.

Avant de remettre le véhicule
en service, serrer |'écrou pour
ramettre le boulon dans sa posl-
tion initiale.

AIR COMPRIME

PURGE
DES CIRCUITS HYDRAULIQUES

Pour purger le circuit, il est con-
zeillé d'utiliser un appareil spécial
genre « Arc 50 »

Coupe d'un cylindre & ressort avec le eylindre de roue Auto-

motive Products position route
1. Piston avec dispositif de rattrapage automatique d'usure
des gamnitures - 2. Rouleaux - 3. Coin - 4. Ressort de rappel - 5.
Tige poussair - 6. Piston - 7. Ressort du cylindre & ressort (sta-

PRESSION ATMOSPHERIQUE

- T8 —

tionnement)




CORRECTEUR

DE FREINAGE
WABCO-WESTINGHOUSE
(Tous chassis)

L

‘| Desserrage d'un cylindre a ressor
| Autemotive Products

| (chassis 5 130.13-14)

1. Ecrou pour comprimer la ressort

Mota. — Les valeurs de réglage
du correcteur sont  nominalives
pour chague type de véhicule, elles
sont indiguées par une plague
signalétigue. A titre d'exemple,
nous donnons ci-dessous les régla-
ges et les abagues de cet appareil
| en fonction du poids relevé sur les
| roues arriéere.

REGLAGE

Le réglage de cet appareil s'effec-
tue par l'intermédiaire de la biellette

poids{kg)
9000

| & |
—
|
| |

(VR | TR EET 11 g0 W00 €0

w0oo prassion
140 [bars)
Abague pour le réglage du comectaur de freinage (chassis S 130.11 et 13)
Polds (kg): poids du véhicule relevé sur les roues arriére
Pression (bars) : pression de sortie du cormecleur de freinage

{1}, du bras de levier (2) et de la pla- |

Correcteur de freinage
A et B. Coles & respecter lors du réglage
1. Biellette - 2. Levier - 3. Support

que support {3) qui peut coulisser de |

haut en bas grice A ses 1rous
oblongs.

« Brancher deux manometres gra-
dués de 0 4 160 bars a l'entrée et &
la sortie du corrcteur de freinage.

Nota. — Le manométre de sortie
peut &tre branché sur le purgeur du
cylindre de roue comme le repré-

sante |a figure.

poids (kg )

= Purger le circuit hydraulique de
freins arrigre.

¢ S'azzyrer que la pression d'ul
gation en air comprimé est &
sante.

* Plager uniguement les rous
arriére sur une bascule el relever
poids indigué sur celle-ci.

» Appuyer sur la pédale de frein
relever la pression mentionnée s
les manomeétres.

000
EEE |

1

BOOD!

T000

8000

5000 T |

4000

3000

100
o 20 40 &0

Abague
Polds (k

- prassion
80 w0 120 4p (bars

ur le réglage du correcteur de freinage (chissis 5 130.14)
: poids du véhicule relevé sur les roues arriére

Pression (bars) : pression de sortie du comecteur de freinage

)




pression
{bars)

140 T | |

120 |

100

&80

&0 o =

a0 b—

T '.
| | | | | poids{kg)
1000 2000 3000 4000 5000 G000 7000 8000 9000

Abague pour le réglage du correteur de freinage (chéssis & 130.06-08 et 09
Poids (ka) : poids du véhicule relevé sur les roues arridre
Pression (bars) : pression de sortie du réservoir

Mous indiquons ci-dessous quel- |
ues exemples spécifigues aux |
chdgsis 5 130.11/13 et 14,

longueur du levier « A » el du levier
« B#: cette dernigre longueur s
réalise an agissant sur la tige (1) et
en baissant ou surélevant la plague

1*r exemple : . ; .
| support (3) grace a ses trous
*hissis 5 130.11 et 13 | oblongs.

Longueur de la biellette «Ba: | 20 exemple chassis S 130.14

166 £ 1 mm. |
Pression d'entrés : 140 bars. Longueur du levier A . 80 mm.
| Poids relevé sur la bascule: | Longueur de la bielletta : 183
£ 000 kg. mrm.
Pression que deit indiguer la Pression d'entrée @ 140 bars.
manométre de sortie : 100 £5 bars. | Poids relevé sur la bascule:
Si la pression de sortie ne corres- | 8 500 kg.
pond pas & celle de I'abague, il est | Pression gue doit indiquer la
possible de I'obtenir en modifiant |a manometre de sortie : 110 £5 bars.

VIIl. - ELECTRICITE

* L'équipement électrigue  peut
Eire d'origine Bosch ou Paris-
Hhona. En ce qui concerng | alter-
nateur certaines précautions doi-
Fant Bire prises sous peine de déteé- 1
riorer celui-ci.

DEMARREUR
BOSCH

3

T

SR
'.‘.'T.‘-_: -

L
@

| = Ne pas couper

BT

S

DD :

Identification des fusibles
1. Projecteur de route droil - 2. Projecteur de route gauche, témeoins feux de
route - 3. Projecteur de croisement droit - 4. Prajecteur de croisement gauche -
5. Veillauses drolte avant et arriére - 6. Veilleuses gauche avant et arrlére - 7.
Alimentation des instruments de bord : témaoins tableau de bord, température
préchauffage - 8. Stop, chauflage cabine, élecirovalve, fou de recul - 9. Pla-
fonnier, essuie-glace, lave-glace - 10. Feux de stationnement, montre, contrilo:

graphe -

11. Feux anil-brouillard avant et arriére -

12. Feux clignotants

CONSEILS PRATIQUES

Le systéme Electrique étant doté |
d'un alternateur, il est recommandeé

de prendre certaines précautions |

lors des interventions sur le circuit.
le circuit de
charge en cours de fonctionnement
de |'alternateur. |
Au remplacement des batteries,
le cdble de masse doit étre débran-

| chéle premier et rebrancher le der-

| masse de l'alternateur car il serait

nier. Cette précaution permet d'évi.
ter les risques de court-gircuit.

En cas dutilisation d'un chariot |
de démarrage, respecter les polari-
tés des cables par rapport aux bat-
teries du véhicule.

* Me jamais mettre 4 la masse la
borne excitation de |‘alimentation
du régulateur ou le fil de liaison.

= Ne pas intervartir les fils qui sont |
| branchés sur le régulateur.
| = Il ne faut pas débrancher le régu-

lateur ou les batteries pendant gue
|'alternateur tourne.
s Avant de déposer l'altarnateur,

g'assurer gue les batteries sonl
débranchées.

» || est prescrit de faire fonctionner |
le régulateur sans sa liaison avec la |

instantangément détériord.

* S 'on procéde & un essal de
I'ensamble  alternateur-régulateur,
vérifier que les batteries sont bran-

chées.

Si les balleries doivent subir-ung
charge sur le véhicule, il est néces-
gaire de débrancher les cables
négatil et positif.

Au monfage des batteries s'assu-
rer que la borne négative est bien
branchée.

Dang tous les cas, si I'on inverse
la polarité, les diodes redressguses
de I'alternateur se détériorent, ainsl

| qgue le régulateur.

CENTRALE CLIGNOTANTE

La centrale clignotante est proté-
gée par un disjoncteur thermique
placé sur la plague du porte-fusible
qgui s'arme & l'aide” d'un bouton
poussoir frés accessible. Si la cen-
trale clignotante ne fonctionne pas,
sassurer que le disjoncteur est
armé, dans le cas contraire, le réar-
mer en appuyant sur le bouton
poussoir. Si le disjoncteur . se
désarme d'une maniére répétitiva,
cette angmalie peut provenir d'une
surintensité causée S0it par un
gourt-circuit, ou ung installation de
lampes supplémentaires ou encore
de lampes de puissance superieure
a celle préconisee. Dans ces cas,
remettra l'installation en respectant
les normes du constructeur.

ALTERNATEUR
PARIS-RHONE

i



SCHEMA ELECTRIQUE DE PRINC
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