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s Commencer par déposer le rac-
cord extensible, pour cela :

e Comprimer.le ressort des culbu-
teurs a 'aide de la: pince spéciale
puis, lorsgue les cénes sont décou-
verts, engager. davantage la pince
pour comprimer. le-ressort-du rac-
cord.

e Dégager le raccord. : Attention
que le ressort des culbuteurs ne se
dégage pas des pinces.

e Déposerles rampes ‘de la
culasse et retirer les culbuteurs de
ces derniéres.

MONTAGE DE LA RAMPE

e Vérifier que le’jeu entre culbuteur
et axe soit correct.

e Assembler- les  culbuteurs; res-
sorts, paliers sur |'axe.

Attention, les. culbuteurs . pour
I'admission et. I’échappement sont
différents.

Aprés assemblage des axes et
mise en place sur la culasse, et
sans: serrer les vis de fixation des
paliers, monter le raccord extensi-
ble pour que la partie femelle soit
dirigée vers i'arriére de la culasse
pour ne pas freiner le passage de
I'huile.
e Comprimer les. deux
comme pour la dépose.
s Monter le~ raccord extensible
pour qu'it porte correctement sur
I'extrémité des axes.
e Serrer les vis des paliers.

Aprés réglage des culbuteurs et

ressorts

mise en marche du moteur, vérifier -

qu’il n'y a pas de fuite au raccord
extensible.

REGLAGE DES CULBUTEURS

e Régler le jeu aux culbuteurs (a
froid) aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristigues ») tout en respec-
tant 'ordre d'injection et la disposi-
tion des soupapes sur la culasse
(voir figure).

Mise en place d’un cul-
‘buteur sur la rampe
1. Culbuteur - 2. Axe - 3.
Palier

Réglage des culbuteurs

Placer .
Régler
Iisnsl;)augcaupl:s les soupapes
du cylindre n° du cylindre n°
! 6
S 2
3 4
6 1
2 5
4 3
RESSERRAGE

DES VIS DE CULASSE

Aprés avoir monté la: culasse, il
est nécessaire de resserrer-les vis
de fixation: Cette opération doit étre
réalisée de la fagon suivante :

s Mettre le moteur en marche afin
qu’il atteigne sa température de
fonctionnement, éventuellement,
effectuer un parcours.

e Déposer le couvre-culbuteurs,
desserrer [égerement les vis une
par une, dans l'ordre mais jamais
ensemble.

Resserrer les vis dans l'ordre et

au couple de 110 mN.
o Régler les culbuteurs moteur
froid. Si ce dernier est encore a une
température élevée, attendre envi-
ron 20 mn avant d'effectuer le
réglage.

Un second resserrage des vis de
culasse sera nécessaire aprés un
parcours de 500 km environ. Cette
opération devra étre réalisée dans
jes mémes conditions décrites pré-
cédemment. Attention de ne pas
oublier de régler les culbuteurs.

BLOC-CYLINDRES

CYLINDRES

Les pistons du moteur OM 366
coulissent directement dans le bloc-
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cylindres. En cas de consommation
d’huile anormale; mangque de com-
pression suite & une ovalisation des
fats, il est possible de les réaléser a
la cote .+ 0,50: mm. Dans.le cas
d'usure fortement prononcée, les
flits peuvent subir un second usi-
nage pour recevoir des chemises
séches. Le plan de joint supérieur
peut étre surfacé si celui-ci est
déformé.

En ce qui concerne le moteur OM
366 A, ce dernier est équipé d’ori-
gine de chemises séches pouvant
étre remplacées en réparation.

CHEMISES

Si les cylindres du moteur OM
366 sont usés et que ceux-ci sont
réalésés & la cote maxi (+ 0,50
mm), il est possible de les usiner
pour y monter des chemises
séches. Ces opérations sont a con-
fier a des ateliers spécialisés et doi-
vent étre réalisées avec précaution.

Les logements étant usinés a la
cote correspondante (voir « Carac-
téristiques Détaillées »), les enduire
de graisse neutre (par exemple de
la graisse ATE).

Attention. — Prendre soin des
gicleurs d’huile lorsqu’il s’agit du
moteur suralimenté.

s Présenter la chemise sur son
logement, poser une plaque de pro-
tection sur la partie supérieure de la
chemise et engager cette derniere
a l'aide d'une presse d'atelier
jusgu'a un dépassement de 20 mm.
* Arréter momentanément d'intro-
duire la chemise, envoyer de l'air
comprimé dans le logement de la
collerette afin qu’aucune souillure
ne soit présente.

s Continuer d'introduire la che-
mise, toujours a'la presse, jusqu'a
sa mise en place définitive, en exer-
cant une force de 3.tonnes.

* Relacher la. pression- guelques
instants, ensuite, effectuer une
seconde pression de 7 tonnes pen-
dant 5 secondes.

* Relacher la pression, araser les
collerettes de chemises puis con-
troler la planéité.

Mise - en - place d'un
demi-coussinet dans
un palier intermédiaire
du bloc-cylindres. Les
flaches- indiquent: les
orifices de. lubrifica-
tion qui doivent corres.
pondre entre eux

®ccH

Disposition des soupapes sur le moteur OM 366

PALIERS DE LIGNE D’ARBR

e Vérifier 'alésage duloge
des coussinets ; si ceux-Ci se
vent déformés par suite d’un
que d’huile (demi-coussinets
tourné avec le vilebrequin); il
nécessaire de remplacer |e
cylindres.

Nota. — Le palier de butée
rant le réglage du jeu latéral du
brequin est le n® 4.

CHAPEAUX DE PALIERS

Sur ces moteurs, les: cha
de paliers sont positionnés
I'intermédiaire de pions de
trage. Sur les premiéres:séri
moteurs, ces pions étaient cy
gues sur toute teur hauteur.

Dans le courant de I'année
les moteurs ont leurs chapea
paliers équipés de pions de
trage cylindrigues du c6té cha
et conigues du c6té bloc-cylin

Lors du montage, engag
pions du nouveau modéle dan;
logement de maniére que ia
conique: soit a. l'extérie
dépasse ‘de 9,5 mm. Le cou
serrage: ‘des’ vis de fixation |
inchangé: ‘

Important. — Un moteur é
de chapeaux de paliers avec
de centrage cylindriques: ne
pas recevoir des pions conigu
vice-versa. ~

GICLEURS
DE REFROIDISSEMENT
DES PISTONS

Le moteur suralimenté OM ¢
est équipé de gicleurs pour ref
les tétes des pistons. lis'son
sur le bloc-cylindres, a la part
rieure des chemises. ,

Les gicleurs doivent étre m|
aprés la mise en place des ¢
ses et avant le montage du Vil
quin.

Depuis le début de fabrica
ce moteur et iusaue couran
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