— DIRECTION - FREINS —

Ensemble de la direction.
A. Repares du boitier pour le réglage
du point milieu - B. 130 £ 5 mm
(véhicule en charge).

» Remettre la prise de pression.

o Relever la cabine.

o Déposerle couvercle du réservoir
du servo-direction et remplir celui-
cl;

o S'assurer que la manette du stop
est tirée, actionner le démarreur
tout en maintenant le niveau du
liquide constant jusqu'a amorgage
complet de la pompe.

Attention de maintenir toujours
constant le niveau de 'huile dans
le réservoir car, dans le cas contraire,
des bulles d'air pénétreraient dans
le circuit.

Aprés le remplissage du circuit,
laisser tourner le moteur au ralenti.
Tourner le volant de gauche a droite
de butée en butée, compléter le
niveau d'huile jusqu'a ce qu'il se

VIl - FREINS

Les chassis de la série

Les circuits hydrauliques avan
de I'arriére est placé un limiteur d

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

\etre des tambours (avant et arriere) :
)0-06-07 et 08 :310 mm.
)0-09 : 325 mm.
réparation : +3 mm.

\ce de freinage :
0-06-07 et 08 :
, 988 cm’,

-1 230 o’
le : 2218 cm®;
00-09 : .

1073 cm’,

1341 om?’,

lle 12 414 cm’.

jeur des garnitures :

00-06-07 et 08 ; AV 100, AR 125 mm.
00-09 : AV 120, AR 150 mm.

on de rectification des garnitures :
|00-06-07 et 08 : origine 154,95 - réparation 156,45 mm.
100-09 : origine 162,40 - réparation 163,90 mm.
métre des cylindres de freins :
00-06-07 et 08 : AV 38,1 - AR 42 mm.
00-09 : AV 41,27 - AR 44,4 mm.

IETIEN
lo de freins - SAE J 1703 et FMVSS 116 a- DOT 3.

CONSEILS PRATIQUES

LAGE DE LA TIMONERIE
A PEDALE DE FREIN

> réglage doit étre effectué
jue la cabine est en position
2, retirer le tapis de sol et
ancher les timoneries (3) et (6)
FT.WOi d'angle (5) et du robinet
"em(ﬁ).

devant étre de 130 mm.

Le frein de stationnement est commandé par
fixés au chassis accouplés aux segments de frein p

e Régler le positionnement de la
pédale de frein en agissant sur la
vis butée (1), la hauteur « A»

e Placer le renvoi d'angle (5) hori-
zontalement comme il est repré-
senté sur la figure, « B » doit étre
égal & «C», cette position se

o e

« S 100 » sont équipés de freins a tambours &

commande pneumatique et transmission hydraulique. :
t et arriére sont indépendants, sur celui

e pression en fonction de la charge.

des cylindres a ressorts
ar des cables.
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stabilise et qu'aucune bulle d'air ne
monte dans le réservoir.

e Desserrer la vis de purge.

o Laisser s'écouler I'huile jusqu'a
ce qu'il n'y ait plus de bulles dair.

o Resserrer la vis de purge.

o Compléter le niveau de I'huile
dans le réservoir.

o Arréter le moteur et abaisser la
cabine.

1. Vis de butée - 2. Pédale de frein

- 5. Renvoi d’'angle - 6. Timonerie horizontale - 7. Pous
- 0. Vis butée -11. Robinet de frein - 12. et 13. Bouch

Commande du robinet de frein Wabco Westinghousse.
A.=130mm-B.=C

- 3. Timonerie verticale - 4. Chape inférieure
soir - 8. Chape - 9. Levier
ons obturateurs (orifices).
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COMMANDE DU ROBINET PNEUMATIQUE

o

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

détermine en réglant la chape infé-
rieure (4).

« Déposer les ‘bouchons : obtura-
teurs (12) et (13) et placer une cale
de 1,8 mm d'épaisseur entre le
levier (9) et le poussoir (7).

A laide de la vis butée (10);
provoquer e “début de I'échappe-
ment de l'air par les orifices (12) et
(13); ensuite visser cette: vis butée
jusqu'a Farrétcomplet de I'échappe-
ment de: I'air sur. les deux orifices,
serrer le contre=écrousans dérégler
lavis butée:

e ‘Accoupler la chape avant de' la
timonerie sur le renvoi (5).

Attention : || faut faire attention
que’le renvoi d'angle (5) ne change
pas de position pendant cette opé-
ration, s'assurer que la cote « B'»
soitegale a « C .

s Brancher la chape (8} sur le levier
(9), pour cela, basculer ce dernier
“sur sa butée et agir surla chape
de fagon & ce que l'axe puisse étre
introduit dans l'alésage sans jeu.

-~ GROUPE OLEOPNEUMATIQUE

Le groupe oléopneumatique trans-
forme: la pression d'air délivré par
le ‘robinet  de  frein. de service en
pression hydraulique par l'interme-
diaire. du maitre-cylindre. 1l assure
également la réserve de l'air néces-
saire & la commande: Le groupe est
composé d'un réservoir-d'air-com-
primé muni-d’'une: valve de purge

manuelle ‘et d’'un. manocontact’ de
pression mini,. d’un: cylindre: pneu-
matique, d'un piston et de ressorts
de rappel.

La partie hydraulique, ou maitre-
cylindre, est: équipée d'un. piston
plongeur,. d'un - clapet: d'alimenta-

A\ p-em- (10 99E80

g GROUPES OLEOPNEUMATIQUE
2 AVEC MAITRE-CYLINDRE
&




n clapet de pression rési-
t d'un réservoir de liquide
; avec indicateur de niveau
5 maitre-cylindre est muni’

s de purge.

)RES DE ROUES

yylindres de roues ne sont
\tiques entre les freins avant
de larriére. lls se différen-
ar l'alésage (se reporter au
, « Caractéristiques »).
yrtant : Lorsque le répara-
it intervenir sur le circuit de
5 et que les cylindres de
loivent étre démontés, il est
inandé de commencer par les
55 de roues avant sans
r les tambours arriére. Pour
s pistons de l'alésage, il est
aire dutiliser la pression
lique du circuit. Attention aux
jons d'huile.
|
‘res de roues avant
cylindres comportentun méca-
‘de rattrapage automatique
> des garnitures. Il se com-
dun axe (7) solidaire du
e (2) et des anneaux de
| (3) et (5) qui sont montés
lerrage sur l'axe.
freinage, le maitre-cylindre
’n envoie le liquide sous pres-

stons (1) et (6). Les circlips
Jlidaires des pistons viennent
iquer contre les anneaux de
1 (3) et (5) qui se déplacent
ixe en fonction de I'usure de
niture.

sque la pédale de frein n'est
«ctionnée, les pistons viennent
Jtée contre les rondelles de
n ; l'espace compris entre les
)s (4) et les rondelles (3) et (5)
et d'assurer un jeu nécessaire
segments et tambours.

poser les tambours avant;
ite, les segments de freins (voir
jraphes correspondants).

acer un étrier sur chaque
ire de roue pour éviter une
2 trop rapide du piston.

assurer que les réservoirs d'air
1t & la pression normale.

ire actionner la pédale de frein
ressivement plusieurs fois et
sser simultanément une vis de
or jusqu'a ce que les pistons

rui déplace, vers l'extérieur, -

/
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du cylindre aient libéré leur méca-
nisme de rattrapage automatique
d'usure. Ne pas déposer les pistons
pour l'instant.

o Effectuer laméme opération pour
lautre cylindre de roue; ensuite
déposer les deux étriers et retirer
les pistons de l'intérieur des cylindres
de roues.

e« Vérifier et nettoyer les pieces a
I'alcool a briler, les coupelles d'étan-
chéité et les capuchons protecteurs
devront étre remplacés. Au remon-
tage, lubrifier chaque piéce avec
du liquide de frein. Présenter le
piston frappé de la lettre (C) par la
face avant du cylindre de roue, puis
placer l'autre piston par la face
opposée a laide d'un étrier ; les
engager dans le cylindre.

o Placer les capuchons protecteurs
sur chaque piston.

Nota: Au montage du cylindre
sur le plateau de frein, s'assurer
que la lettre (C), frappée sur la téte
du piston (1), et la touche de
peinture (voir « D » sur la coupe)
soient dirigées vers l'avant.

Cylindres de roues arriere

Les cylindres de roue arriére ne
comporte pas de systéme de rattra-
page automatique d'usure de garni-
tures. La vue éclatée représentée
ici indique la disposition des pieces.

Sens de montage d'un cylindre de
roue

1. Repére « C » ot touche de peinture

A orienter vers lavant (segment

primaire).

AV I O A b o,
"”I: iyt bt (LT RS I||\Il|||Il|ll|I|l||IllIIH'IIHIlIUIII|III\|||n.
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Coupe d’un cylindre de roues avant
C. Lettre frappée sur la téte du piston - D. Touche de peinture.
1. ot 6. Pistons - 2. Cylindre de roue - 3. et 5. Anneaux de friction - 4. Circlips -
7. Axe.

REMPLACEMENT
DES SEGMENTS DE FREINS

Le remplacement des segments
de freins est une opération couram-
ment effectuée dans les ateliers.

Les tambours peuvent étre
déposés sans avoir a intervenir sur
les moyeux. Au montage, contréler
que leur diametre soit dans les
tolérances (voir chapitre « Caracté-
ristiques ». Remetlre le dispositif

de rattrapage automatique de l'usure
des garnitures dans sa position
mini, placer les segments sur les
plateaux de freins et contréler I'équer-
rage des garnitures réglables par
I'intermédiaire de boulons.

A la mise en place des segments
arriére, placer le dispositif de rattra-
page d'usure en position mini, la
biellette crantée doit étre écartée

du segment.

FREINS AVANT

CYLINDRE RECEPTEUR AVANT (BENDIX)




Schéma circuit de freinage avec
maitre-cylindre tandem en porteur
solo

Schéma circuit de freinage avec
deux groupes oléopneumatiques en
porteur solo

| Montage sans régulatevr
A Montage avec régulateur

mi- D, Manocontact de pression minimum - E. Manocontac

Contacteur de fin de course - C. Contacteur de niveau minimu
sur circuit da stationnamient = F. Manocontact indicateur de chute de pression

A. Manocontact de pression minimum - B.

Valve de protection quadruple - 11. Réservoir du circuit secondaira - 12. Réservoir
tendeur - 46 ot 47, Correcteur de freifiage - 55. Robinet de frein de stationnement
da pression

Ry o R

1. Compressseur - 3. Régulateur - 8. du circuit primaire - 26. Robinet du frein d
-71.Cylindre & ressort - 85. Manomeétr

service - 32, Groupe oléopneumatique - 45. Dé
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FREINS ARRIERE

|
IRGE DES CIRCUITS
'‘DRAULIQUES

Pour purger le circuit, il est
aseillé dutiliser un appareil spé-

Raccorder I'appareil au réservoir
rrespondant au circuit & purger.
réservoir pour le circuit arriére
rrespond & celui placé a coté du
indre pneumatique.
Envoyer la pression nécessaire
commencer par purger le maitre-
lindre, ensuite le cylindre de roue
plus éloigné du maitre-cylindre,
lindre de roue arriére droite puis
cylindre de la roue arriére gauche.
Nota : S'assurer que le limiteur
' pression ne freine pas le pas-
ge du liquide de frein.
Effectuer la méme opération pour
circuit des freins avant (maitre-
lindre, cylindre de roue avant
oit, ensuite le cylindre de roue
rant gauche).

ORRECTEUR DE FREINAGE

Le correcteur estidentique pour
us les véhicules, avant de com-
encer le réglage, il est nécessaire
Je les circuits hydrauliques soient
Irgés.

Nota : Les valeurs de réglage
J correcteur sont nominatives pour
1aque type de véhicule, elles sont
diquées par une plague signalé-
jue.

REGLAGE

Le réglage de cet appareil
s'effectue par lintermédiaire de la
biellette (1), du bras de levier (2).

e Brancher deux manometres

gradués de 0 & 160 bars a I'entrée
et a la sortie du correcteur de
freinage.

Nota : Le manométre de sortie
peut étre branché sur le purgeur
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du cylindre de roue comme le
représente la figure.

o Purger le circuit hydraulique des
freins arriére.

e Sassurer que la pression dutili-
sation en air comprimé est suffi-
sante.

e Placer uniquement les roues
arriére sur une bascule et relever
le poids indiqué sur celle-ci.
 Appuyer sur la pédale de frein et
relever la pression mentionnée sur
les manometres.

CYLINDRES
A RESSORTS

Le frein de stationnement est
actionné par des cylindres a res-
sorts fixés a lintérieur des longe-
rons du chassis. lls agissent en
tirage, leur action commence dés
que la pression d'air atteint un seuil
inférieur a 4,2 bars.

Un dispositif de déblocage par
déverrouillage manuel permet de
déplacer le véhicule lorsqu'il est
privé d'air comprimé. La remise en
service se fait automatiquementlors
de I'application de la pression pneu-
matique sur le piston de com-
mande.

Correcteur de freinags.
A. ot B. Cotes 4 respecter lors du réglage. 1. Biellette - 2. Levier - 3. Support.

Dispositif de rattrapage
automatique d’usure de
garnitures sur les freins
arridre. A gauche, garni-
tures neuves ; a droite,
mécanisme de rattrapage
de l'usure des garnitures
en action.
A. Jeu de fonctionnement,
lorsqu’il est supérieur de
4 3 45 mm, le secteur
cranté se déplace.
1. Levier - 2. Axe d’articu-
lation - 3. Biellette -
4. Cliquet.

CORRECTEUR
DE FREINAGE
WABCO WESTINGHOUSE
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Desserrage des cylindres
a ressorts (dépannage)

En-cas de manque d'air dans
I'installation du: circuit de freinage,
il'est possible de supprimer I'action
du ressort (3 lintérieur du cylindre)
mécaniquement.

« Immobiliser fe véhicule en plagant
des cales.

o Actionner le levier (11). dans: le
sens de la fleche, cette mancsuvre
provoque donc (voir coupe) I'écarte-
ment ‘des’ segments articulés (3)
pour venir se placer dans la gorge
(9). Par conséquent, le point fixe
de 12 gaine est supprimé; il annule
l'action du - cable sur:le levier du
segment de frein.

Le contacteur de fin de course
‘est 'mis & la masse et la lampe
témoin du tableau de bord: est
allumée.

Lorsque  la. ‘pression ~dair est
rétablie; I'ensemmble piston, tige et
fourreau st repoussé dans la posi-
tion route.

Le verrouillage se fait automati-
quement par l'intermédiaire du res-
sort (4).

Remplacement
d’un céble de frein

Pour effectuer cette: opération, il
est nécessaire que le cylindre de
frein: ‘soit. déverrouillé. (voir para-
graphe correspondant).
¢ ‘Déposer le soutflet protecteur et
dévisser I'écrou (12).

o Desserrer-I'écrou (10) par linter-
médiaire du fourreau (1), retirer:la
gaine et le cable.

~ ‘Au montage, dévisser Fécrou (12)
au maximum, engager I'écrou (10}
etla gaine dans le fourreau et visser
l'écrou surla tige (5).

il
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1. Fourreau - 2. Cable - 3. Segments -
course - B. Orifice d’arrivés ot de sortie d'air - 9.
de déverrouiliage du cylindre - 12. Ecrou

s Visser I'écrou (12) de fagon qu'il
existe un espace (voir « A sur la
coupe) de 0,5 & 2:mm, position
route ou déverroillée.

« Remettre 'le soufflet” protecteur
en place et verrouiller le. cylindre
par ['intermédiaire du levier du robinet
de frein.

CORRECTEUR DE FREINAGE

11 10

Coupe d'un cylindre & ressort Bendix en:position frein de stationnement.

4. Ressorts - 5. Tige du-piston - 6. Piston - 7. Contacteur de fin

N\
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A 0,542 mm.

Gorge pour le logement des segments (3)-10. Ecrou=11. Leyi
da support de gaine - 13. Gaine - 14: Soufflet protecteur.

Desserrage d'un cylindre 2 ressort Bendix en dépanhage.
1. Levier de déverrouillage

CYLINDRE A RESSORT




//‘___;/’——/“‘ ~

FREINS ARRIERE

B NIRRT

0 4 160 bars a 'entrée

JRGE DES CIRCUITS
{DRAULIQUES

pour purger le. circuit, il est
nseillé d'utiliser un appareil spé-

al.

Raccorder l'appareil au réservoir
yrrespondant au circuit a purger.
3 réservoir pour le circuit” arriére
srrespond @ celui placé a coté du
ylindre pneumatique.

Envoyer la pression nécessaire
t commencer par purger le maitre-
ylindre, ensuite le cylindre de roue
3 plus éloigné du maitre-cylindre,
sylindre de roue arriere droite puis
e cylindre de laroue arriére gauche.

Nota : S'assurer que le limiteur

de pression ne freine pas le pas-
sage du liquide de frein.
o Effectuer laméme opération pour
le circuit des freins avant (maitre-
cylindre, cylindre de roue avant
droit, ensuite le cylindre de roue
avant gauche).

CORRECTEUR DE FREINAGE

Le correcteur est-identique pour
tous les véhicules, avant de com-
mencer le réglage, il est nécessaire
que les circuits hydrauliques soient
purgeés.

Nota: Les valeurs de réglage
du correcteur sont nominatives pour
chaque type de véhicule, elles sont
indiquées par une plaque signalé-
tique.

s'effectue par I'in
biellette (1), du bras de levier (2).
deux manometres

FREINS —

REGLAGE

Le réglage de cet appareil

e Brancher

5
———
4
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A. et B.Cotes & respecter lors du

(Zerma »

Dispositif de rattrapage
automatique d’usure de
garnitures sur les freins
arrisre. A gauche, garni-
tures neuves ; & droite,
mécanisme de rattrapage
de 'usure des garnitures
en action.
A.Jeude fonctionnement,
lorsqu’il est supérieur de
4 & 45 mm, Ie secteur
cranté se déplace.
1. Levier - 2. Axe d’articu-
lation - 3. Bielletle -
4. Cliquet.

termédiaire de la

Correcteur de freinags.
ge. 1. Biollette - 2. Levier - 3. Support.

gradués de

du - cylindre
représente la figure.
e Purger
freins arriére.

o S'assurer que
sation en air comprimé est suffi-
sante.

o Placer uniquement les roues
arriére sur une bascule et relever

le poids indique
o Appuyer sur |a pédale de frein et
relever la pression mentionnée sur

les manometres.

ot a la sortie du correcteur de

freinage.

peut étre branché sur

régla

Nota: Le manomeétre de sortie

le purgeur

R|T|d

de roue comme le

le circuit hydraulique des

la pression d'utili-

sur celle-ci.

CYLINDRES
A RESSORTS

Le frein de stationnement  est
actionné par des cylindres @ res-
sorts fixés @ Iintérieur des longe-
rons du chassis. lls agissent en
tirage, leur action commence des
que la pression d'air atteint un seuil
inférieur 24,2 bars. :

Un dispositif de déblocage par
déverrouillage manuel permet de
déplacer le véhicule lorsqu'il est
privé d'air comprimé. La remise en
service se fait automatiquementlors
de 'application de la pression pneu-
matique sur le piston de com-
mande.

CORRECTEUR

DE FREINAGE
WABCO WESTINGHOUSE
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