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Le moteur MIDR 06.02.12 est un six cylindres en ligne d'un alésage de
102 mm et d'une course de 112 mm donnant une cylindrée totale de
-5 490 cm?®. La puissance obtenue est de 172 ch DIN (127 kW) a 2 800 tr/mn

el le couple de 54,8 m.daN a 1 800 tr/mn.

La conception de ce moteur est semblable a celle du moteur 798 : carter-
cylindres avec chemises humides, distribution assurée par pignons, arbre
a cames place trés bas dans le carter, une seule culasse, gicleurs pour refroi-
dir le dessous des tétes de pistons, pompe a huile & rotor excentré logée

dans la face avant du carter-cylindres.

GENERALITES

L'éguipage mobile est egalement semblable : bielles a coupe droite avec
chapeaux fixes par boulons, par contre, le vilebrequin ne comprend plus de
contrepoids rapportés, ils sont directement intégrés dans la masse.

En ce qui concerne la chambre de combustion, celle-ci est incorporée dans
la téte du piston, de forme omega avec pointe arrondie.

Pour ce qui est de I'équipement d'injection, le moteur M.I.D.R. 06.02.12
recoit une pompe en ligne d'origine Bosch flasquée contre la face arriére
du carter de distribution.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Marque - Renaull.

Type MIDR 06.02.12.

Version : suralimenté air refroidi.

Nombre de cylindres : 6 en ligne.
Refroidissement - par eau. .

Cycle : 4 lemps.

Systéme d'injection : directe ; injection Renauit.
Alésage - 102 mm.

Course : 112 mm.

Cylindrée - 5 490 cm?,

Rapport volumétrique - 17/1.
Puissance : 172 ch DIN (127 kW).
Régime : 2 800 tr/mn.

Couple : 54,8 m.daN.

Régime 1 800 tr/mn.

Régime de ralenti : 600 te/mn.
Poids du moteur : 4390 kg.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

CARTER-CYLINDRES

Alesage du logement de chemise :
— supérieur: 116 a 116,04 mm ;
— inférieur: 114 & 114,04 mm.

Alésage du logement de la collerette : 123 mm.

Profondeur du logement de la collerette : 7,90
a 7,93 mm.

Alésage des logements des paliers d’arbre a
carmes ; 54 a 54,08 mm.

Alésage des pallers d'arbre & cames (bagués) :
50,01 a 50,04 mm.

Largeur des paliers d'arbre & cames : avant
35 | inter: 26 ; arrigre : 27 mm.

Alesage des logements de poussoirs: 30 a
30,02 mm.

CHEMISES

En fonte phosphatée, type humide.
Alésage : 102,01 a 102,04 mm.
Diamétre exiérieur :
— supérieur (en-dessous de la collerette) : 115,93
a 115,96 mm ;
— inférieur (en-dessous du 2¢ joint torique):
113,97 a 113,99 mm.
Jeu entre chemise et carter ;
— supérieur: 0,04 4 0,11 mm;
— inférieur: 0,01 4 0,07 mm.
Diameétre de la collerette : 122,5 mm.
Hauteur de la collerette : 7,98 &4 8 mm.
Dépassement de la collerette par rapport au
plan de joint: 0,05 & 0,10 mm.

Joints de chemises
Nombre : 2 par chemise.,

Diameétre du tore: 2,98 4 3,12 mm.

VILEBREQUIN

En acier forgé.
Nombre de paliers : 7.

Diameétre des tourillons : 70 a 70,02 mm.
Largeur du tourillon central: origine: 40 a
40,06 ; réparation : 40,40 a 40,46 mm.
Diameétre des manetons : 64,98 & 65 mm.
Cotes de rectification tourillons et manetons :
—025; —050; —0,75; — 1 mm.
Rayon des congés :
— tourillons : 4 mm ;
— manetons : 3 mm.
Epaisseur des demi-rondelles pour le réglage
du jeu latéral :
— origine: 3,15 a 3,25 mm ;
— réparation : 5,10 & 5,30 mm.
Jeu latéral : 0,06 a 0,35 mm.
Jeu diamétral : 0,06 a 0,18 mm.
Fleche maxi du palier central : 0,05 mm.

BIELLES

En acier forgé a coupe droite.

Entraxe : 197,95 & 198 mm.

Alésage du logement de la bague: 46 &
46,03mm.

Serrage de la bague dans le pied de bielle : 0,07
a 0,13 mm.

Alésage de |a bague montée : 42 & 42,02 mm.

Jeu diamétral de 'axe : 0,02 a 0,04 mm.

Largeur de la téte : 37,88 & 37,92 mm.

Alésage du logement des coussinets : 68,70 &
68,72 mm.

Jeu diamétral sur le maneton : 0,03 & 0,09 mm.

Jeu latéral : 0.08 a 0,22 mm.

Tolérance de poids : 85 g.

PISTONS

En alliage léger avec chambre de combustion
incorporée dans la téte.

Sens de montage : déport de la chambre coté
opposé a l'arbre a cames.

Hauteur d'axe : 78,2 2 78.5 mm.
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Diameétre (perpendiculaire a 'axe) 8 15 mm du
bas de jupe : 101,90 3 101,92 mm.

Jeu de montage : 0,09 a 0,14 mm.

Alésage du logement de l'axe: 42,01 a
42,02 mm.

Volume de la chambre ;: 46,6 & 47,6 cm®.

Nombre de gorges : 3.

Hauteur :
— feu: 3 mm;
— étanchéité : 2,56 a 2,58 mm :
— racleur: 5,01 a 5,03 mm.

Tolérance de poids : 30 g.

Dépassement par rapport au plan de joint
(mesure prise au bord du piston): 0,42 a
0,80 mm.

AXES DE PISTONS

Tubulaires en acier, appariés avec le piston.
Jeu de montage dans le piston : 0 a 0,02 mm.
Jeu de montage dans la bielle : 0,02 3 0,04 mm.

SEGMENTS

Les segments sont au nombre de trojs.
Hauteur :
— étanchéité : 2,48 a 2,49 mm ;
— racleur: 4,98 & 4,99 mm.
Jeu a la coupe :
— feu: Goétze: 0,40 a 065;: PC: 0,33 a
0,53 mm ;
— eétanchéité : 0.35 a 0,55 mm ;
— racleur: Goétze: 0,30 a 0.45; PC: 0,33 a
0,74 mm.
Jeu dans les gorges :
— étanchéité : 0,07 a 0,10 mm;
— racleur: 0,02 a 0,05 mm.

DISTRIBUTION

Diagramme de distribution avec jeu théorique
aux culbuteurs de : ADM : 0,25 ; ECH : 0,45 mm.

En degrés En mm
sur course
le vilebrequin piston-moteur
AO.A 14° 213
R.F.A 40° —
AO.E 60° —
R.F.E 18° 3,50

ARBRE A CAMES

Nombre de portées : 4.

Diameétre des portées : 49,95 & 49,97 mm.
Jeu diametral : 0,04 a 0,09 ; maxi: 0,12 mm.
Epaisseur de la bride : 4.8 &4 5.2 mm.

Jeu latéral : 0,09 a 0.25 mm.
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Diagramme de distribution

Fleches maxi aux poriges centrales : 0,02 mm.

Hauteur de levée des cames: ADM: 7,77 ;
ECH : 7,88 mm.

Serrage du pignon sur la portée:
0,06 mm.

0,02 a

POUSSOIRS
Type : cylindrigue.
Diametre : 28,96 a 29.97 mm.
Jeu diamétral : 0,03 a 0,06 mm.

TIGES DE CULBUTEURS
Fleche maxi acceptable : 0,50 mm.

SOUPAPES

Nombre : 2 par cylindre.

Jeu dans les guides : ADM : 0,033 0,18 ; ECH :
0,07 a 0,17 mm.

Angle de portée : ADM : 1207 = 10" ; ECH : 90°
+= 10"

Retrait: ADM: 0,50 & 0,68; ECH: 0,30 2
0,48 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Nombre : 2 par soupape, @ spires jointives.
Ressort exterieur :

— longueur libre : 64,5 mm ;

— longueur sous charge @ 35.6 mmi5S5 ka.
Ressort inierieur :

— longueur libre : 53,4 mm ;

— longueur sous charge : 31,6 mm/27,5 kg.

CULBUTEURS
Jeu diamétral : 0,02 4 0,25 mm.

Jeux aux culbuteurs

ADM : 0,25 mm l ECH : 0,45 mm

CULASSE

Hauteur entre plans de joints: 96,11 ; mini:
95,40 mm.

Epaisseur du joint écrasé: 1,28 & 1,38 mm.

Retrait des tétes de soupapes : ADM : 0,50 a
0,68 ; ECH : 0,30 a 0,48 mm.

Dépassement des injecteurs : 3,25 a 4,75 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Les siéges des soupapes d'admission et
d'échappement sont rapportés dans la culasse.

Angle de rectiiication : ADM : 119°20" ; ECH :
89°20".

— CARACTERISTIQUES —

Angle de dégagement : ECH : 30°.
Largeur de la portée : ADM : 1,854 2,42 ; ECH :
1,30 & 1,75 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Serrage dans la culasse : 0,02 a 0,05 mm.

Retrait par rapport au plan de joint iniérieur :
ADM : 22,25 a 22,75 ECH : 41,25 a 41,75 mm.

Jeu enire tiges et guides : ADM : 0,03 & 0,18 ;
ECH : 0.07 a 0.17 mm.

LUBRIFICATION

La |ubrification est réalisée par une pompe a
rotor logée dans le carter-cylindres pres du palier
avanli el entrainée par le pignon intermédiaire de
distribution.

POMPE A HUILE

Diametre extérieur du corps de la pompe
65,97 4 66 mm.

Jeu entre corps de pompe et carter-cylindres :
0,01 a 0,07 mm.

Profondeur de |'alésage du carter: 38,03 a
38,06 mm

Hauteur des rotors : 37,97 a 38 mm.

Jeu entre rators et couvercle 10,033 0,02 mm.

Alésage du logement de |'arbre (carier de
pompe et couvercle): 16,04 a 16,06 mm.

Diametre de 'arbre : 16,01 a 16,02 mm.

Jeu entre arbre et carter et couvercle : 0,02 a
0,05 mm.

Alésage du logement du rotor extérieur : 57,17
a 57,25 mm.

Débit a2 1800 t/mn: 42,2 1.

CLAPET DE DECHARGE

Longueur du ressort :

— libre : 70,4 mm ;

— sous charge : 40 mm/18 = 0,4 ka.
Pression de I'huile :

— au ralenti : mini: 0,7 bar:

— & 2800 try/mn: mini: 3,6 bars.

ENTRETIEN

Capacité du circuit :
— sans filtre: 14 | :
— avec filire: 15 1.

Qualité de I'huile ; MIL-L 2104 C ; API - CD ou
MV 3.

Viscosité : hulles Renault: 20 W 30 ou 30/40 ;
SAE multigrade : 20 W 30 ou 20 W 40.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur est realisé par
une pompe et un ventilateur débrayable, la régu-
lation de la température du liquide s'effectue par
un thermostat.

Jeu entre turbine et corps de pompe: 0.23 &
1 mm.

THERMOSTAT

Début d’ouverture : 75°C.
Fin d'ouverture : 90°C.
Hauteur de levée du clapet : 10 mm.

ENTRETIEN

Qualité du liquide de reiroidissement (produit
des huiles Renault) : OCCIGEL-C.
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Proportions d’Occigel par rapport a la capa-
cité du circuit de refroidissement

Moteur

Quantité de liquide Protection du circuit
Occigel (L) en °C
4.6 ses — 10
& oz X — 15
9,2 e —25
THE  veese mmpazs — 30
14 — 35

Capacité du circuil de refroidissement : 23 | .

INJECTION

Le moteur MIDR 06.02.12 esl equipe d'une
pompe d'injection Bosch en ligne, flasquée con-
tre la face arriére gauche du carter de distribu-
tion et entrainée par les pignons de cette derniére.

POMPE D'INJECTION

Margue Bosch
Type : PES 6 MW 100/320 RS 1016.
Type du régulateur : RQV 300/1400 MW 25/2.

CALAGE DE LA POMPE D’'INJECTION

Sur ce moteur, le cylindre n® 1 est situe coie
volant-moteur.

Ordre d'injection : 1-5-3-6-2-4.

Calage - 21°/volant ou 4,74 mm/piston-moteur.

REGLAGE DE LA POMPE

Conditions d’essais

Référence du fluide d’essal: ISO 41183,

Porte-injecteurs : EF 8511/9.

Injecteurs @ EFEP 182.

Tarage: 172 = 3 bars.

Tuyauteries . & ext.: 6, & int.: 2 long.:
60C mm.

Pression d'alimentation : 1 bar.

Réglage de la pompe

Début de refoulement pour une précourse de
3 & 3,10 mm & partir du PMB :

Déplacement Débit
Vitesse (tr/mn) | cramaill. (mm) | cm?/100 coups
1400 .. it, 1 + 01 8,10 a 9,30
800 it 4+ 01 —
500 . 9.4 + 0.1 —
300 58 a 59 | 0,954 1.35

Réglage du régulateur

Pasition du levier

Vitesse (tr/mn)

Déplacement

crémaill. (mm)
Maxi 1700 0ai
1400 15,2a 17,8
62° 1575 - 1 8605 4
1455 - 1 465 10,1
13° 490 - 550 2
300 58a59
200 maxi 7,5

Réglage de la pompe avec le régulateur

Température du lluide d'essai : 40°C
Pression de suralimentation : LDA

. Débit
Vitesse (tr/mn) cm*/1000 cps LDA (bars)
1400 91293 0,7
900 .. 86 a 90 0,7
500 .. 52 5 54 0
300 95a 135 —
100 94 3 104 —




Controle du réglage du correcteur de pression
de suralimentation

Déplacement
Réglage (bar) Mesure (bar) tige (mm)
0.12 — 9.9a10
0,16 1072108
: 0 94a 95
0,7 11,18 11,2

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS

Porte-injecteurs
Type: KBL 76 S 211/4
Epaisseur du joinl: 1,50 mm.
Injecteurs

Type: DLLA 144 S 808.
Tarage : 240 bars.
Dépassement du nez ; 3,25 a 4,75 mm.

TURBOCOMPRESSEUR
Margue : Garrett TO4B ou Schwiizer 3LM.

Jeu diametral de I'arbre : Garreit : 0,44 ; Schwil-

zer 1 0,37 mm.
Jeu laieral de I'arbre : Garrelt : 0,10 ; Schwit-
zer 1 0,13 mm

EQUIPEMENT ELECTRlQ‘UE

BATTERIES
AU nombre de deux, branchées en série.
Tension et capacité : 24 V, 110 Ah ou 143 Ah.
ALTERNATEUR -
Bosch 35 A ou Paris-Rhdne 40-A et 70 A avec
régulateur de tension incorporé.
DEMARREUR
Le demarreur est d'origine Bosch

EQUIPEMENTS DIVERS

FILTRE A AIR

Le filire & air est du type a carlouche séche et
comprend un indicateur de colmatage avec
temoins lumineux placé sur le lableau de bord.

Entretien

Nettoyage de la cuve : tous les 10 000 km.

Veériiication du fonctionnement de l'indicateur
de colmatage (entrée du fillre obstruée et moteur
a 1500 trimn) : tous les 40 000 km.

CONSEILS PRATIQUES

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Goujons de culasse : 4.
Ecrous de culasse (filets lubrifiés) : 1 passe :

12 | 2¢ passe: 18.

Goujons du collecteur d'échappement : 5.

Support des culbuteurs : 8.

Chapeaux de paliers : 16 a 18.

Chapeaux de bielles: 10 & 11.

Vis volant-moteur : 20 a 22.

Carter-volant : 8.

Gicleurs d’huile : 2,5 & 3.

‘Butée d'arbre & cames : 3.

Ecrou de moyeulvilebrequin: 41 a 43.

Vis du moyeu (fixation par ancblog): 12.

Damper sur poulie de moyeu : 7.

Manchon d'accouplemeni du compresseur
d'air : 6.

Suppori du compresseur d'air : 8.

Fixation du compresseur d'air : 3,5.

Vis du pignon intermédiaire (filetage a gauche) :
10

Ecrou du pignon de pompe a huile : 4.

Ecrou du moyeu de pompe d'injection : 10a 12.

Ecrou de porte-injecteur : 6 & 8.

Ecrous d'élrier de porte-injecteur: 4 a 5.

Raccords de retour des fuites/porte-injec-
teurs : 1.

DEPOSE DU MOTEUR

* Deébrancher les balteries.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment et recupérer eéventuellement le
fiquide.

e Déposer |a boite de vitesses.

* Deébrancher la durit inférieure du
radiateur

* Relever la cabine.

* Débrancher les durits du réservoir
d'expansion et desserrer la patle de
maintien du conduil d'admission
d'air.

= Déposer les boulons de |'aile ainsi
que ceux fixant la traverse du support
de cabine.

* Deébrancher la commande des
vitesses el |la désaccoupler de son
manchon,

* Deposer le manchon du radialeur

d'air et le flexible.

* Débrancher la commande du stop
et celle de l'accélérateur de la
pompe d'injection. L

* Débrancher les fils électriques du
démarreur, du manocontact de pres-
sion d'huile et ceuk des résistances
de préchauffage.

* Retirer le guide de la jauge d'huile

et le wyau de remplissage.

e Débrancher et retirer les man-
chons du turbocompresseur et la
durit d'air d'admission.

* Desserrer les vis de la bride
d'échappement du turbocompres-
seur,

® Débrancher les ilexibles de la
pompe hydraulique et les obstruer.
* Débrancher les tuyauteries d'arri-

vée et de retour du gazole et déga-
ger le faisceau électrique.

* Débrancher le tuyau de refoule-
ment d'air du compresseur.

* Débrancher toutes les durits du
liquide de refroidissement.

* Deposer les écrous &t la traverse
avan! du moteur,

* Desserjer les ecrous des supports
arriere moteur,

* Elinguer le moteur et le retirer
avec precaution.

POSE DU MOTEUR

* Effectuer les opérations inverses
de la dépose, remplir le circuit de
refroidissement el compléter le
niveau d’huile du réservoir de servo-
direction.

* Serrer les boulons de fixation de
la traverse avant du moteur au cou-
ple de 3 daN.m et ceux de Ia iraverse
arriere au couple de 20 daN.m.

* Purger le circuit d'injection.

TRAVAUX SUR LA CULASSE

DEPOSE DE LA CULASSE

* Vidanger le circuit de refroidis-
sement.

¢ Debrancher et déposer les tuyau-
teries d'alimentation et de retour
d'huile du turbocompresseur.

* Débrancher le tuyau d'echappe-
ment et déposer le lurbocom-
presseur,

o Déposer le collecteur d'échap-
pement.

* Debrancher les tuyauteries du fil-
tre 4 eau, déposer ce dernier et son
SUppori. -

¢ Déposer la tuyauterie reliant le col-

lecteur d'admission a la pompe

d’injection.

* Débrancher les tuyauteries d'ali-
mentation ei de reiour de gazole sur
les porie-injecteurs et sur la pompe
d'injection. .

* Déposer le collecteur d'admission.
* Debrancher |es tuyauteries du fil-
tre & gazole ainsi.que ce dernier.
* Deposer les porte-injecteurs et le
couvre-culbuteurs, y

* Déposer les rampes de culbuteurs
et retirer les tiges.

e Deposer les-écrous de fixation de
la culasse, récupérer les rondelles.
* Monter le crochet de levage sur la

culasse puis |la degager verticale-
ment des goujons & ['aide d'un palan.
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DESASSEMBLAGE
DE LA CULASSE

Pas de difficullé particuliére pour
déposer les soupapes ; seules, les
tiges des soupapes d'admission pos-
sedent des capuchons en néopréne.

Nota. — On remarquera que
les soupapes d’admission sont
placées symétriquement, pour
chaque cylindre, vers |'avant du
moieur. || faut en tenir compie au
moment du réglage des culbu-
teurs (voir figure « Ordre de ser-
rage des écrous de culasse »).

SIEGES DE SOUPAPES

Les siéges des soupapes sont rap-
portés dans la culasse. lls peuvent

A

Coupe d'une soupape et d'un siége
d'admission
A.Largeurde |la portée 1,85 3 2,42 mm -
B. 59°40'



— CULASSE —

CULASSE

A. Guide de soupape d’admission
B. Guide de soupape d'échappement

&tre reciifies en restant dans les iole-
rances admises de retrait des
soupapes.

En cas de necessitg, les siéges
seront remplacés et rectifiés aprés
montage en respectant les cotes
indiquées.

Au remontage, « tremper » le siége
neuf dans I'azoie liquide pendant dix
minuies. Aprés mise en place du
siege, conmirdler qu'une cale de
4/100% ne puisse pas passer entre le
fond du logement et le siege.

Si les guides sont a remplacer, les
siéges seron! reciifiés apres mon-
lage des guides.

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes seront
déposés en ulilisant le mandrin spe-
cial, la culasse reposant sur son plan
de joint.

e Monter les guides les plus longs
pour les soupapes d'admission ; tous
les guides seroni emmanchés dans
leur logement coté culbuteurs, la par-
tie biseautée sera également coté
culbuteurs.

¢ Respecter la cote de retralt par
rapport au plan de joint.

Ne pas réaléser les guides apres
emmanchement,

Nota. — Il est recommandé de
remplacer en premier le siége de
soupape, ensuite, si nécessaire, le
guide.

A

;"bo

)

Angles de rectification

R 7
%

%

d’'un siége et d’'une sou-
pape d’échappement
A. Largeur de la portée:
1,30 2 1,75 mm

Controle de la planéité
de la culasse
A. Maxi : 0,05 mm

Contréle du retrait des
tétes de soupapes

Si, au montage d'un guide neuf, on
n'obtient pas le serrage nécessaire
dans la culasse, cette derniére sera
remplacée.

PLAN DE JOINT DE CULASSE

Aprés remplacement des guides
ou des siéges, ou des deux en méme
tlemps, il est conseillé de vérifier la
planéité du plan de joint de culasse
longitudinalement et tansversale-
ment. Cette opération sera exécutée
4 |'aide d'une régle et d'un jeu de
cales.

SOUPAPES

* Rectifier les soupapes et les sié-
ges et limiter la portée.
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o Vérifier le retrait des téies de sou-
papes par rapport au plan de joint de
la culasse.

Moteur

RESSORTS DE SOUPAPES

Vérifier les caractérisiiques des
ressoris de soupapes, longueur libre
et iarage. Les ressorts ne présentant
pas les caracterisliques voulues
seront remplacés.

Important. — Avant d'assembler
la culasse. il faut contréler le dépas-
sement des injecleurs par rapporl au
plan de joint de la culasse.

* Exeécuterun montage a blanc des
porte-injecteurs avec un joinl neuf.
* Serrer les écrous de la bride au
couple.

¢ Conlroler le depassement.

e Déposer les porie-injecteurs en
récupérani les joints, noter leur
emplacement.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

* Placer les soupapes a leur empla-
cement détermine.

* Retourner la culasse puis placer
ung rondelle d'appui de ressort,
ensuite les capuchons sur les tiges
des soupapes d'admission seule-
ment.

¢ Monter les ressoris (un intérieur et
un extérieur) identigues pour les deux
soupapes en s'assurani aue les spi-
res jointives sont du coté culasse.
* Monter la cuvette supérieure et les
claveites demi-lune.

Mise en place du joint de culasse sur
le carter-cylindres

1. Joint de culasse - 2. Pion de cen-
trage

POSE DE LA CULASSE

S| les goujons de fixation du col-
lecteur d'échappement ont été dépo-
ses, enduire les filets de « Mastinox
D40 » avant moniage, ensuite les vis-
ser dans la culasse au couple cor-
respondant.

* Poser le joint de culasse neuf sur
le carter-cylindres pour gue le trou de
passage d'huile vers les culbuteurs
avec sertissure en cuivre se trouve
coté volant-moteur.

* S'assurer quele pied de centrage
du carter-cylindres est en place.

* Poser la culasse, lubrifier les gou-
jons puis serrer les écrous au cou-
ple indiqué dans le chapitre « Carac-
téristiques ».

* Aprés serrage de la culasse, con-
troler I'épaisseur de joint.




RAMPES DE CULBUTEURS

En général, le désassemblage des
rampes de culbuteurs ne présente
pas de difficulté mais. quelqueiois,
les supports sont arippés sur l'axe a
la suite d'un serrage excessif de la
vis d'assemblage; dans ce cas,
chasser le (ou les) support(s) & la
presse ; ensuite, rectifier le logement
de I'axe a I'aide d'un alésoir.

Siles culbuteurs présentent un jeu
trop important sur les axes, les
bagues intérieures seront rempla-
cees.

* Orienter ces derniéres de maniéere
que l'orifice de lubrificatoin corres-
ponde avec celui du culbuteur.

La liaison étanche entre les deux
rampes est assurée par un manchon
dans lequel viennent se placer les
bagues d'étanchéité et les rondelles
de friction.

Pour I'ordre et la disposition des
culbuteurs, ressorts sur les axes, se
reporter a la vue éclatée.

REGLAGE DES CULBUTEURS

* Régler le jeu aux culbuteurs
moteur froid: ADM: 0,25; ECH :

H

) ‘ Apreés serrage définitif des
~'" écrous de culasse, il est
+ recommandé de contréler
a l'aide d'un jeu de cales
I'épaisseur du joint dans
les encoches (1) prévues a

cet effet

0,45 mm en respectant |'ordre d'in-
jection : 1-5-3-6-2-4, le cylindre n° 1
etant coté volant-moteur.

Attention. — Les soupapes d'ad-
mission sont toujours placées a
l'avant sur chaque cylindre (voir
figure),

DISPOSITIF DE DEMARRAGE
A FROID

Le moteur MIDR 06.02.12 est muni
de résistances électriques destinées
a réchauffer I'air afin de réaliser la
mise en route du moteur. Au nombre
de deux, les résistances fonctionnent
Sous une tension de 12 volts et une
intensite de 58 A. Chaque résistance
est vissée dans la tubulure
d'admission.

Entretien

Il est recommandeé de vérifier les
résistances électriques tous les
40 000 km el de les remplacer tous
les 80 000 km.

RESSERRAGE
DES ECROUS DE CULASSE

Le resserrage des écrous de fixa-
tion de la culasse est necessaire

1
1

AR

Ordre de serrage des écrous de culasse et disposition des soupapes
A. Soupapes d’admission - E. Soupapes d’'échappement

aprés un bref parcours sur route
compris entre 50 et 60 km.

* Cette opération peul étre effectuée
a froid ou aprés 30 minutes d'arrét
du moteur.

¢ Desserrer les écrous un par un de
1/4 de tour mais jamais ensemble et
les resserrer dans |'ordre et au cou-
ple préconisé.

* Reégler les culbuteurs.

CARTER-CYLINDRES

Les chemises sont du type
humide. Elles peuvent donc étre
déposées sans néecessiter la dépose
et le démontage complet du moteur.

a) Si le remplacement de la che-
mise s'impose pour un vehicule

Coupe d’une résistance électrique
1. et 4. Soudures de la résistance - 2. Porcelaine - 3. Résistance électrique

a0
o

P

RAMPE DES CULBUTEURS

A. Coiffes (en réparation) - B. Bagues
d’étanchéité - C. Soupape d’admission -
D. Soupape d'échappement
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ayant un faible kilométrage, elle sera
déposée aprés dépose de la culasse
et du carter inférieur.

b) Sile véhicule a plusieurs cen-
taines de milliers de kilométres, il est
recommandé de démonter complé-
tement le moteur, car d'autres véri-
fications seront nécessaires (lignes
d'arbre de vilebrequin et d'arbre a
cames, etfc.).

Important. — Si le remplacement

des chemises s'impose a la suite
d'une consommation d'huile ou pour
une autre cause, mais l'alésage ne
présentant pas de trace de grippage
ou des rayures trop importantes, il
est recommandé de controler
I'usure, la conicité, |'ovalisation de la
chemise en différents points.
* Cette vérification sera effectuée
les chemises en place dans le carter-
cylindres, le relevé des cotes indi-
quera au réparateur le « comporte-
ment » de la bielle (vrillage, gauchis-
sage, parallélisme des alésages) et
peut indiquer, quelquefois, la cause
de I'intervention.

DEPOSE DES CHEMISES
* Déposer la culasse, le carter



— CARTER-CYLINDRES —

CARTER-CYLINDRES

au nombre de 6 et d’une
longueur de 129 mm

A. Goujons de @ 15 mm au nombre
de 19 - B. Goujons de @ 15 mm

intérieur, les ensembles bielles-
plstons.

* A l'aide d'un exlracteur approprié,
dégager les chemises du carter-

cylindres.

MONTAGE DES CHEMISES

* Nettoyer soigneusement le loge-
ment de la chemise dans le carter-
cylindres (emplacement des joints et
épaulements de la colleretie).

* Placer les joints toriques dans les

A

Dépose d’une chemise
1. Extracteur - 2. Chemise

gorges prévues a cei efiet a la par-
lie inférieure des chemises.

* Lubrifier la chemise exierieure-
ment ainsl que son logement avec du
liquide de frein SAE J 1703.

* Engager la chemise dans le car-
ler par pression.

* |Immobilser la chemise en appli-
guant sur la colleretie les brides de
mainiien engagees sur les goujons.
* Controler le dépassement des col-
lerettes par rappori au plan de joint
a |'aide d'un comparateur.

Contréle du dépassement
de |a collerette d'une che-
mise
1. Tube pour maintenir la
chemise en place - 2. Sup-
port de comparateur

PALIERS D’ARBRE A CAMES

Les paliers d'arbre a cames sont
bagues d'origine ; en cas de jeu dia-
meétral irop important, ces bagues
peuvent etre ramplacées,

s Chasser de l'intérieur la pasiille
obiuratrice du palier arriéere.

* Deposer les bagues des paliers
exlrémes avant el arriere, ensuite les
bagues des paliers intermédiaires

Au montage des bagues neuves,
commencer par les paliers intermé-
diaires, ensuite par les paliers
extrémes.

* Respecter |'angle d'agrafage de la
bague (bague roulée) par rapport a

Moteur

Forage du trou de retour d’huile pour
le palier arriére d'arbres a cames

I'orifice de lubrification communi-
quant avec le conduit d'arrivée
d'huile (voir figure}; la bague du
palier avant doit affleurer le carter-
cylindres.

¢ Forer le trou de retour d'hulle sur
le palier arriere d'arbre @ cames a
I'aide d'un loret de 6 mm {voir figure).

PALIERS DE VILEBREQUIN

Les chapeaux de paliers sont repé-
rés avec le carter-cylindres, le n® 1
cOté volant-moteur. Le palier ceniral
reale le jeu laléral du vilebrequin. A
cel eftet, il regoit les demi-rondelies
qui sont montees rainure de (ubrifi-
cation céié vilebrequin.

A chaque intervention sur le
carter-cylindres, il esl nécessaire de
contréler |'alésage des paliers au
comparateur (coussinets montés).

GICLEURS
DE REFROIDISSEMENT

Sur ces moteurs, la partie infé-
rieure des téles de piston esi refroi-
die. Ce refroidissement est assuré
par projection d'huile dirigée par des

Positionnement des ba-
gues d’arbres a cames par
rapport au conduit de lubri-
fication
A. Agrafe de |la bague - B.
Conduit de lubrification du
palier de vilebrequin - C.
Orifice de la bague pour la
lubrification de la rampe
de culbuteurs (uniquement
pour palier arriére)

Lors de la réfection de la

ligne d'arbre, nettoyer tous

les orifices de lubrifica-

tion, vérifier I'état du gi-

cleur (1) sur la face arriére
du carter-cylindres
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gicleurs fixes sur le carter-cylindras,
a la partie inlérieure des chemises.

Deux types de gicleurs soni mon-
tés, suivant leurs emplacements sur
e carter-cylindres (voir figure).

Les gicleurs seront monlés apras

mise en place des chemises et avant
le montage du vilebrequin.
e S'assurer, au momenl du serrage,
que la partie concave du gicleur soit
parallele a la parol de la chemise
(voir ligure).

PASTILLES DES RAMPES
DE LUBRIFICATION

Au cours d'une révision compléls
du moteur, il est nécessaire de dépo-
ser les pasillles des rampes el con-
duits de lubrification. Apres net-
toyage, les nouvelles pastilles seront
moniees au Loctite Cleoétanche.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

La dépose du vilebrequin sera
effectuée aprés dépose du carter
inferieur, de la tuyauterie d'aspiration
de la pompe a hulile.

e Déposer les vis des chapeaux de
paliers.

* Qrienter les masses centrales vers
le haut. )

Positionnement des demi-rondelles de
latéral sur le chapeau de palier central
(ancien montage). Sur le nouveau
montage la languette est décalée et
n'est livrée que sous deux épaisseurs
A. Demi-rondelles placées de chaque
coté du chapeau de palier. Les fraisa-
ges sur les reserves d'huiles doivent
etre orientés vers le vilebrequin, quel
que soit le montage rencontré

Numérotation (1 et 2) des
chapeaux de paliers
Le nombre « 79 » indique
le numéro d'usinage des
chapeaux et du carter
cylindres

Serrage et positionnement
d’un gicleur de refroidisse-
ment
Dans le médaillon, s’assu-
rer lors du serrage du
gicleur que |'espace « A »
soit égal a « B »

-

Position des gicleurs de refroidissement sur le carter-cylindres

* Dégager le vilebrequin au palan
pour oblenir une prise {ranche de
I'elingue au palier arriere en placant
une vis z la place des vis de iixation
du volant.

Attention. — Si |e pignon du vile-
brequin doit etre dépose, il est neces:
saire de le chaulier pendant son
extraction, en aucun cas il ns sera
réutilise.

Si les portées ou maneions sont
rayés ou ovalisés. ils pourroni éire
rectifiés (se reporier au chapitre
« Caractéristiques »).

Pour la repose du vilebrequin,

auvcune difficulté particuliére. Les
masses centrales seroni orieniges
vers le haul. Les coussinets saront
placés correctemeni dans leur loge-
ment (carter-cylindras et chapeaux
ae paliers).
» Veriiier que les trous de lubrifica-
tion correspondent avec les conduits.
e Serier les vis de chapsaux de
paliers au couple.

ETANCHEITE
DU PALIER ARRIERE

Le dispositif d'etancheité du palier
arriére du vilebrequin permet d'inter-
venir, en cas de fuite, directement
sur le moteur, sans déposer le vile-
brequin mais uniquement la boite de
viiesses, |'embrayage et le volant. En
effet, le palier arriegre ne comporte
pas de plaieau el le volant est fixé
directement en bout de vilebrequin.

La bague d'étanchéilé esl placée
dans un couvercle, celui-ci est cen-
re sur le carter-cylindres par deux
pians. \

Lz bague est a remplacer 2 cha-
gue intervention.

Avanl le montage, lubrifier la levre,

2nsuite utiliser un mandrin approprie
pour eviler sa déformation.
* Présenter |a bague sur son couver-
cle et I'engager de manigre que la
|&vre solt dirigee du coie du vile
orequin.

Nota. — En cas de fuite du cou-
vercle (logement de la bague d'étan-
chgité), celui-ci est accessible lors-
que le carier-volant est dépose.

Ay montage, enduire de paie
d'étancheité la face d'appui du cou-
varcle, ensuite poser le joint d'étan-
chéité ei les deux pions de cenirage.
e Poser et fixer le couvercle contre
lza face arriere du carier-cylindres
puis le carter-volani.
¢ Engager la bague d'éianchéiié
dans le couvercle.

VOLANT-MOTEUR

Le volani-moteur est fixé en appli-
que sur I'sxtrémité du vilebrequin ;
sen cenirage par rappori a celui-ci
esi assureé par deux pions.

A |z dépose, il est recommande de
visser deux iiges diametrzlemeni
opposees a la place des vis de fixa-
tion pour iaciliter le dégagement du
volani de son carter (les coies sont
données au chapitre « embrayage »),

===

Contréle du jeu latéral du vilebrequin
1. Jeu de cales d’épaisseur

Pour la repose, utiliser également
les tiges de aquidage.
* Monter les vis avec des rondelles
de friciion, les serrer au couple
orecenise.

Couronne de démarreur

Avani de remonter le volant-
moteur sur le vilebrequin, il est con-
seille de vérifier I'éiat de la denture
de la couronne.

e Chasser si nécessaire cetie der-
niere en frappant en des poinis dia-
métralement Opposes

e Ay montage, chauifer la couronne,
I"arienter de fagon que les fraisages
usinés sur la denture soient a I'op-
posé du volant, ensuiie I'engager sur
ce dernier

DAMPER

Le damper est situg entre |a face
interne de la poulie et le moyeu du
vilebreauin.

e Déposer les quaire vis & six pans
intérizurs placées sur 'extrémité du
moyeu du vilebreguin.

e Retirer la rondelle et I'entretoise,

Attention. — Ne jamais retirer
I"ensemble moyeu-damper-poulies a
|"aide d'un exiracteur sous peine de
deteriorer I'extrémité du vilebreguin.

Pour réaliser cette opération, frap-
per légerement sur la peripnérie de
la poulie & l'aide d'un jet de bronze
afin de désemboiter les anneaux
coniques, ensuile retirer i'ensemble
du moyeu.




— EQUIPAGE MOBILE —

A. Ancien montage (jusqu’au 12-84)
B. Nouveau montage (a partir du 1.85)

EQUIPAGE MOBILE

* Récuperer les anneaux (au nom-
bre de quaire) et la cale.

e Désassembler la poulie du damper
par l'intermédiaire des vis a six pans
interieurs.

Au moniage, opérer dans 'ordre
inverse du démontage, presserrer les
vis progressivemeni et alternative-
ment, terminer le serrage en guatre
passes successives au couple pré-
conise.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

Se reporier au chapitre « Distri-
bution »,

BIELLES

Les bielles soni du type a coupe
.droile, elles sont numérotées, la
n° 1 étant du cote volant-moteur. Un
second repere {rappé a |'oppose de
la numérotation de la bielle (et seu-
lement sur le chapeau) est une let-
ire qui indique la classe de masse de
la bielle.

Pour ce moteur, il est prévu deux
maodéles de bielles, suite au dépoif
du pied (voir figure).

Avant remontage d'une bielle, plu-
sieurs points soni a verifier :

— Jeu de l'axe de pision dans la
bague de pied de blells.

— Alésage du logemeni des demi-
coussinets,

— Alésage des demi-coussinets
{montes).

Coupe du moyeu du vile-
brequin (ancien montage
jusqu'au 12/84)

1. Vis de fixation du moyeu
- 2. Rondelle de serrage - 3.
Poulie - 4. Entretoise - 5.
3 _‘_8 Bagues coniques - 6. Dam-
o per - 7. Cale - 8. Carter de
distribution

— Parallelisme et degauchissage
des alesages (pied 1 1&ie de biellg).

Pour loutes ces vérifications, se
reporier au chapitre « Caractéris-
tigues ».

PISTONS

Les pistons ont la chambre de
combustion incorporée dans la téte
el deux lamages pour recevoir les
ieles de soupapes lorsgu'ils sont au
PMH.

ASSEMBLAGE DU PISTON
ET DE LA BIELLE

* Monter un circlip.
e Chauiier le piston 2 80°C environ.
* Assempbler la bielle ei le piston en
orieniant le déporl du pied de bielle
par rapporl & la chambre de combus-
tion, d'autre pari, vérifier que le
déport du pied correspond & la numé-
rotation des cylindres (voir figure).
Proceder alors a un moniage a
blanc du piston par rapport au plan
de joint de la culasse. Pour cela :
— Monter le chapeau de biglle (avec
SES COussineis).

cylindre

Sens d'assemblage de la bielle au pis-
ton en tonction de la numérotation du
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— Tourner le vilebrequin pour s'as-
surer que les pistons ne viennent pas
en contact avec les gicleurs.

— Amener le piston au PMH.

— Conlréler le dépassemeni du pis-
ton au comparateur par rapport au
plan de joini du carter-cylindres. Pour
cetle opération, la touche du compa-
rateur doit 8tre au-dessus de |'axe et
sur le bord exlérieur du piston.

* Exécuier cette vérification a tous
les pisions.

Moteur

SEGMENTATION

Deux marques de segmenis peu-
vent étre rencontrées.
e Monter les segments sur le pistan
en commengant par le segment
racleur, repére « Top » vers le haut.
e Controler le jeu latéral dans les
gorges (saui le segment coup de fau).
¢ Controler le retrait du segment
{coup de feu) par rapport a la gené-
ratrice du piston,
e Huiler ei tiercer les seamenis.
e Huiler la chemise et le maneton.

Les fléeches indiquent le sens du mon-
tage du piston par rapport a I'arbre 2
cames

Nota. — Pour le montage deéfini-
tif, remplacer les boulons de bielles.

¢ Engager I'ensemble bielle-piston
dans sa chemise respeciive, s’assu-
rer que le déport de la chambre de
combusiion du piston soit a |'opposé
de 'arbre & cames

Les segments seront comprimes
a 'aide du collier spécial ou a l'aide
d'une chemise usagée qui sera usi-
née intérieurement en forme de cone
pour faclliter le glissement des
segments.

Altention gue la i&te de biglle ne
vienne pas loucher le gicleur de
refroidissement de la téte de piston.
* Monter le chapeau de bielle aux
reperes ; sefrer les 8crous au couple

REGLAGE DE L'INDEX (PMH)

Cetle opération doit étre faite lors-
gue la culasse est deposee, pour
pasitionner correctement 'index fixé
sur e carter du volani-moieur.




Mise en place de I'ensem-
ble bielle-piston (vue de
dessous)

Lors de I'engagement, pré-
senter la bielle horizonta-
lement de facon qu’elle ne
touche pas le gicleur
1. Coussinet de la téte de
bielle - 2. Gicleur d’huile

Mise en place d'un cha-
peau de bielle
1. Repéres d'assemblage

Index déterminant le PMH des pistons
1. Ecrou de réglage - 2. Index - 3.
Volant-moteur

e Placer un comparateur muni de
son support sur le carier-cylindres (la
touche du comparaieur en contact
avec le piston n® 1 coté volant).

e Rechercher la levée maximum du
piston pour régler le comparateur &
Ze70.

e Toumner le volant @ droiie pour
obtenir une descente du pislon de
0,05 mm.

* Tracer un lrail sur le vaolant, en
face d'un repere que I'on aura tracé
sur le carter du volani-moteur (I'index
aura eté dépose), ramener le piston
au PMH.

e Tourner le volani & gauche pour
abtenir une nouvelle descente du pis-
ton de 0,05 mm.

Controle du dépassement du piston
au PMH a I'aide d'un comparateur
1. Support du comparateur

¢ Diviser en deux parties égales la
distance enlre les deux lraits.

e Tourner le volant pour amener ce
troisiéme repére (au centre) en iace
du repére sur le carter du volant.
® Placer l'index ei I'immobiliser. Ne
plus toucher a cette vis.

DISTRIBUTION

DEPOSE DES PIGNONS

Les travaux sur la distribution peu-
vent étre entrepris sans deposer le
moteur, mais uniquemen! aprés
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— DISTRIBUTION —

Moteur

ARBRE A CAMES

dépose du radiateur, la poulie et le
damper, la commande du compres-
seur, l'alternateur, les pales du ven-
tilateur, la pompe d'injection.

* Déposer les quatre vis avant du
carter iniérieur, les vis du carter de
distribution sans oublier |'écrou place
sous le carter du pignon de com-
mande de la pompe d'injection.

* Déposer le couvercle.

* Déposer le pignon de commande
de la pompe a huile.

* Tourner le vilebrequin pour ame-
ner les alesages (usinés dans le voile
du pignon de l'arbre & cames) en
iace des vis de fixation. Déposer ces
derniéeres.
* Déposer le pignon Intermédiaire.
Si I'on desire déposer la plague
intermeédiaire, Il est nécessaire de
déposer |'arbre a cames (voir chapi-
tre suivant).
¢ Extraire le pignon du vilebrequin
(voir paragraphe « Vilebrequin »).

COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR MIDR 06.02.12.

S

Identification des pignons de la distribution
1. Pignon pour pompe d'injectlon - 2. Pignon intermédiaire - 3. Pignon de |'arbre a
cames - 4. Pignon du vilebrequin -5. Pignon de |la pompe a huile

Attention. — Ce pignon ne doit
pas éire reutilisé.

DEPOSE DE L'ARBRE A CAMES

L'arbre a cames repose sur qua-
tre paliers bagues d'origine. Pour
effeciuer sa depose, deux méthodes
peuvent éire employées :

1'* méthode moteur en place

* Déposer la distribution (voir le
paragraphe ci-dessus).

¢ Enlever le couvre-culbuteurs et
dérégler ces derniers.

* Avec un i{ournevis, déplacer longi-
tudinalement chague culbuteur afin
de pouvoir retirer les douze tiges de
culbuteurs.

¢ Déposer les deux cache-poussoirs
fixes sur le coté droit du carter-
cylindres.

* Retirer les poussoirs en repérant
leur emplacement d'origine.

* Retirer |'arbre & cames avec son
pignon en ayant soin de ne pas
endommager les portées et les
paliers.

Extraction du pignon du
" vilebreqQin
Pendant son extraction, le
pignon doit étre chauffeé.
En aucun cas il ne sera
réutilisé
1. Pignon - 2. Extracteur

2¢ méthode

moteur déposé (monte sur support)
* Déposer. la distribution (voir le
paragraphe ci-dessus)

* Enlever le couvre-culbuteurs et
déposer ces derniers.

* Avec un tournevis, deplacer longi-
tudinalement chaque culbuteur aiin
de pouvoir retirer les douze figes de
culbuteurs.

* Vidanger le moteur, le retourner
d'un demi-tour, la culasse vers le bas,
ensuite retirer les poussoirs.

* Retirer |'arbre & cames.

* \érifier les portées et les paliers
de l'arbre a4 cames.

Si les paliers présenient des tra-
ces d'usure ou de grippage, il est
possible de remplacer les bagues.

Cette opération a eté décrite dans
le paragraphe « Carter-cylindres ».
* Chasser a la presse le pignon de
|'arbre & cames, récupérer la bride,
* Aumontage, placer verticalement
l'arbre & cames sur une table de
presse, faire reposer le palier avant
en appui entre deux plagues.




Coupe du pignon d’entrainement de
I'arbre a cames

A. Jeu latéral : 0,09 3 0,25 mm
1. Pignon d'entrainement - 2. Arbre a
cames - 3. Vis de fixation de la bride -4.
Bride de maintien - 5. Carter-cylindres

* Placer une bride neuve sur la par-
tie exterieure du palier, paser |a cla-
vette demi-lune dans son logement,
suiifer I'alésage du moyeu, engager
le pignon a la presse sur I'arbre &
cames jusqu’a ce qu'il existe le jeu
nécessaire entre la bride el le pignen

PALIERS D'ARBRE A CAMES

Se reporier au chapitre « Carter-
cylindres ».

PIGNON INTERMEDIAIRE

L'axe est monté serré dans le
carter-cylindres.
o Monter ie pignon bagug sur |'axe
en orientant le crand deport du
moyeu vers le cariei-cylindres.

Pour acceder aux vis de
fixation (1) de la bride de
I'arbre a cames, il est
nécessaire de tourner le
pignon de maniére a ce
que les deux orifices
situés dans le voile corres-
pondent aux vis

Coupe du pignon intermediaire
A. Jeu latéral : 0,10 a 0,30 mm
1. Pignon - 2. Rondelle-butée - 3. Vis
{pas a gauche)

* Placer la rondelle-butée en 5'assu-
rant que la face garnie de métal anti-
[riction se trouve du cote du pianon.
e Serrer la vis (pas a gauche} au cou-
ple correspondant.

PIGNON DU VILEBREQUIN

e Poser le pion de centrage sur le
vilebrequin (22 5 mm, long. 10 mm).
e Chauffer le pignon neuf a la tem-
peérature de 200°C environ, |'engager
sur le vilebrequin rapidement de
facon que I'orifice de logement du
pion communique avec ce dernier.

MONTAGE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

Si la plague Iniermediaire a ete
déposée, elle sera remoniés avec un
joint neui (elle est centrée par deux
pions),

[~ T
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Identification des arbres a cames
A gauche : arbre & cames pour le moteur MIDR 06.02.12, la fléche indique un
décolletage réalisé en usine. A droite : arbre 2 cames pour le moteur 798. Ces
arbres a cames ne sont pas interchangeables

Vue de la face avant du
carter-cylindres
1. Contre-plaqué du carter
de distribution - 2. Vis de
fixation - 3. Pignon du vile-
brequin - 4. Gicleur

La lubrification des pignons est
chignue par un gicleur place a proxi:
mité du vilebreguin. Ce gicleur est
droii et n'a pas de sens a respecier,
e Monter la vis avec sa rondelle.
e Monter l'arbre & cames, vérifier
qu'il touine librement.

° Tourner le vilebrequin pour ame-
ner lg pistan n® 1 (coté volani) au
PMH.

* Tournerl'arbre & cames pour ame-
ner le repére sur dent horizontale-
ment caté pignon iniermédiaire (les
soupapes en balance cylindre n® 6,
si les poussoirs, liges de culbuisurs
el culasse ont &ié remontes),

* Monter le pignen iniermédiaire en
respeclant les indications données
dans le paragraphe précédent

* Engrener les pignons aux repéres.
* Si la culasse a été reposée, la
remonter avec les poussoirs el les
tiges de culbuieurs.

* Regler les culbuteurs au jeu et
contrdler le diaaramme de distibution
(voir chapiire « Caracierisiigues »),
e Monter le pignon de la pompe a
huile.

CONTROLE DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

Aprés avoir remonté |z distribution,
il est recommandé de vérifier le
calage de cette derniere.

Les porie-injecteurs eiant debri-
des, g'assurer qu'aucun piston n'est
au PMH.

e Remonter les tiges des culbuteurs
et réaler ces derniers.

e Tourner le vilebrequin dans son
sens de rotalion de maniére que les
culbuteurs du cylindre n® 1 (cote
volanl-moteur) soienl 2n balance.
Pour savoir exaciemeni si les pis-
tons n°® 1 et n® & soni au PMH, dere-
aler le culbuteur de la soupape d'ad-
mission du cylindre n® 6, ensuite le
retirer de son support.
e A |'aide d'un compreseur de res-
sorl. déclaveler la soupape d'admis-
sion du cylindre n® 6, retirer les cou-
pelles supérieures et le ressort de
rappel. -
e Enrouler un il de cuivre sur |'ex-
trémiie de la tige de soupape decla-
vetée afin que celle-ci ne tombe pas
accidentellement dans le cylindre
lors de la descente du piston.

¢ Poser le touchzau d'un compara-
1eur sur l'extremile de la lige de sou-
pape ei tourner le vilebraquin trés
l&géremenl & gauche ou & droite alin
de rechercher le PME exact des pis-
ons n® 1 etn® 6.

Le PMH des cylindres n® 1 etn® 6
etant determine, supprimer le [eu des
culbuieurs du cylindre n® 1 (les tiges
doiveni étre « dures » 21 tourner a la
main).

e Serrer les contre-8crous
deregler les vis de réglags.
e Tourner le vilebrequin d'un tour
supplementaire pour amener le pis-
ton du cylindre n® 1 au PMH com-
pression, comme il a été ecrit pre-
cédemment.

e Controler le jeu entre fes culbu-
feurs el les liges de soupapes du

5ans

PIGNON
INTERMEDIAIRE
DE_DISTRIBUTION

Repéres de calage sur les pignons de la distribution
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cylindre n® 1 qui doit étre de 1,4 +
0,3 mm pour 'admission et 1,35 +
0,25 mm pour |"échappement.

Dans le cas ou cette vérification
ne serait pas concluante, renouveler
la méme opération avec le cylindre
n° 6. :

Si les conirbles relevés sur ces
cylindres sont semblables au cylin-
dre n°® 1, il peut s'agir d’'un calage
défeciueux ou d'une usure générale
des piéces de la distribution.

Lorsque les valeurs relevées sont
diiférentes entre les cylindres n° 1
2t n® 6, Il est possible qu'il s'agisse
d'une détérioration des cames ou
des poussoirs commandant |'ouver-
ture des soupapes de I'un des
cylindres.

Dés I'opération de contréle termi-
née, claveter la soupape d'admission
et mettre e culbuteur correspondant
au cylindre n° 6 ou n® 1 (dans le cas
ol la vérification n'aurait pas été con-

cluante), ensuite régler les culbuteurs.

aux valeurs correspondantes.

CARTER DE DISTRIBUTION ET
ETANCHEITE DU PALIER AVANT

Le carter de distribution est cen-
tré au moyen de deux pions fixés sur
la face avant du carter-cylindres, la
face interne posséde un bossage sur
lequel vient frapper un jet d'hulle pro-
venant d'un gicteur qui assure a lubri-
fier les pignons.

L'étanchéité du palier avant est
réalisée par une bague a double |évre
(75 X 60 X 10 mm) logée dans le car-
ter. Au montage, celle-ci devra avoir
ses levres dirigées vers l'intérieur.

LUBRIFICATION

La circulation d'huile sous pres-
sion du moteur est assurée par une
pompe & rotors placée dans un loge-
ment usiné dans la partie avant du
carter-cylindres. La pompe est entrai-

“née par le pignon intermédiaire,
["huile est refoulée vers le filtre puis
parvient a I'échangeur de tempéra-
ture pour parvenir a la rampe princi-
pale de lubrification.

POMPE A HUILE

Pour avoir accés a la pompe a
huile, il est nécessaire de déposer le
carter de distribution. :

* Déposer le pignon de commande.

La pompe étant deposee du
moteur, deposer les trois autres vis
pour aveir les rotors.

Dépose de la pompe a hulle sur le
carter-cylindres
1. Vis de fixation - 2, Vis d'assemblage
du couvercle et du corps

¢ Controler les différents jeux d'as-
semblage (voir chapitre « Caracté-
ristiques »)

Le remontage ne présente pas de
difficulté particuliére. S’assurer de la
bonne mise en place des joints tori-
ques. Enduire de graisse le joint
assurant |e retour d’huile sous pres-
sion de la pompe pour éviter qu'il ne
tombe au remontage de la pompe sur
le carter-cylindres.

Aprés mise en place de la pompe
a hulle sur le carter-cylindres, mon-
ter le pignon d'entrainement.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge esi placé
sur le circuit de sortie de la pompe

Mise en place de la pompe a huile sur
le carter-cylindres
1. Orifice de refoulement de |la pompe
et canalisation d'hulle (au montage
ces deux alésages doivent étre face a
face)

— DISTRIBUTION - LUBRIFICATION —

POMPE A HUILE

Vue éclatée de la pompe a
huile
1. Rotor intérieur - 2. Rotor
extérieur - 3. Boitier - 4.
Joints toriques

a huile a la partie inférieure, a I'avant
gauche du carier-cylindres. || est par-
faitement accessible sans dépose
d’equipement.

Clapet de décharge
1. Bouchon - 2. Joint - 3. Ressort -
4. Piston - 5. Orifice d'un diamétre de
1mm

Moteur

FILTRE A HUILE

Le filtre a huile est place a ['avant
gauche du moteur et est branché en
série sur le circuit principal. Son
accessibilité se réalise par le des-
sous du camion, la partie inférieure
du filtre est crénelée pour faciliter la
dépose et la repose.

Le filtre est & remplacer tous les
10 000 km, la cuve et la cartouche
forment un ensemble inséparable.

La partie inférieure comporte un
clapet de sécurité en cas de colma-
tage de I'éelément filirant.

Au remontage, huiler le nouveau
joint. Visser la cuve a la main, ensuite
serrer a la clé de 1/2 & 3/4 de tour.

ECHANGEUR THERMIQUE

L'échangeur est fixé sur le cote
gauche du moteur. Il est branché en,
série sur le circult d'hulle et égale-
ment sur le circuit de refroidisse-
ment. |l permet d'abaisser la tempeé-

SUPPORT DU FILTRE A HUILE
AVEC ECHANGEUR THERMIQUE

G : Goujons - V : Vis - Nombres : longueurs en mm
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FILTRE
A HUILE

V:vis
Nombres :
longueurs en mm

V : vis - Nombres : longueurs en mm

POMPE A EAU

rature de I'huile par l'intermédiaire
d'un faisceau.

Il est conseillé de deposer. et de
démonter chaque année I'échangeur
afin de le nettoyer.

* Nettoyer le circuit d'huile au
trichloréthyléne.

¢ Nettoyer |le circuit du liquide de
refroidissement en employant une
solution d'eau additionnée de 5 a
6 % d'acide chlorhydrique, faire
tremper le faisceau tubulaire pendant
30 mn en l'agitant.

ECHANGEUR
THERMIQUE
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e Rincer |'échangeur thermique
dans une autre solution d'eau addi-
tionnée de 2 a 3 % de bicarbonate
de soude.
* Rincer énergiquement & I'eau et
secher les piéces.

Au montage, remplacer les joints.

REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement est
du type classique par pompe a eau
a turbine entrainée par deux cour-
roies, la tension de celles-ci éfant
obtenue par un tendeur.

Le refroidissement du liquide est
accéléré par un ventilateur a six
pales du type débrayable fixé sur 'ex-
trémité du vilebrequin et par un ther-
mosiat place sur la face avanide la
culasse.

Un vase d'expansion branché 2 la
partie supérieure du radiateur et situé
derriere le siege du conducteur &
|'extérieur de la cabine, récupére le
liquide lorsque celui-ci s'échappe du
radiateur, il le restitue lorsque le
moteur est froid.

Le circuit d'eau, en plus du reiroi-
dissement du moteur, abaisse la tem-
pérature de I'huile par |'intermeédiaire
de I'échangeur de température (voir
chapitre précédent).

FILTRE A EAU

Le filtre @ eau est pacé a I'avant
droit de la culasse. Du type a cartou-
che non récupérable, il est trés
accessible et sa partie inférieure
comprend plusieurs facettes pour
faciliter sa dépose. La cartouche doit
étre remplacée tous les ans.

POMPE A EAU

La pompe a eau est fixée sur le
carter-cylindres ; les deux raccords
d'entrée et de sortie sont cote-a-cote
sur le c6té gauche de la pompe et se
différencient uniquement par leur lon-
gueur. Le raccord le plus long est le
raccord d’entrée, relié a la partie infé-
rieure du radiateur ; le raccord plus
court, destiné a la sortie, est branché
a I'echangeur de température.

Démontage

* Déposer la poulie a l'aide d'un
extracteur, cette derniére est mon-
tée serrée sur |'arbre.

* Reiirer le circlip du roulement
avant.

* Reiourner le corps de pompe et,
a |'aide d'un mandrin, chasser I'axe.
e Recupérer la turbine puis retirer
I'axe avec ses roulements, ensuite
exiraire ces derniers de l'axe.

e Déposer le joint « Cyclam » du
corps de pompe.

Coupe de la pompe a
eau
1. et 2. Roulements
étanches - 3. Turbine
-4. Joint Cyclam - 5.
Déflecteur - 6. et 8. Cir-
clips 7. Rondelle
entretoise

Au cours du démontage, on remar-
que que, dans les deux cas, le roule-
rient arriére est maintenu sur |"arbre
par un jonc.

Les deux roulements avant sont
positionngs par un circlip de chague
coté.

Montage

¢ Engager le roulement intérieur sur
I'arbre (la partie étanche c6té gorge).
* Placer la petiie entretoise en appui
conire la face étanche du roulement,
ensuite monter le jonc.

¢ Placer le circlip du roulement
avani dans le corps de pompe,
ensuite le roulement (la partie étan-
che vers |'avant), poser la rondelle
entretoise et, enfin, le second roule-
ment ; ce dernier est maintenu par un
circlip identique au précédent..

¢ Monter la rondelle déflecteur sur
I'arbre en respectant son sens de
montage (voir coupe).

* Mouiller le logement du joint
« Cyclam » et la partie extérieure de
ce dernier avec de I'eau additionnes
de 10 % de « Teepol ».

e Monter le joint a la presse, pres-
sion 80 kg.

* Monter la turbine en s'assurant
que I'espace entre cette derniére et
le corps de pompe est compris entre
0,60 et 1 mm.

e Placer une cale en bout de |'arbre
de pompe pour que la turbine ou le
corps de pompe ne porte pas sur
|"établi.

» Chauffer la_poulie {température
120°C), puis la monter sur l'arbre.

THERMOSTAT

Le thermostat permet une éléva-
tion rapide de la température du cir-
cuit de refroidissement tout en assu-
rant un libre passage de |'eau lors-
que la température est atteinte.

|| est logé devant la culasse, donc
d'un acces facile, et maintenu par un
jonc ; aucune erreur ne peut se pro-
duire au montage.

VENTILATEUR DEBRAYABLE

La mise en marche de ce ventila-
teur est fonction de la température
de |'air de refroidissement aprés son
passage & travers le radiateur, En
cas de non fonctionnement prolongé
du ventilateur, si la température de
I'eau depasse 90°C au thermomeétre,
il est possible d'obtenir un entraine-
ment continu du ventilateur par blo-
cage meécanigue.




— REFROIDISSEMENT —

Coupe d'un thermostat

A. Thermostat en position repos (moteur froid) - B. Thermostat en position ouverte (moteur chaud)

Vue de dessous du ventilateur
débrayable
1. Ecrou de maintien du doigt de ver-
rouillage

Ce verrouillage mécanique n'est
qu'une solution de dépannage.

Son utilisation ne doit pas depas-
ser 1 000 km.

Fzire procsder dés que possible &
la réparation cu ventilateur. Cet appa-
reil n'exige aucun enireiien. Le
reglage ne peut £tre eiiectue que par
un spécialiste.

Touie intervention sur le bi-lames
par une persenne non spécialisés
peut conduire & une desiruciion
lotale dz I'zpparsil.

Un &crou maziniient un doigt =n
verrouillage négaiii lors cu fonciion:
nement normal de I'apparsil. En cas
de non fonctionnement, visser
"&crou de 1/4 de tour pour libérer le
doigi de verrouillage. Tourner le ven-

BOITIER DU THERMOSTAT

R|T|d

Moteur

FILTRE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT

tilateur manuellement jusqu'a I'enga-
gement positif du doigt.

SONDE DE TEMPERATURE DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

La sonde de temperature du
liquide de refroidissement assurant
la double fonction, indicaieur et
zlerte, est désormais remplacée en
usine par deux apparsils separes - un
thermoconiact {ixé sur le boitier du
thermosiat et un emettaur {ixe sur un
possage soudé sur la tubulure de
|'&changeur thermique.

Ce montage en serie 2 éte realisé
depuis courant 85.

Sur les moteurs de fabrication plus
ancienne, la iransformation peut se
réaliser de la fagon suivante ;
¢ Déposer le coude et monter a sa
place le raccord en « T » CONGU pouUr
recevoir |'emetieur de température.
* Monter le thermocontaci.

Pour ['alimentation électrique,

brancher le fil noir/blanc sur le ther-
mocontact en ayant soin de rempla-
cer la cosse plate de 5 mm par une
cosse de 6,35 mm.
* Brancher le fil noirfjaune sur
|'"émetteur apres avoir remplace la
cosse plate de 6,35 mm par une
cosse tubulaire de ¢ mm de dia-
métre.

EMPLACEMENT DES DURITS
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
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INJECTION

Le moteur MIDR 06.02.12 est
equipe d'une pompe d'injection en
ligne flasquée contre la face arriere
gauche du carter et entrainée par la
distribution.

DEPOSE DE LA POMPE

¢ Déposer les tuyauteries haute
pression d'alimentationn des injec-
teurs.

* Débrancher les flexibles d’arrivée
et de retour de gazole sur la pompe
‘d'injection et sur la pompe d'ali-
mentation.

» Déposer les commandes d'accé-
|&rateur et de stop, retirer la prise du
tachymetre, ensuite les écrous de
fixation de la pompe puis dégager
cette derniere du carter de distri-
bution.

RECHERCHE DU PMH
COMPRESSION
SUR LE PISTON-MOTEUR N° 6

Deux methodes peuvent étre uti-
lisées : sans repeére ou avec repére,

Méthode sans repére

e Déposer le couvre-culbuteurs,
débrider les porte-injecteurs.

* Tourner |le vilebreguin pour ame-
ner les culbuteurs du cylindre n® 1
(coteé volant) en balance, le piston du
cylindre n® 6 est au PMH com-
pression.

¢ Dérégler un des culbuteurs du
cylindre n® 1, retirer sa tige, puis les

® 8

Repére du PMH sur le carter-volant
1. Index fixe et repére mobile - 2.
Volant moteur

ressorts de |'une des soupapes qui
servira ainsi de pige pour relever la
position exacte du pision.

* Placer un ressori en épingle ou un
fil de cuivre sur la tige de la soupape
pour éviier qu'slle tombe dans le
cylindre avec le déplacemnt du
piston.

* Monter un comparateur sur la
culasse de maniére que le toucheau
vienne en appui sur |'extremite de la
tige de soupape.

* Rechercher exactemeni le PMH

compression du piston n® 1 a l'alde

du comparaieur.

Méthode avec repére

Le volant-moteur porte sur sa péri-
phérie le repere du PMH et le repére

Dépose du pignon d’entrai-
nement de la pompe
d'injection
1. Extracteur - 2. Pignon
d’entrainement - 3. Bride

Repére d’accouplement sur la pompe d’injection
1. Arbre a cames de la pompe d'injection - 2. Orifice pour visualiser le repére (ici
le bouchon est déposé) - 3. Repére fixe - 4. Repére mobile

du deébut d'injection. Ces repéres
sont visibles apres avoir enlevé les
trappes situées sur la périphérie du
carier-volant, l'index rapporté sur
celui-ci ne doit pas étre dérégle sous
peine de compromettre la position du
PMH des pistons.
* Déposer |e couvre-culbuteurs,
débrider les porte-injecteurs, tourner
le vilebrequin trés lentement pour
amener les soupapes du cylindre
n° 1 en bascule.
* Ramener le vilebrequin en arriere
d'une valeur angulaire de 20° envi-
ron puis le tourner & nouveau dans
le sens de marche jusqu'a ce que le
repere PMH vienne en face de
l'index.

A cetinstant, |e piston-moteur du
cylindre n° 6 est au PMH et les sou-
papes du cylindre n® 1 en bascule.

RECHERCHE DU REPERE
D’ACCOUPLEMENT
SUR LA POMPE D’INJECTION

Sur ce type de pompe d'injection,
le repére d'accouplement se situe
sur la partie gauche du régulateur,
visible aprés avoir déposé le
bouchon.

Si le pignon d'entrainement de la
pompe a été déposé. le placer sur

cette derniére de maniére que les ori-
fices filetés du moyeu se trouvent au
centre des trous oblongs du voile du
pignon.

* Poser la rondelle et serrer les vis
de fixation. »

« Vérifier que la clavette demi-lune
est en place sur |'arbre & cames de
la pompe, monter I'ensemble pignon-
moyeu sur la pompe d'injection sans
serrer |'écrou.

ACCOUPLEMENT
DE LA POMPE AU MOTEUR

Le piston moteur du cylindre n® 6
étant au PMH compression et la
pompe sur le repére d'accouplement,
poser un joint torique sur la bride et
présenter la pompe sans lourner le
pignon d'entrainement contre |a face
arriére du carter de distribution, ser-
rer les vis de fixation.

* Maintenir I'arbre a cames de la
pompe d'injection a I'aide d’une clé
a six pans extérieurs, serrer I'écrou
de fixation du moyeu tout en veillant
a ce que le repére d'accouplement

‘reste en face de |'index.

* Remonter les tuyauteries haute
pression (sauf le raccord n° 6 coté
entrainement) sur la pompe et les
porte-injecteurs ainsi que les tuyau-
teries d'alimentation et de retour.

POMPE D’INJECTION

A et D. Bouchons - B. Résistance
C. Contacteur

FILTRE A GAZOLE
AVEC POSSIBILITE
DE RECHAUFFAGE




PURGE DU CIRCUIT D’INJECTION

* Dévisser la poignée moletée de la
pompe d'alimentation et actionner
son levier.

* Commencer par purger le filtre &
gazole en desserrant le raccord de
sortie, actionner toujours le levier de
la pompe d'alimentation jusqu’a ce
que le gazole s'écoule sans bulle
d'air.

* Resserrer le raccord de sortie et
cesser d'actionner le levier.

* Desserrer le raccord de sortie sur
la pompe d'injection et actionner le
levier de la pompe d'alimentation
jusqu'a ce que le gazole s'écoule
sans bulles d'air, cesser d'actionner
le levier, visser la poignée, ensuite le
taccord de sortie.

Attention. — En desserrant le
raccord de sortie sur la pompe d'in-
jection, veiller & ne pas desserrer
également la vis cenirale six pans de
14 mm qui maintient le clapei de
balayage.

CONTROLE DU CALAGE

Le contréle du calage s’efiectue
par pression. Pour cela, le construc-
teur préconise une pompe reféren-
cée sous le n® 1188 quia l'avaniage
de ne pas déposer le clapet de refou-
lement (ou élément de pompe), d'au-
tre part, un col de cygne se montant
sur I'élément est indispensable pour
controler |'ecoulement du gazole.
¢ Brancher la tuyauterie de la
pompe (outll réf. 1188) sur l'arrivée
de gazole de la pompe d'injection.
¢ Obturer I'orifice de refoulement.
* Visser le col de cygne sur |'élé-
ment de pompe n° 6 (coté entrai-
nement).

Contréle du calage par la pression sur
la pompe d’injection
1. Pompe (réf. 1188) - 2. Col de cygne

— INJECTION —

Aprés mise en place de la
pompe d'injection sur le
moteur, maintenir I'arbre a
cames de cette derniéfe a
I'aide d'une clé a six pans
extérieurs tout en veillant
a I'alignement des repéres
et serrer I’écrou du moyeu
1. Pignon - 2. Rondelle

Col de cygne pour la recherche du
début d’injection de la pompe

* Positionner le levier d'accélération
de la pompe en pleine charge et le
maintenir en place a |'aide d'un fil de
fer.

* Placer et immobiliser le levier de
stop moteur vers |'arriére afin d'eli-
miner la surcharge.

Le moteur et la pompe d'injection
étant aux repéres (PMH et repere
d'accouplement), tourner le vilebre-
quin dans le sens contraire de sa
rotation d'une valeur angulaire de
90° environ.

* Actionner le levier de la pompe
(outil special) et verifier que le gazole
s'écoule normalement par le col de
cygne.

* Actionner le levier de la pompe et
tourner le vilebrequin lentement dans
son sens de rotation jusqu'a ce que
le gazole ne s'écoule que goutte-a-
goutte.

* Cesser d'actionner le levier de la
pompe et relever la valeur angulaire

Repére du point d'injection sur le
moteur

Aprés avoir réalisé le ca-
lage de la pompe d'injec-
tion, serrer la vis (2) du
pignon, I'écrou du moyeu
(1) et la prise d'entraine-
ment du tachymeétre (3)

Si la valeur de calage n’est pas an face
de I'index, celle-ci peut étre corrigée
en desserrant les vis de fixation (1) du
pignon d'entrainement et en tournant
I'arbre & cames de la pompe dans un
sens ou dans |'autre grace aux trous

oblongs usinés dans le voile du

pignon

sur la périphérie du volant-moteur qui
doit étre de 21°.

Si la valeur n'esi pas en face de

I'index, la modifier en desserrant les
vis de fixation du pignon d'entraine-
ment et en tournant I'arbre a cames
de |la pompe d'injection dans un sens
ou dans |'autre, ceci grace aux irous
obiongs usinés dans le voile du
pignon.
* Resserrer les vis de fixation du
pignon et effectuer un nouveau
contréle du calage de la pompe
d'injection.

Aprés ce controle, serrer les vis du

du moyeu et I'enirainement de la
prise de tachymeétre.

* Enduire de péte d'étanchéité la
face d'appui du couvercle, munir ce
dernier d'un joint et fixer I'ensemble
sur le carter de distribution.

Avant la mise en marche
du moteur

Si la pompe d'injection a &té vidan-
gée, verser dans le carter de celle-
¢l 1 litre d’huile moteur afin d'assu-
rer la lubrification de cet équipement
dés le départ et avant que |'huile du
moteur ne |'atteigne.

PORTE-INJECTEURS
ET INJECTEURS

Les porte-injecteurs sont fixes sur
la culasse par |'intermédiaire d'un
étrier serré par un €crou.

A la dépose du porte-injecteur, il

est recommandé de récuperer le
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pignon au couple préconisé, |'écrou’

joint d'étanchéité car il détermine le
dépassement de l'injecteur par rap-
port au plan de joint de culasse. Le
dépassement de |'injecteur ne peut
&tre calculé que lorsque |la culasse
est déposee.

Les injecteurs sont a trous dirigés,
aucune erreur de montage ne peut
se produire. Le corps d'injecteur est
positionné sur le porte-injecieur par
un pied de centrage.

Le réglage de l'injecteur est
obtenu en placant des rondelles
d'épaisseur entre le bouchon et le
ressort de tarage.

Identification
d’un injecteur défectueux

¢ Faire tourner le moteur au ralenti
acceéléré (1 000 tr/mn environ).

1

Coupe d'un porte-injecteur
1. Vis raccord de retour - 2. Bouchon -
3. Rondelle de réglage - 4. Ressort de
pression - 5. Tige poussoir - 6. Porte-
injecteur - 7. Ecrou - 8. Buse de 'injec-
teur - 9. Alguille de I'injecteur




PORTE-INJECTEUR
ET INJECTEUR
‘ A. Rondelle
pour le tarage
B. Joint
d’étanchéité

-

-,

e Desserrer puis resserrer succes-
sivement les raccords de tuyauterie
haute pression de chaque injecteur.

L'injecteur défectueux est celui qui
correspond au raccord desserré et
ne modiiie pas le régime du moteur.
* Deposer l'injecteur et vérifier le
cone de pulvérisation & la pompe a
tarer ; si la pulvérisation est irrégu-

Bu - Bu

+

4
Relais préchauffage\-——i

Vi- Ve

i

8u-0Or
M

l Clef de contact

Témoin huile

e

RELAIS RECHAUFFEUR

.._< 4 }—-1

J-0Or-0r
Interrupteur Vi-Ve-R >
Mano contact huile
i it B_ougies‘
agr:?:nson 4.0t Témoin récnaufiage
8 air réchauff
Témoin Thermo
préchauffage oy 50/60

Schéma électrique de principe du réchauffeur de gazole

liere ou incomplete, changer I'injec-
teur par un autre de mémes marque
et type.

Avant de reposer |e porte-injecteur
sur le ‘moteur, contréler son étan-
chéité, Aucune goutte ne doit se for-
mer au nez de |'injecteur dans un
temps Inférieur @ 10 secondes en
maintenant une pression inférieure
de 20 bars & la valeur du tarage.

Au montage, graisser [égérement
la rondelle-joint et la poser sur le
porte-injecteur.

* Placer ce dernier dans son loge-
ment, serrer I'écrou de |'étrier.

FILTRE
AVEC RECHAUFFEUR GAZOLE

Les véhicules de fabrication
recente sont prééquipés en série
d'un dispositii de réchauffage du
gazole incorporé dans la téte du fil-
tre se composant : d'une iéte de fil-
ire pouvant recevoir 3 bougies de

100 25 -
50 15 l 4
A A
2 -
3 |
0 n
~
l i
A
Y i o
‘?—' S L &
Y Y
L 50 35

4trous p 125

Support de filtre (cotes en mm)
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100 W et un thermostat de régula-
tion : de 2 faisceaux électriques de
raccordement ; d'un relais électroni-
que et d'un fusible de 15 A,

Il est possible d'adapter ce dispo-
sitif sur les véhicules de fabrication
plus ancienne, c'est-a-dire antérieurs
a la plaqgue CAM n°® 28JE.

* Confectionner un support de filtre
(en tole de 4 mm d'épaisseur, voir
figure).

* Fixer ce support a la place du fil-
tre existant et réaliser les liaisons de
gazole 2 l'aide de tuyauteries en
polyamide de 8/10¢.

* Monter le relais sur la platine.

Randelle pl 61
Ecrou 3 oreilles M6 —M/COH elle plate ¢ 6 large
ouvercle
-

1

e e Rondelle plate p 6 large
/Ecrou M6

FilN-N

Rondelle W6

Entretoise

!J\Protecteur

Fit M - Or

Montage du dispositif chauffant sur la téte du filtre & gazole

Relais réchauffeur gazale

Ral

)
-~
S

o [ia]]

—

i Fusible 15 A

Implantation du relais électronique de commande du filtre chauffant dans le cof-
fret du tableau de bord




— DIVERS — Moteur R T ‘

TURBOCOMPRESSEUR COMMANDE D’ARRET MOTEUR

A. Jusqu’au 2.84 A
B. A partir du 3.84

COMMANDE DE L’ACCELERATEUR
AVEC LIMITEUR

* Fixer l'interrupteur sur le tableau
de bord. Couleur Section DE VITESSE
* Confectionner les iaisceaux élec-
triques en respectant les sactions de . 2
fils et le repérage indiqué sur le Vi- Ve 1
schéma de principe. M - Bc : 0,62

Le fusible volant de 15 A se bran- 2
che 2 la borne 4 du relais ei se relie N-N 1
au fusible n° 2 (fil BU-BU). Bu-Or 32
TURBOCOMPRESSEUR J-0r 12

3 32

Le turbocompresseur est un €qui- M- Or 5
pement indépendant. Il est composé J-Or-0r 1
d'une turbine et d'un compresseur Vi-Ve-R 12
centrifuge monté sur un arbre. 32

Les gaz d'échappement en prove- Bu-Bu
nance du moteur sont acheminés par
un collecteur vers la turbine et entral- | Identification et section des fils élec-
nent celle-ci. triques

LIMITEUR DE VITESSE COMMANDE

DE L’ACCELERATEUR
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— EMBRAYAGE —

ECHAPPEMENT

L’air nécessaire pour le moteur est
fourni @ une pression supérieure &
celle de |'aimosphére par |'intermé-
diaire du turbocompresseur ei per-
met d'obtenir du moteur un rende-
ment plus éleve.

Le turbocompresseur ne nécessiie
aucune commande pariiculiére étant
donné que la viiesse &i |é rendement
varient automatiguement en fonction
des changemernits dans la charge et
la vitesse de rotation du moteur.

Il n'est pas recommande d’interve-
nir sur cet 2quipement, sa remise en
&tat doit éire effeciuée par un repré-

VERIN PNEUMATIQUE
DU FREIN SUR
ECHAPPEMENT

seniant de la marque ; cependant, |l
est conseillé de verifier (tous les
10 000 km) I'étanchéité aux raccord
d'arrivee et de sortie d'huile ainsi que
le serrage des collecteurs d’admis-
sion et d'eéchappement (risque
d'échauifement du moteur en cas de
fuite).

Il. — EMBRAYAGE

Les véhicules S 170 sont équipés d'un embrayage 2 diaphragme a disque

Voile maxi: 1,1 mm.

Important. — Le turbocompres-
seur est lubrifié par la pression
d'hulle du moteur. |l est recommandé
de ne pas accélérer celui-ciavant de
|'arréter, afin d'éviter que le turbo
tourne sur sa lanceée {(aprés arrét du
moteur) et, par conséquent, sans étre
lubrifié.

unique, la commande est hydraulique avec assistance pneumatigue.

CARACTERISTIQUES

Marque : Verto.
Type :

— 350 CP.1100 (avec boite de vitesses BDSL 029 E a 6 rapports) ;

— 350 DR.1100 (avec boite de vitesses BDSL 2179 RE & 10 rapports).
Diametre extérieur du plateau de pression . 355 mm.
Diamétre intérieur du plateau de pression : 190 mm.
Conicité du plateau de pression (voir figure): 0,7 mm.

Diamétre du disque : 350 mm.

Pour accéder a I'embrayage, il est
nécessaire de déposer la boite de
vitesses.

* Repérer le mécanisme par rapport
au volant-moteur.

Attention. — Le mécanisme est
fixé sur le volant-moteur par l'inter-
médiaire de neuf vis. Trois autres vis
sont présentes et ne doivent en
aucun cas étre déposées, elles
assurent la liaison entre le diaph-
ragme et le mécanisme.

¢ Dégager le mécanisme et récupé-
rer le disque d'embrayage.

CONSEILS PRATIQUES

* Retirer les trois pions de centrage
de la face d'appui du mécanisme.
Le mécanisme etant du type a

diaphragme, sa remise en état n'est '

pas possible. Si le plateau de pres-
sion doit étre rectifié ou si le tarage
du ressort est insuffisant, I'échange
standard est nécessaire. " ’

VOLANT-MOTEUR -

Le volant-moteur est fixé sur le
flasque du vilebrequin par huit vis.
e Contrdler la face de friction du
volant, si celle-ci doit étresrectifiée,
respecter les valeurs.

Usure maxi: 3 mm.

Epaisseur du volant-moteur (entre plan d'appui sur bride du vilebrequin
et face de friction): origine : 33 ; mini: 32 mm.

Garde a la pédale (sur cylindre émetteur): 1 mm.

Course de la pédale : 180 mm.

Diaméire du cylindre émetteur : 23,81 mm.

Course du cylindre émetteur : 34 mm.

Capaciié du circuit hydraulique : 0,5 |.

Qualité de I'huile : L 55 ou SAE J 1708.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Vis de fixation du volant: 20 a 22.
Vis de fixation du mécanisme : 2.
Ecrou du carter d’embrayage : 5.

Vue du mécanisme
d’embrayage sur le
moteur
1. Vis du diaphragme &
ne pas déposer - 2. Vis
de fixation du dia-
phragme sur le volant-
moteur
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BUTEE D’EMBRAYAGE

COMMANDE DU SERVO-DEBRAYAGE

A. Ancien montage
B. Nouveau montage

POSE
DU MECANISME D’EMBRAYAGE
SUR LE VOLANT-MOTEUR

* S'assurer que les faces de friction
et les faces d'appui sont exemptes
de souillures.

* Vérifier que les pions de centrage
sont correctement ancrés dans les
logements du mécanisme.

* Vérifier que le moyeu du disque
d’embrayage coulisse librement sur
les cannelures de 'arbre primaire.
* Présenter le disque d'embrayage
sur le volant-moteur de sorte que la
partie déportée du moyeu soit du
c6té oppose au moteur.

* Maintenir le disque plaqué contre
le volant, présenter le mécanisme sur
le volant, centrer le disque et serrer
les vis de fixation au couple.

Avant de reposer la boiie de vites-
ses sur le moteur, enduire légére-
ment de graisse RAM (savon lithium
additif EP + MOS2) les cannelures
de 'arbre primaire, le manchon de la
butée et la rotule de la fourchette.

REGLAGE
DE LA GARDE D’EMBRAYAGE

Ancien montage
¢ Desserrer le contre-écrou (3).

* Dégoupiller et retirer I'axe de la.

chape (4) et celui de I'autre chape (2).
e Actionner |e levier de commande
(5) vers le servo (1) de sorte que la

. A
’ B

7 m
\//’

Coupe partielle du plateau de pres-

sion
A. Diamétre extérieur : 355 - B. Diamé-
tre intérieur: 180 mm - C. Conicité :
0,7 mm

Coupe du volant-moteur
A. Origine : 33 ; mini : 32 mm

butée de débrayage soit en contact
avec le diaphragme.

* Maintenir le levier dans cette posi-
tion pour le moment.

* Régler provisoirement la chape (2)
de fagon que les axes puissent étre
engages.

* Relacher le levier (5) puis dévisser
de gquatre tours la chape (2).

* Monter les chapes (2) et (4) sans
les dérégler, sur le servo et le levier,
placer les axes et les goupilles, ser-
rer le contre-écrou (3), s'assurer que
les axes sont positionnés sur le
méme plan.

» Aprés ce réglage, il doit exister un
jeu de 3 mm entre la butée d'em-
brayage et |le diaphragme.

Nouveau montage

Avec ce nouveau montage, le
réglage de la garde est différent.
* Commencer par assembler les
chapes sur le tendeur sans oublier
d'y adjoindre le contre-€crou.
* Positionner les deux chapes par

Coupe de la comman-
de d’embrayage (coté
servo 1** montage)
1. Servo-débrayage - 2
et 4.Chapes- 3. Contre-
écrou - 5. Levier

Coupe de I'embrayage Verto 350. A = 3 mm
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Coupe du dispositif de réglage de la
.commande d’'embrayage (nouveau
montage)

A. 1,5 mm.

1. Chape (c6té fourchette) - 2. Tendeur
(pas & gauche) - 3. Contre-écrou - 4.

Chape (coté servo)

SERVO-DEBRAYAGE

A. Pour boite
a 10 rapports

A. Pédale de frein
B. Pédale d’embrayage

SUPPORT
ET PEDALES

I'intermédialre du iendeur de sorte
que I'entraxe mesure 90 a 82 mm.
e Présenter |'ensemble de ceite
commande entre le servo-débrayage
et la fourchette, commencer par
assembler la chape (avec tige filetée)
sur le servo, ensuite positionner la
fourchette de maniére que la butée
vienne au contact des linguets du
mécanisme d'embrayage, actionner
le tendeur (pas a gauche) de fagon
a pouvoir introduire e deuxieme axe.

* Mettre en contact le contre-écrou
(3) sur la téte hexagonale du tendeur
(2).

* A l'alde d'une clé plate, maintenir
le contre-écrou dans cette position et
agir sur le tendeur (2) dans le sens
des aiguilles d'une montre (boite vue
de l'arriére).

* Présenter une cale de 1,5 mm
d'épaisseur entre e conire-écrou et
le tendeur.

¢ La garde venani d'éire régles par
les opérations décrites ci-dessus,
desserrer le contre-£crou sans modi-
fier la position du tendeur, retirer la
cale d'épaisseur et placer & sa place
I'index (genre fer plai sur la vue
éclatée).

* Serrer le conire-£crou, dans ces
conditions, |a garde doit étre de 3 mm
a la butée et la course totale ce
debrayage a la fourcheite de 15,5 &
16,5 mm.

PURGE DE LA COMMANDE
HYDRAULIQUE

La purge du circuit d’embrayage
doit étre effectuée avec la cabine
basculée pour éliminer la présence
résiduelle d'air dans I'émetieur.
Aprés un dépannage sur route avec
cabine non basculée et sans appa-
reil approprié, il est indispensable de
purger & nouveau le circuita I'atelier.

AN

A

Coupe du cylindre émetteur
— 58

Pour effectusr cetie opération, il
es1 recommande d'utiliser un appa-
reil special genrs « Arc 50 »,

* Déposer Iz bouchon du réservoir
et visser & sa place le bouchon de
I'appareail.

* Brancher ce dernier, régler la
pression de 'air & 2 bars environ.
* Desserrer le purgeur situé sur e
servo-déebrayage, laisser s’écouler le
liguide jusqu'a ce qu’il apparaisse

sans aucune bulle d'air, resserrer le
purgeur,

¢ Débrancher I'appareil de sur le
réservoir.

* Actionner la pédale d’'embrayage
plusieurs fols en s'assurant que le
meécanisme fonctionne.

Aprés la purge, abaisser la cabine,
veérifier |e niveau du liquide, le com-
pléter si necessaire, visser le bou-
chon de mise a I'air libre.

Points de réglage de la pédale d'embrayage

Desserrer le contre-écrou de la vis A et visser cette demiére pour amener la tige-
poussoir au contact du piston. Desserrer de 1 tour 1/4 la vis A, serrer le contre-
écrou. Agir sur la vis B pour obtenir les cotes C et D
C:180 mm -D: 1 mm




lll. — BOITE DE VITESSES

Les véhicules décrits dans |'étude sont équipés en série de |a boite de
vitesses BDSL 029 E a 6 rapports avant synchronisés et un en marche arriére.
Sur demande, cas véhicules peuvent recevoir la boite de vitesses BDSL 2179
RE avec ralais & commande pneumatique donnant 10 rapports avant synchro-
nisés et 2 rapporis arriére. Dans |'un comme dans |'autre cas, la commande
est réalisée au plancher.

La boite 4 6 rapports posséde les arbres sur le méme plan, la 6° est pla-
cée sur |'extrémité arriere de |'arbre intermeédiaire, dans le couvercle arriére
du carter.

La boite & 10 rapports est constituée par un relais placé sur la face avant
du carier principal ; dans ce modéle de boite, le B¢ rapport qui se trouvait
sur I'extrémité arriére de |'arbre intermédiaire sur la boite BDSL a 6 rapports
est supprimé, il n'y a que 5 rapporis dans le carter principal. La sélection,
petiie ou grande, du relais s’effectue par |'intermédiaire de I'inverseur situé
sous la boule du levier de vitesses. La mise en action du relais se fait par
la manceuvre ¢z |z pédale d'embrayage. Lorsque le relals est en petite vitesse
sur la baiiz & 10 rapporis, une lampe est allumée au tableau de bord.

CARACTERISTIQUES

Types des boites dz viie
— origine : BDSL 022 E (6 :
— sur demande : BDSL 2172 RE (10 rapports).

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Boite BDSL 028 E

Rapports de démuitiplication

T ma sosssesmens 7.51
2% e evans 4,20
3¢ 2,80
a8 .. 1,83
i i

A T 0,73
M.AR. 5,82

Boite BDSL 2179 RE

Rapports Petite vitesse Grande vitesse
1® sesassawzs 8,02 8.32
2B S N SRR 4,20 3,31
L 2,60 2,05
4 ... 1,63 1,28
B cene saansiivielsenie 1 0,79
M.AR. 7.34 579

Caractéristiques des roulements

Emplacement Genre Dimensions (mm)
Relais
Arbre entrée du relais | Rouleaux cylindriques 55 X 140 X 33
Pignon arbre d'eniree Aiguilles 50x 57 %36
Arbre de sortie Rouleaux cylindriques 55 % 140 x 33
AV pignon inier. Rouleaux conigues 45x B0 X286
AR pignon inter. .. Rouleaux cylindriques 50x 90x23
ou

46 x 90x29
Carter principal
Arbre primaire Rouleaux cylindriques 55X 140 X 33
Pilote arbre secondawe Rouleaux cylindriques 30x 62x20
Arbre secondaire -. .. A billes 55X 140 X33
Pignon 1™® ... . _.... Aiguilles 79X 65x40
Pignons M.AR et 2¢ Alguilles 73X 79x40
Pignon -3 s iiamas Aiguilles 68 X 74 X35
Pignon 4¢ .. ... .. Aiguilles © 60X 66x33
Pignon 6¢ . Alguilles 49,45 x 64 X 51
Couvercle amere Aiguilles 65X 78x25

AR 2 4 6
'
vy

1 3 5

Grille du levier de changement de
vitesse (boite a 6 rapports)

Relais

AR 2 4

PM

Y

1 3 5

Grille du levier de changement de
vitesse (boite a 10 rapports)

Serrage sur le roulement de |'arbre d'entrée : 0,05 mm.
Serrage sur |'arbre de sortie : 0,05 mm.

Jeu latéral du pignon intermeédiaire : 0,10 a 0,15 mm.
Espace entre les cones de synchro: 295 = 0,25 mm.

Carter principal

Serrage sur le roulement de 'arbre primaire © 0,05 mm.
Serrage sur le roulement de |'arbre secondaire : 0,056 mm.
Jeu latéral de 'arbre intermeédiaire : 0,10 a 0,15 mm.

RALENTISSEUR ELECTRIQUE TELMA
Cet équipement est monté sur demande.

Type : CC 135.

ENTRETIEN

Capacité du carter :
— boite a 6 rapports : 13 litres |
— boite avec relais : 17 litres.
Qualité des huiles:
30 W 40 ; viscosité SAE 30 W 40.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Relais

Ecrou d'arbre d'enirée : 40.
Vis de fourchetie: 2,5.
Ecrou d'arbre de sortie : 65.

MIL-L 46152 ; APl CC+ SE : huiles Renauli MV2

Boulon d'assemblage des demi-carters : 4.
Ecrous d’assemblage au carter. d'embrayage : 18.

Carter principal
Ecrous de moyeu de 4°-5°: 50,
Ecrou d'arbre primaire : 40.
Ecrou du plateau de sortie ; 65,

Ecrou arriére sur I'arbre intermediaire : 50.

Axe du levier intermeédiaire de 6°:

10.
Vis de réglage des fourchettes : 2,5.

Ecrous de fixation du carier d'embrayage : 18.
Ecrous de fixation du guide butée d'embrayage : 4.

CONSEiLS PRATIQUES

RELAIS

DEMONTAGE

* Déposer le carter d'embrayage el
le vérin de commande du relais.

* Maintenir assemblés les deux
demi-carters du relais avec quatre
tubes entretoises et écrous placés
sur les goujons.
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e Déposer I'écrou a creneaux sur
|'arbre primaire (arbre d'entrée du
relais).

* Placer le carter de boite vertica-
lement (le relais étant toujours
assemblé au carter de boite)

¢ Enlever le jonc d'arrét du roule-
ment et extraire ce dernier.

* Déposer la bride du roulement du
pignon’ intermédiaire, récupérer
I'entretoise.
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Demi-coupe de I'arbre d’entrée du relais

* Séparer le demi-carter avant du
demi-carter arriére.

* Retirer le pignon intermédiaire et
|'arbre primaire.

* Extraire le roulement pilote et reti-
rer I'ensemble du synchro.

* Déposer la fourchette et I'axe de
commande du relais.

e Defreiner et déposer |'écrou a cré-
neaux sur I'arbre de sortie du relais.
¢ Dégager le cone de synchronisa-
tion & I'extractéur, récupérer les
cales de réglage.”

e Déposer le demi-carter arriére.

PREPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE

Cet arbre peut étre appelé aussi
arbre d'entrée du relais ; au cours du
demontage, toutes les piéces sur la
partie avant ont été déposées.

Pour retirer le moyeu du synchro,
il taut enlever le jonc sur I'extrémité
arriére de |'arbre. En prenant appui
sur le pignon, extraire ce dernier a
la presse ou avec un extracteur.

A I'assemblage, engager le roule-
ment double & aiguilles sur V'arbre,
puis la bague entretoise.

e Mettre le pignon en place et le
moyeu en utilisant une presse. Poser

ARBRE DE SORTIE

Cet arbre remplace l'arbre pri-
maire sur la boite a & rapports. Pour
déposer I'arbre de sortie du relals, il
faut retirer |'arbre secondaire de la
boite de vitesses ; nous prions le lec-
teur de se reporter a ce paragraphe.

PIGNON INTERMEDIAIRE

Le pignon intermédiaire repose a
I'avant sur un roulement a rouleaux
coniques et pour 'arriére sur un rou-
lement @ rouleaux cylindriques.

MONTAGE -

* Placer le roulement & rouleaux
conigques sur le pignon, I'arbre inter-

le jonc.

Demi-coupe de I'arbre de sortie du relais {arbre primaire de la boite)
1. Cale d’épaisseur - 2. Ecrou

2

N |
A j

Coupe du pignon intermédiaire
1. Entretoise de 5 a 7,56 mm d'épaisseur - 2. Pignon - 3. Bague de centrage

ARBRE D’ENTREE
DU RELAIS

PIGNON INTERMEDIAIRE DU RELAIS
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Calcul de I'épaisseur de cale a placer entre le jonc du roulement de I'arbre de sor-
tie et le demi-carter arriére
A. Dépassement du roulement - B, Profondeur du roulement - C. Epaisseur de la

Position de la bague
de centrage

Les repéres «coup de

pointeau » (1) doivent

étre placés dans I'axe
des arbres

médiaire &tant en place dans le car-
ter avec 'entretoise, poser la bague
de centrage (3), celle-ci comporte
deux repéres « coup de pointeau »
qui doivent étre orientés dans I'axe
des arbres.
» | e roulement de I'arbre de soriie
du relais (arbre primaire de la boite)
ayant le jonc en butée conire le car-
ter, mesurer le dépassemeni du rou-
lement par rapport a la face avani du
carter principal, coie A.
* Mesurer la profondeur du loge-
ment du roulement sur le demi-carter
arriére, cote B.
* Deéterminer I'épaisseur de la cale
C pour obtenir un serrage sur |e rou-
lement d’'une valeur de 0,05 mm en
tenant compte de I'écrasement du
joint D de 20 % environ :
B+D—A=C
* Placer le joint D sur le carter de
boite, puis le demi-carter arriere, le
goujon débouchant dans le carter
doit étre enduit de plastex. Des tubes
entretoises seront placés sur le gou-
jon pour obtenir un serrage correct
du demi-carter.
* Serrer 'écrou (1) au couple.
e Engager deux vitesses et placer
une entretoise sur |'arbre de sortie
(cette entretojse remplace provisoi-
rement le cone de synchronisation,
elle devra donc avoir la méme
hauteur)
e Serrer l'écrou a créneaux au
couple.
* Mesurer |'espace A entre la cage
intérieure du roulement @ rouleaux
cylindriques et le plan du joint du
demi-carter arriére. :

Relevé de la cote A

* Placer le cone de synchronisation
sur un matrbre et relever la hauteur
(voir figure), cote B.

* Monter |'arbre d'entrée dans le
demi-carter avant en placant le
déflecteur e1 la cale d'epaisseur, le
pignon intermédiaire doit étre mis en
place.

¢ Mesurer |la position du cone de
synchro par rapport au plan de joint
du demi-carter avant, cote E.

Nota. — Le cone de synchro sur
'arbre d’'entrée peut étre en retrait
ou en dépassement par rapport au
plan de joint du demi-carter avant et
I'espace entie les deux cones de
synchro doit étre de 29,5 =
0,25 mm. Pour obtenir cetie cote, il

cale - D. Epaisseur du joint

Calcul de l'espace A
entre la cage intérieure
du roulement et le plan
de joint du demi-carter
arriére
1. Ecrou a serrer au
couple de 18 m.daN - 2.
Tubes entretoises - 3.
Ecrou a créneaux - 4.
Entretoise de fabrica-
tion locale remplagant
provisoirement le cone
de synchronisation

Relevé de la cote B

CARTER DU RELAIS
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Relevé de la hauteur
du céne de synchroni-
sation, cote B

faut placer une cale entre la cage
intérieure du roulement de |'arbre de

sortie el le moyeu du cone de
synchro de cet arbre.

Si le cone de synchro sur l'arbre
d'entrée est en retrait par rapport au
plan de joint du demi-carter avant,
I'epaisseur de la cale sera calculée
de la tagon suivante, J étant 'épais-
seur du joint ’

(O +E+ J)—295mm =

cale d’épaisseur

Si le cone de synchro sur lI'arbre
d'entrée est en dépassement par rap-
port au plan de Joint du demi-carter
avant, I'épaisseur de la cale sera cal-
culée de la fagon suivante, J étant
I'épzisseur du joint :

D+J)—E=X
X — 29,25 mm = cale d'épaisseur

* Deposer I'entretoise utilisée pour
calculer la cote A,

e Placer |la cale d'épaisseur déter-
minée précédemment.

* Chauffer le cone de synchro a la
température de 80°C.

* Monter un écrou neut, le serrer au
couple et le freiner en deux endroits
diamétralement opposés.

* Mettre en place |'axe et la four-
chette de commande du relais, la
bague (5) doit dépasser de 3 mm &
I'intérieur du carter, ce qui évite des
dépbts de limaille entre la bague
bronze el I'axe.

* Monter I'erisemble du synchro en
engageant la fourchette.

* Enduire le roulement pilote de
graisse.

* Deéposer les entretoises.

* Placer le joint sur le demi-carter
arriére.
* Sur

I'écrou.

'arbre d’entrée, placer
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Coupe partielle du relais avec les principales cotes a relever pour calculer
I'épaisseur de la cale (1)
1. Cale d'épaisseur - 2. Ecrou a serrer au couple de 18 m.daN
A. Valeur de la cage intérieure du roulement a la face du plan de joint du demi.
carter - B. Hauteur du céne de synchro - C. Epaisseur de la cale - D. Retrait du
cone de synchronisation - E. Position du cone de synchro (ici en dépassement) -
F. = 29,25 = 0,25 mm - J. Joint

ARBRE DE SORTIE

A. Cale d’épaisseur

Calcul de la cote E
Ici, la cote E est repré-
sentée en retrait

* Engager la cage extérieure sur le
roulement avant du pignon interme-
diaire,.ce qui permettra de centrer ce
dernier par rapport au carter.

* Assembler les demi-carters entre
eux en s'assurant que e pignon inter-
mediaire s'engage avec l'arbre
secondaire et que l'arbre d'entrée
s'accouple avec |'arbre de soriie.
* Engager le relais et deux vitesses,
serrer I'écrou de I'arbre d'entrée au
couple.

* Régler le jeu latéral du pignon
intermédiaire a |'aide de I'entretoise
repérée (1), voir la coupe.

REGLAGE DU VERIN

Le réglage sera effectué en utill-
sant I'air sous une pression comprise
entre 55 et 6,5 bars.

Lorsque le verin est en position
milleu, le levier et I'axe du vérin for-
ment un angle de 90°.

* Brancher en air comprimé le vérin
par |'orifice d'alimentation, enclen-
cher la vitesse lorsque le vérin est a
fond de course et faire chuter la
pression.

* Agir sur la chape pour que I'axe
penetre librement, si nécessaire,
désaccoupler |e levier pour changer
de cannelures.

* Alimenter |g vérin en air comprimé,
I'axe doit étre libre.

— 62 —

:Coupe de I'axe de commande du relais
'1. Joint - 2. Rondelle - 3, Circlip - 4. Vis
'd'assemblage - 5. Cette bague doit dé-
passer de 3 mm a l'intérieur du carter




— BOITE DE VITESSES —

VERIN DE COMMANDE

DU RELAIS

Dépose du levier de
commande du bala-
deur de 6° (boite sans
relais)
1. Axe de commande -
2. Axe du levier de ren-
voi

* Déposer |le support des axes et
fourchettes.

* Engager deux vitesses.

* Defreiner et déposer I'écrou du

CARTER PRINCIPAL

DEMONTAGE

La boite de vitesses étant déposée
de sur le véhicule et vidangée, la pla-
Cer sur un support approprie.

* Déposer le guide butée d'em-
brayage en récupérant les cales de
réglage.

* Separer le carter d'embrayage du
carter principal.

* Deéposer le couvercle de boite. Sur
ce modéle de boite de viiesses, le
couvercle se trouve sur le coté du
carter principal.

e Défreiner et déposer I'axe (1) du
levier de commande de 6¢ (boite a 6
rapports) et dégager ce dernier.

plateau de sortie.

* Extraire |e plateau de sortie puis
déposer le couvercle arriére.

* Retirer |e pignon de tachymétre
sur I'arbre secondaire.

Boite & 6 rapports

e Déposer I'écrou sur l'extremite
arriere de |'arbre intermédiaire.

e Déireiner et déposer les vis de
réglage de la fourchetie de 62

e Sur l'arbre intermédiaire, retirer
I'ensemble du synchro de 6°¢ avec le
pignion &t le roulement & aiguilles.
* A 'aide d’un exlracteur, retirer la
rondelle de butee eila bague du rou-
lement en une opération.

* Deéposer |a bride de maintien du
roulement sur |'arbre secondaire puis
extraire le pignon de 6.

Coupe du vérin de com-
mande du relais (ancien
montage). Lorsqu’il s’agit
du vérin de commande du
nouveau montage (Sode-
rep), les opérations de
réglage décrites dans le
texle sont identiques,
mais la pression d'air doit
étre de 8 bars
1 et 2. Orifices d’alimenta-
tion en air comprimé - 3.
Chape de réglage - 4. Axe -
5. Cannelures

Boite a 10 rapports

* Déposer la bride de maintien sur
le roulement de I'arbre secondaire.

Sur les deux modéles de boites

* Enlever la bride de maintien sur le
roulement arriére de l'arbre inter-
meédiaire,

* Déposer la bride de positionne-
ment de |'axe de renvoi de M.AR.

Rrayer it
B SR IDOIATLL St

Extraction de I'axe de renvoi de marche arriére
1. Extracteur

* Enlever le jonc d’arrét sur le rou-
lement arriere de I'arbre secondaire,
puis retirer le roulement en utilisant
un extracteur avec prise dans la
gorge du jonc d’arrét.

Boite a 6 rapports

* Déposer el défreiner |'écrou sur
I'arbre primaire.

* Déposer la bride de maintien du
roulement avant de l'arbre intermé-
diaire et retirer I'entretoise.

e Enlever le jonc sur la cage exte-
rieure du roulement de l'arbre
primaire.

e Extraire le roulement en utilisant
un extracteur approprié.

* |mmobiliser les pignons sur |'exire-
miie arriére de I'arbre secondaire en
utilisant un tube maintenu par I'écrou
ou a 'aide d'une durit serrée par un
collier.

e Soulever |égerement I'arbre
secondaire avec une élingue accro-
chée a un palan pour retirer 'arbre
primaire.

e Degager l'arbre secondaire en
l'inclinani.

* Extraire |'axe de renvoi de marche
arriére en récupérant le pignon et les
entretoises.

* Pousser |'arbre Intermédialre vers
'arriére pour chasser la cage exié-
rieure du roulement arriére, ce qui
permelira également d'extraire le
roulement de sur l'arbre.

* Dégager |'arbre intermédiaire du
carier de baite.

Position de I’axe et de I'entraineur de 6°
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Coupe de la boite de vitesses avec relais (vue de dessus)

1. Arbre d'entrée du relais - 2. Pignon intermédiaire du

relais - 3. Arbre intermédiaire - 4. Arbre secondaire - 5. Arbre
de sortie du relais (arbre de la boite)
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PREPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE
BOITE A 6 VITESSES

* Monter le roulement sur |'arbre pri-
maire, ensuite serrer I'écrou au cou-
ple et le freiner en rabattant la
collerette.

ARBRE SECONDAIRE

Désassemblage

* Immobiliser I'arbre verticalement,
la partie avant vers le haut.

* Retirer I'ensemble du synchro de
4e.5e

* Enlever le circlip sur I'extrémité de
I'arbre et extraire le roulement.

¢ Défreiner et déposer I'écrou de
synchro de 4#-5¢.

ARBRE SECONDAIRE
DE LA BOITE A 6 RAPPORTS

BOITE A 6 RAPPORTS

ARBRE PRIMAIRE DE LA

A. Cale de réglage

* Retourner I'arbre secondaire, par-
tie avant vers le bas.

* Retirer le tube ou {a durit qui avait
€t& mis en place pour la dépose de
|'arbre.

* Enlever la rondelle de butée et le
pignon de M.AR. avec son roulement.
* Extraire la bague du roulement de
M.AR., le moyeu de 1"-M.AR., le
pignon de 1 et son roulement.

* Extraire la bague du roulement de
1 et la rondelle-butée, retirer le
pignon de 2¢ et son roulement.

* Retirer |'ensemble du synchro de
2¢-3¢,

* Retirer I'arbre secondaire sur une

table de presse, |a partie avant vers

— 64 —

le haut et reposant sur le pignon de
3¢ s'assurer que la plague perforée
posséde un trou d'un diameétre légé-
rement supérieur a celui des crabots
du pignon de 32

* Chasser |'arbre a la presse, récu-
pérer le moyeu de 4°-5¢, le pignon de
4¢ la bague du roulement, la ron-
delle-butée, la bague du roulement.

Assemblage

Avant la mise en place des bagues
sur I'arbre, elles seront chauffées &
la température comprise entre 80 et
100°C.

* Placer |'arbre verticalement pour
que la partie avant se trouve vers le




— BOITE DE VITESSES —

DE LA BOITE A 10 RAPPORTS @w‘-’fo

DE MARCHE ARRIERE DE
LA BOITE A 6 RAPPORTS

ARBRE SECONDAIRE f'( </

ARBRE INTERMEDIAIRE
ET ARBRE DE RENVOI
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Coupe de la boite de vitesses a 6 rapports vue de dessus

1. Arbre primaire - 2. Pignon de prise constante (5°) - 3. Pignon de 4¢ - 4. Pignon double de 2°-3¢ - 5. Arbre inter-
médiaire - 6. Pignon de 67 - 7. Arbre secondaire - 8. Pignon de 6¢ - 9. Pignon de marche arriére - 10. Pignon de
1'¢ . 11. Pignon de 2° -12. Pignon de 3¢ - 13. Pignon de 4°
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haut, I'arbre étant en appui coniie le
moyeu du synchro de 25-3¢(le moyeu
du synchro de 2¢-3¢ est solidaire de
l'arbre).

* Engager sur 'arbre le roulement,
le pignon de 3¢ et la rondelle-butee |
atiention & |'orieniation de cetie der-
niere, I'évidement doit étre orienté
vers e haut.

* Monter la bague du roulement de
4¢

* Placer le roulemeni, le pignon de
4t el la rondelle butée.

* Monter le moyeu de synchro de
4=.5% gn s'assuranl que le chanfrein
ou l'épauvlement se trouve vers le
haut, s'assurer que les deux pignons
tournent liorement,

* Retourner I'arbre secondaire en e
meltant en appui sur le pignon de 4¢
(partie arriere vers le haut).

* Engager I'ensemble du synchro de
22.3¢ |e roulemenl, le pignon de 2%,
puis la rondelle butée.

e Monter la bague du roulement de
1r¢, ce dernier et le pignon,

e Chauifer le moyau du synchro de
1re-M.AR., le roulement, le pignon de
M.AR. el la rondelle buiée pour que
I'évidement sur la rondelle buiée se
trouve vers le haut.

* Mettre en place le iube ou la durit
pour maintenir les pieces sur |'arbre.
* Sur la pariie avant de l'arbre
secondaire. mellre en place le
synchro, assemblé de 4¢-5% serrer
I'&crou au couple puis le freiner.

ARBRE INTERMEDIAIRE

L'arbre est diiférent selon le
modéle de la boite de vitesses.
Désassemblage

Sur I'arbre, le roulement n'est pas
maintenu par une oride et les pignons




_ARBRE
INTERMEDIAIRE

DE LA BOITE
A 10 RAPPORTS

de 4¢5¢ sont solidaires entre eux
comme ceux de 2°-2¢ el ces pignons
doubles sonl montés uniguement par
serrage. Pour extraire |es pignons, il
est conseillé de retirer les doubles
séparement.

* Placer l'arbre intermédiaire sur
une table de presse en appui sur le
pignon de 4¢, |a partie avant de |'ar-
bre vers le haul.

* Chasser I'arbre a la presse, récu-
pérer le roulement et le pignon
double.

* Opéerer de meéme pour le second
pignon double.

* Monter le roulement el |z bride,
serrer les vis au couple.

Assemblage
Les pignons sont posilionngs uni-
guement par serrage. Les alesages
des pignons et les portées de l'arbre
doivent étre propres, pas de pié-
sence d'huile.
* Chaulfer le pignon double de 2%-3¢
a la température de 120°C et |'enga-
ger sur |'arbre.
* Opérer de la méme fagon pour le
- pignon double de 48-5°, se reporter
a la vue éclatée et a la coupe de la
boite pour |'orientation des pignons,
Mainlenir une pression a la presse
pendant quelgques instanis pour étre
certain que les pignons sont en
place.
* Monter le roulement & rouleaux
coniques,

Nota. — Dans le paragrapne
concernant le

relais, nous avons

- Attention, I'entreioise epais

représenie les figuras s
a I'assemblace cu
diaire du relais ave
dzire de |z Doie.

MONTAGE
* Montsr I'ax
B2

le carier dz tol

le roulemeni arrigrs

rieure de cs dernier.
]

* Placer conire |z cace sxidrisure
du roulemeni Iz czle, celie-ci ayani
une &paisseur de 2 mm pour lz boiie
& B rapporis. puis meiirs |z brids =t

serrer les vis gu couple.
Boite a 6 rapports

e Meitie le carter de t
tion verticale, iie
mtermedla:re eSi cs r

lemen. aVanI pUI\ I' =n
derniéres =xisteni en cing
sions - 17,5, 18, 18,5, 1921 18,
* Mesurer le retraii de I
Dar rapport & la iace avanidu
il doit se situer enirs 0, =14
0,15 mm; si nécessairs, changsr
d’entretoise.

Toutes boites de vitesses

* Monter le pignon de renvoi ds
M.AR. en se reportani 2 Iz coups.
se (2) doit
se trouver vers l'avant, la partis
arriére de |'axe posséde un iraisage
pour recevoir la barreiie.

Coupe partielle de |a boite
indiquant la disposition
des piéces du pignon de
renvoi de marche arriére
1. Axe 2. Entretoise
epaisse - 3 et 5. Circlips - 4.
Pignon - 6. Entretoise de
faible épaisseur - 7. Bar-
rette - 8. Roulement

* Placer Iz 6lz de récupération
d'huilz.
* =ncacer ['arbre secondaiie dans

= poit, le soulager et mon-
bre primairs ou I'arbre de sor-
relam
nisnir lziéralement |'arore
seconc;ue £n prenant appui sur le
picnon dg 4=
* Monier le roulemeant arriére de |'ar-
ore seceondaire equip2 du circlip,
ensuiie engagsr | roulement & rou-
lezux sur ['arpre primaire.

Boite a 6 rapports

Pour s'assurer gue le circlip est en
buigz conirs e carler, appliquer le

Position de la téle (1) de récupération
de I'huile

roulement de |'arbre primaire en uti-
lisant un mandrin {réf. 2055).

* Serrer I'écrou au couple cories-
pondant puls le freiner.

* Mesurer le dépassement du rou-
lement par rapport a la face arriére
du.carier A,

e Déterminer I'épaisseur de cales a
placer pour obtenir un-serrage de
0,05 mm, soit : B— A = épaisseur
de la cale + 0,06 mm.

* Monier la bride en placant la cale
plus épaisse vers |'extérieur.

IDENTIFICATION
DES FOURCHETTES
(boite a 6 rapports)
A. Ensemble de 17¢-M.AR,
B. Ensemble de 2¢.3¢

C. Ensemble de 4¢-5¢

D. Ensemble de 6°¢
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Mesure du dépassement du roulement
arriére de 'arbre secondaire (cote A)

Boite a 6 rapports

¢ Chaufier enire 80 =i 100°C lz
pignon de 6% 2t le monter sur |'arore
secondaire avec |'epaulemsni vers
l'arriére.

* Engager sur I'arbre intermédiaire
la butée (voir coupe de |z botie pour
I'orientaiion) et la bague du roule-
ment. Ces piéces doivent eire
chauffées,

* Monier le roulement & aiguilles =i
le pignon de 6% sur l'arore inter-
mediaire.

— BOITE DE VITESSES —

* Metire en place I'ensemble du
baladeur et serrer provisoirement les
vis de Iz fourchette,

* Engager deux viiesses, serrer
I'écrou au couple de 40 m.daN ; ce
dernier doii 2ire remplacé a chague
intervention.

AXES ET FOURCHETTES

Démontage

* Deposer I'snlrsineur ei le boiiier
de s2lection.

® Retirsr lz vis de
principal.

* Chasser ['axs vars I'avani du sup-
DOri porie-fourchsliss.

I'enirainsur

Mesure de la profondeur, cote B, du logement du
roulement arriére sur la bride

Mesure

* Deposer la plaguette qui retient les
billes =t ressoris de verrouillage, reti-
rer les billes ei ressorts.

* Devisser le disposiiif de durcisse-
meni de M.AR.

* Dévisser dz guzlaues tours les vis
de raglage des jourcheties.

* DZposer lss entraineurs, fourchet-
les et axes de 17-M.AR., 2638 4¢.5¢
=1, pour |z boite sans relais, celui de

Assemblage

Pour l'assemblage du supporl
axss 2t iourcheties, il faui com-
1encer par meitre en place l'ensem-
tle de 1"*=-M.AR., puis de 2¢-3¢ et celui

c A%.5% t
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st a sionaler qu'il possede

Q.

BOITIER
DE SELECTEUR

)

@
¥

COMMANDE
DES VITESSES

du retrait du roulement sur l'arbre pri-
maire (boite a 6 rapporis)

irois fraisages de positionnement.
Sur le porte-fourchelte de la boite
sans relais, monier I'ensemble de 6¢.
* Monier |es dispositifs de verrouil-
lage des axes et |e dispositii de dur-
cissement de M.AR.. freiner le bou-
chon par deux coups de pointeau
enire cuir et chair.

* Monter le dispositii de verrouillage
de I'axe principal, engager en pre-
mier le ressort ei le poussoir dans le
support puis meitre en place 'axe
orincipal avec |'entrainaur.

BOITIER DE SELECTION

Pour le désassemblage du boitier
de sélection, il est recommandé de

Relevé de I’épaisseur de la collerette
sur le guide butée d’'embrayage
1. Orifice de retour d’huile




PRISE DE MOUVEMENT

MARREL

Coupe transversale du support d’axe. On remarque que le boitier de sélection est
fixé pour que les billes (repére 12 sur la coupe du boitier de sélection) se trouvent
du c6té de I'axe de 4¢.5¢

se reporier @ la coupe du boitier et
a la vue eclaiee,

e Déposer les écrous (1) et (14), reti-
ref I'enlretoise (3) el la bague épau-
lee (13) en recuperant les billes.

* Devisser I'ecrou (2), retirer la cou-
celle (4), le ressort (5), Pentretoise et
la coupelle (7).

¢ Soriir I'axe (8).

* Terminer le démoniage en retirant
les coupelles (9) st (11) puis le res-
sort (10).

* Pour I'assemblage, engager sur
I'axe £trier (8) les pieces (9), {(10), (11)
=i (12) =n comprimant le ressori puis
placsr cei ensemble dans le boitier
(le boitier esi symétrique, iln'y a pas
cs sens de moniage).

* Placer la bague (13), enduire de
Lociiie « frein iilei faible » les iilets d&
I'"ecrou (14) et le visser.

IV. — PONT ARRIERE

Les véhicules que nous décrivons dans 'éiude sont équipés d'un pont a

double réduction par couple conique et réducteurs dans les moyeux. Sur

demande, ils peuvent recevoir un disposilif pour le blocage du diiiereniiel.

CARACTERISTIQUES

Type: P 1021 K.

Distance conique theéerigue : 65 mm
Jeu entredents : 0,20 & 0,28 mm.
Dimensions des roulements du pignon d'attague !

Rapports de démultiplication

Coupe du boitier de sélection
1 et 14. Ecrous - 2. Ecrou - 3. Bague - 4,
7 et 9. Cuvettes (identiques) - 5. Res-
sort de sélection, longueur libre 57mm
- 6. Entretoise - 8. Axe (étrier) - 10. Res-
sort de durcissement de 1-M.AR.,
longueur libre 48 mm - 11. Coupelle
-12. Billes de 7,5 mm de diamétre
au nombre de 6 - 13. Bague épaulée

* Terminer d'assembler le boitier de
sélection sur la partie opposée,
'écrou (1) sera enduit de Loclite.
* Fixer le boitier de sélection sur le
support d'axe en s'assuranni que les
billes (repére (12} se trouven! du cote
de l'axe de 4%5° et que le doigt de
commande doil se situer enire les
axes de 2°-3¢ et 4%-5¢

Couples coniques d'::d;g‘;eo:;x Réduction totale
10 x 41 /2 8,20
12 x 4 12 5,83
i3 X 41 12 6,31
14 X 41 /2 5,86
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— PONT —

— roulement pllote : 30 x 62 X 20 mm ;
— roulement arriére | 492X 1143 X444 mm
— roulement avant - 44,4 X 104,7 X 36,5 mm.
Epaisseur de I'entretoise pour le réglage de la precharcﬂ des roulements :
13 mim.
Dimensions des bagues d'étanchéité du pignon d'atiague
21 75 X 106 X6 mm.
Dimensions des roulements du différentiel - 85 X 130 X 30 mm.
Précharge des roulements (sans bague d'étancheéité):
— pignon d'atiague : neuis: 150 a 265 ; réutilisés : 100 a 125 cN.m ;
— différentiel : neufs : 340 a 400 ; reéutllises - 170 & 200 cN.m.
Longueur des vis pour fixation de la couronne {ces vis sont différentes selon
les couples coniques rencontres) :
— couple conigue 10 X411 53 mm ;

5x106 X10

— couplas conigues 12 xX41, 13 X417 er 14X 41 1 43 mm
MOYEUX
Dimensions des roulements : 95,25 X 150 X 535,99 mm.

Dimensions des bagues d'étancheité : 120 X 150 X 15 mm.

Jeu des roulements de moyeux : 0,05 a 0,50 mm.

Coie pour le réglags du |eu entredents des reducteurs de moyeux :
130,075 mm.

ENTRETIEN

Capacité du carter: 7,5 .
Capacité de chaque réducteur: 1.8 |.
Vérification des niveaux (carier et réducteurs) : tous les 20 000 km.
Périodicité des vidanges (carter et réducteurs) : tous les 40 000 km
Qualité de I'huile : MIL-L 2105 B ; API GL5, viscosité SAE 80 | lubrifiants
Renault HD 90

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Pont
Ecrou du pignon d'attaque : 80.
Vis du boiller du pignon d’attague - 10.
Vis de la |&le de pont sur le caiter: 8
Vis de fixation de la couronne (lubrifiées) :
de 90°.
Vis du boitier de diftérenliel : 16.
Vis des chapeaux de paliers : 50.
Tube de lubrification: 2.

38, ensuiie anagle de serrage

Réducteurs
Vis de fixation des réducleurs . 4,5.

Ecrou de moyeu : 35, ensuite desserier de 1/2 tour puis serrer - roulements
neufs : 15 ; roulements reutilises : 8.

Ecrous de fixation des roues . 50,

sirrireneyy * Chasser fa couronne, soit & la

L2 mécanisme du poni psut 3ire
déposé dirsctameani de sur le carier

presse ou soil a 'aide d'une mas-

principal sans pour cela retirer celui-

ci du véhicule.

DEMONTAGE

» Vidanger =i deposer les
leurs de moyeux

* Retirer l2s circlips ef cEposer les
arbres de roues en utilisant un
extracteur a ineriie.

e Déposer la téiz de poni en la
décollant & I'aide ds dsux vis d'ex-
traction de 12 X 175 de diameirs =t
de 35 mm de longusur.

* Fixer la igie d= poni sur un supoorl
approprié =t dépossr le iube de
lubrification.

* Heperer les chapeaux de paliers et
desserrer les vis de fixation.

¢ Déireiner et desserrer d’'un demi-
tour les €crous de réglage des rou-
lements de différentiel.

s Déposer les chapeaux de paliers,
ensuite les écrous de réglage des

a0l -
raduc Mécanisme du nez de pont
1. Vis de fixation du cha-
peau de palier - 2. Repéres
d’assemblage - 3. Ecrou de

réglage

» Déposer I'ensemble du differentiel.
e Déposer les vis du boitier du
pignon d'attaque et chasser ensuite
I'ensemble hors de la téte de pont.
* Reécupérer |z cale de réglage de la
distance conigue.

roulemenis du différentiel.

Dépose du circlip de main.
tien de I'arbre de roue

sette, récuperer la ible de
lubrification.

* Déposer les vis d'assemblage des
demi-boitiers du différentiel.

» S'assurer que chaque demi-boitier
esl| repéré, dans le cas contraire pro-
céder au marquage.

e Séparer les demi-boitiers et récu-
pérer : satelliies, planétaires ei ron-
delles de [riction.

» Chasser les deux pions de cen-
trage de la couronne.

* Extraire les roulements & rouleaux
ceniques.

Assemblage

Nota. — Si. au cours d'Une inter-
vention sur le couple conigue, le
réparateur a l'intention de changer le
rapport de démulliplication, il est
necessalire dans certains cas de rem-
placer également les demi-boitiers de
différentiel.

e Mettre en place les deux roule-
menis sur les demi-boitiers de
diftérentiel.

DIFFERENTIEL

Désassemblage

¢ Immobiliser I'ensemble a la
presse, deposer les vis d'assemblage
de la couronne.

Désassemblage du diffé- nuans
rentiel sERey

1. Vis de la couronne - 2. :
Vis des demi-boitiers du &5
différentiel - 3. Tole de
lubrification 3 :
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* Placer |les pions de centrage sur
le demi-boitier gauche,

* Metire en place les saiellites et les
planétaires sur le demi-boitier
gauche.

* Poser le demi-boitier droit sur le
demi-boitier gauche en respectant
les repéres.

Nota. — Les vis doivent étre rem-
placées & chaque intervention.

* Serrer les vis au couple.

* Monterla couronne puis la fixer au
demi-boilier avec la tole de ubrifica-
tion en changean! les vis & chaque
intervention, serrer ces derniéres au
couple.

Attention. — Les vis de fixation
de la couronne sont différentes selon
les couples coniques rencontiés (voir
« Caractéristiques »),

PIGNON D'ATTAQUE

Désassemblage

* Desserrer 'écrou-frein du pigrion
d'allaque, récupérer la rondelle et
extraire le plateau d'entrainemeni.
¢ Chasser le pignon d'atlaque 2 la
presse, recuperer la cale pour le
réglage de lz précharge des
roulemenis.

* Déposer le circlip de maintien du
roulement pilote puis extraire ce
deinier.

* Déposer les cages extérieures des
roulements et le deflecteur ainsi que
les bagues d'étanchéite

Assemblage

* Emmancher les cages de roule-
ments sans oublier le déflecteur
d'huile el vérifier son positionnement.
* Emmancher le premier 1oulement
sur le pianon d'attague.

* Huiler les rouleaux conigues des
roulements, mettre en place le boi-
iier et la cale de réglage de la pré-
charge des roulements

* Emmancher le deuxieme rou-
lement.

Poser le plateau d'enirainement,
placer la rondelle, serrer I'écrou au
couple.

Nota. — Le réglage de la pré-
chasge des roulemenis doit se faire
sans la bague d'étanchéilé.

* Reégler la précharge des roule-
ments (voir le chapilre « Caractéris-
tiques Detalllées »). Si le couple esl
inférieur, changer ou rectifies |z cale.

Si le couple es! lrop éleve, aug-

VUE ECLATEE DU PONT P 1021 K

A. Cale pour le réglage de la distance conique - B. Entretoise pour le

réglage de la précharge des roulements du pignon d’attaque - C et D.
Ecrous de réglage des roulements du différentiel

Contrdle de la précharge des roule-
ments du pignon d’attaque
1. Clé dynamomeétrique - 2. Plateau
d’entrainement 3. Clé assurant
I'immobilisation du boitier - 4. Boitier
du pignon d’attaque

menier 'eépaisssur de la cale ds
réglage.

* Remonier I'ensemble comme pre-
cedemmeni et mesurer, & nouvead,
|z précharge. Répéter ces opérations
pour obtenir la précharge au olus
pres de la valeur maxi

Désassemblage du boitier
du pignon d’attaque
1. Clé d'immobilisation - 2.
Boitier - 3. Pignon d'atta-
que

Ne pas déposer le plateau d'ac-
couplement dans la phase actuelle,
les bagues d'étanchéilé seront mon-
1ees ultérieurement.

* Emmancher le roulement en boul
du pignon d'atiaque el poser le cirlip

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE

La couronne et le pignon d'attaque
sont appariés et, en aucun cas. ils ne
seront sépares. |Is portent & cet effet
un chiffre precede du signe + ou —
(ex. — 0,20). Sur fe pignon d'attaque,
ce chifire est Inscrit sur I'extrémité
de l'arbre colé pignon &t sur la cou-
ronne conique, il esl inscrit sur la-cir-

SN s L
e ok T o]

conference, Cetie cote sera ajoutee
ala cote de la distance conique théo-
fique lorsqu'elle est précédee du
signe + etsoustraite lorsqu'elle esi
précédée du signe —,

Exemple : cote Ihéorique de la dis-
tance conigue : 65 mm. Chiffre mar-
qué sur le pignon d'aitaque el sur la
couronne conique : — 0,20. La cote
reelle de la distance conigque sera
de: 65 — 0,20 = 64.8 mm.

* Placer le boitier du nez de pont sur
le carter central en intercalant entre
eux des cales d'une paisseur maxi ;
serrer les ecrous au couple.

* Placer le gabarit en relevant le dia-
métre dans le carier central dans les
logemenis des roulements.

11 10 9

Coupe du pont 1021 K
1. Vis de fixation des demi-boitiers du différentiel - 2. Vis de fixation de la cou-
ronne - 3. Ecrou du pignon d’attaque - 4. Vis de fixation du nez de pont - 5. Cale
pour le réglage de la distance conique - 6. Entretoise pour la précharge des roule-
ments du pignon d'attaque - 7. Couronne - 8. Roulement pilote - 9. Vis du chapeau
de palier - 10. Pion de centrage - 11. Vis de fixation de I'arrétoir de I'écrou de
réglage

= e




Réglage de la distance conique avec le gabarit
1. Nez de pont - 2. Gabarit (barre cylindrique) - 3.
Pignon d’attaque

* Poser une regle rectifiée sur les
plans d'appui des chapeaux de
paliers de fagon a pouvoir relever la
coie A entre |a regle et le gabaiit.
* Déplacer la jauge de profondeur,
toujours en contaci sur la regle, de
maniére a pouvoir relever la disiance
D comprise entre |z réale el I'extré-
mité du pignon d'atiaque.

Si la cote C est supérieure a la
cote D, il sera nécessaire d'agjouter
une cale ente le boitier du pignon
d'attaque et |le corps de pont, par
conlre sila cote C estinférieure a la
cote D, remplacer la cale déja exis-
tante par une moins epalsse.

* Tenir compte des correclions ins-
crites sur le couple conique pouvant
etre negalives ou positives.

POSE DU BOITIER
DU PIGNON D’ATTAQUE

* Enduire de Loctite Autoform les
cales d'epaisseur uiilisées pour le
réglage de la disiance conique et les
poser sur le carter du nez de pont en
respectant les orifices pour la circu-
lation d'huile.

* Placer |g boitier du pignon d'atta-
que, serrer les vis au couple.

* Monter le différentiel assemblé, les
chapeaux de paliers aux repares, ser-
rer les vis tout en réglant le jeu
entredents.

e

s

Mesure de

pas etre supérieure a la cote A rele-
vée dans le carter de ponl, dans le
cas conltraire, agir sur les ecrous de
réglage sans modifier le jeu entre-
dents.

CALCUL DE LA PRECHARGE
TOTALE DES ROULEMENTS

Le réglage de la précharge totale
doit étre effectué sans bague d'étan-
chéité sur le pignon d'attaque.

Pour un nez de pont ayant une pre-
charge de 150 cN.m et pour un cou-

* Mesurer |'écartement des cha- | ple de 10X 41, sachant que la tolé-
peaux-de paliers. cette cole ne doli | rance de précharge du difierentiel est
Y <
A
Q
2
Y 3

Schéma de principe pour le réglage de la distance conique
A.+ B. 1/2 diamétre des roulements de chapeau de paliers - C. 1/2 diamétre des
roulements de chapeaux de paliers - D. Distance entre le plan d'appui des cha-
peaux de paliers et le pignon d'attaque.
1. Logement du roulement du différentiel - 2. Gararit - 3. Pignon d'attaque

Mesure de la cote A entre la régle el le gabarit
pour le réglage de la distance conique
1. Carter du nez de pont - 2. Régle rectifiee - 3.
Gabaril (barre cylindrique)

I'emplacement des chapeaux de
paliers dans le carter de pont

La cote A ne doit pas étre inférieure a I'écarte-
ment des chapeaux de paliers

% et e, S e

de 340 & 400 cN.m, la lolérance de
précharge globale s'établit a -

Valeur mini :
150 + 340X10 _ 593 o

41

Valeur maxi :
150 + % = 2475 cN.m

* Freiner les écrous de réglage.

e Déposer le plateau d'accouple-
ment, placer les bagues d'étancnéité
(la bague & double levre doit étre pla-
cée conire le roulement), la rondelle
et un contre-crou neuf | serrer ce
dernier au couple de serrage
prescrit.

Mise en place d’un cha-
peau de palier du boitier
de différentiel
1. Chapeau de palier - 2.
Couronne - 3. Carter du nez
de pont - 4. Ecrou de
réglage

=] —

Mesure de la cote D entre la régle et le pignon

d'attaque '

Mesure de |'écartement des chapeaux de paliers

et controle du jeu entredents

* Positionner |e iube de lubrification
et son ressort, serrer |e bouchon au
couple.

DISPOSITIF DE BLOCAGE
DU DIFFERENTIEL

Le blocage du differentiel est
assure par crabots fixe et mobile. Le
crabol moblle se deplace par l'inter-
médiaire d'une fourchette actionnée
par un cylindre.

Dépose
* Déposer les demi-carters de roues
el le mecanisme du poni.

e Déposer les deux vis de fixation du
cylindre.

* Faire pivoter la fourchetle avec le




MECANISME DE BLOCAGE
DU DIFFERENTIEL
ACTIONNE PAR CYLINDRE

CYLINDRE
DE COMMANDE
DU MECANISME S
DE BLOCAGE

DU DIFFERENTIEL

craboi, ensuite dégoupiller I'axe du
cylindre el le retirer.

* Déposer |'écrou et le goujon sur
lequel s'articule la fourchette.

* Relirer la fourchette de l'intérieur
du carter, recupérer les patins,
I'éirier et le crabot.

Au moniage, il est conse:llé d'en-
gager le demi-arbre de roue dans le
ciabot avani de poser le mécanisme
du poni sur le carter. || est évident
qgue le demi-arbre de roue ne sera
engagé que partiellement dans le
crabot afin de ne pas géner la mise
en place du mécanisme.

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT

* Soulever la partie arriére du vehi-
cule et |a laire reposer sur chan-
delles.

Dispositif de blocage non
enclenché : tourner une roue a la
main et vérifier gue la roue du coié
Opposé iourne en sens inverse el
sang bruit de coniact des dentures
de crabols.

Sens de montage du tube de lubrifica-
tion
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Coupe transversale du mécanisme de
blocage du différentiel
1. Etrier - 2. Patin - 3. Fourchette - 4. et
5. Axes

Ensemble du blocage du
differentiel
1. Cylindre de commande -
2. Fourchette - 3. Carter de
pont - 4. Crabot mobile

Dispositif de blocage enclen-
ché : tourner une rouz & la main, la
roue du coté oppose doii tourner
dans 2 méms sans. dans le cas oo
ces condiiions ne se réaliseni pas, ||
=st nécesszire de vériiier la position
¢z la ilge poussoir du cylindre (au
repos), celle-ci dsvani mesurer
45 = 0,3 mm du plan d'zpoui du
cylindrz (joint en place) 2u centre de
I"orifice du logemeni de |'axe.

MOYEUX ARRIERE

Ces moyeux comportent chacun
un reducteur & pignons conigues,

lls sont consiitués comme un dif-
ferentiel dont le planéizire iniérisur
est solidaire du corps de ponii.

Le planétaire exiérieur ast soli-
daire de I'arbre de roue et eniraine
les saiellites qui tournent sur le pla-
nétaire fixe. Le porte-satellites
entraine. a son tour, le moyeu a demi-
vitesse de l'arbre de roue.

— 72 —

DEPOSE

* Déeposer le bouchon du réducteur
* Retirer le circlip et sortir I'arbre de
roue a 'aide d'un extracieur a iner-
tie vissé sur |'extréemilé de I'arbre.
e Deposer le réducteur.

e Défreiner et déposer I'écrou de
réglage.

* Soutenir et extraire |'ensemble
maoyeu-tambour,

* Récupérer I'ensemble planétaire
fixe, la cale de réglage et le
roulement.

e Extraire la bague d'étanchéite,
recupérer la idle de protection et le
roulement intérieur.

* Chasser les cages des roulements.
* Extraire, si nécessairg, la poriée
de la bague d'étanchéité en la chauf-
fant lEgerement.

DEMONTAGE

» Vérifier la présence des repéres
sur les deux demi-boitiers

* Enlever les quatre vis d'assem-
tlage puis separer les demi-boitiers.
* Récuperer le croisillon, les satel-
lites, les roulements a aiguilles et les
joints iorigues.

* Retirer le planétaire exlérieur avec
la butée a aiguilles.

Repéres d’assemblage des demi-
boitiers d’'un réducteur
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¢ Assembler les demi-boitiers, ser- 1 \\ ¥ D
rer les vis au couple. p 737
* Monier le roulement intérieur sur 1 / / .
le moyeu, la i¢le de proieciion et la - * &
bague d'éianchéité. A
* Reiourner le moyeu pour placer le ; — SRS
reulemeant exigrieur, poser une ragle N
ractifiée 21, 2 l'aide d’une jauge de | * Serrer I'écrou au couple en faisant
orojondsur, mesurer I'espace com- | lourner le moyeu pour mettre les rou-
oris enire |a parile supgrieure de la | lements en place, desserrer I'écrou %
regle 2t la cage inierieure du | d'un demi-lour puis ramener le
roulsment moyeu vers I'ecrou el ensuite serrer

* Déduire de cetie cote |'épaisseur | I'&écrou au couple de 15 daN.m el &

Gaibul: o ipeisyous-de:tn;cile i pls- cde lz r2gle ainsi que la cote de | 8 daN.m pour des roulements réuti-

cer contre le planétaire solidaire de la ‘3.",‘”‘ (ioler"a_nce_ = O".:’ mm), N lises. 1 e
firsée cui donnera I'epaisssur de la calea |  Freiner |'écrou. Coupe du moyeu arriére avec réduc-
1. Régle - 2. Jauge de profondeur placer snirs l2 roulemeant 2t le pla- | ¢ Enduire de Loclite Autoform le teur
nétzirs. La cots dz 13 mm corrss- | plan de joint du boiiier du réducteur A.13 = 0,075 mm
oond & lz position de la face d'appui | 2! monter ce deinier sur le moyeu ; | 1. Bouchon central - 2. Circlip de rete-
ASSEMBLAGE cu planéiaire par rapport au plan | serrer les vis au couple. nue du demi-arbre - 3. Demi-porte-
* Metire sur le croisillon lss satelii- | & @PPUl du moyeu. * Monter I'arbre de roue el metire f:;efllgespf:,t\izfll:; ‘.4'5'82?&?11219.”2:
tes avec leur roulsment 2 ziguilles, | * PIECer |2 cale d'spaisssur sur le | le circlip sur I'extrémiié de ce | gyige de satellite - 8. Joint - 9. Croisil-
les butées  aiguilles et les joints | Planetaire. _— GRIAr. b g lon - 10. Demi-porte-satellites intérieur
toriques. g * Monier !e moyeu sur lz iuséepuis | » Faire le pein d'huile (1,8 | par | . 11, Planétaire - 12. Rondelle de
Sur le demi-boiiier exidrieur. met- | '€ Planétaire inteérisur. moyeu) et metire le bouchon. réglage

ire en placs iz butes 3 aiguilles st |2
planétaire mobils. !
* Poser l'ensemble du croisillon
assemblé sur le boitier extérieur en
orientant les trous obliques (destines
a la lubrification des saielliies) vers
le planéiaire extérieur.

* Enduire d'Elasiicone ou autre pro-
duit les faces d'applique des demi-
boitiers.

MOYEU ARRIERE

- . Emplacement des bouchons sur le
moyeu réducteur

.. 1. Bouchon de remplissage et de
vidange - 2. Bouchon de niveau

o= 18 —




V. - TRAIN AVANT

Le train avant qui equipe les chassis de |a série S 170 esi du iype a essieu
figide portani a ses extrémités une fusée pivotani auiour d'un axe ei repo-

sant sur une butée a billes

CARACTERISTIQUES

Type de |'essieu : ESS 408-05.
Fincement: 0 a 3 mm
Angle de carrossage : 1°30".
Angle d'inclinaison des pivols @ 6°
Angle de chasse : 5°.
Angle de braguage :

— roue intérieure : 40° ;

— roue exiérieure : 28°
Voie avani :

— S 170.14: 1,764 m ;

— autres: 1,800 m.

Diameétre exi@rieur des bagues de pivols : 42 mm.

Hauteur :
— bague supérieure : 37.50 mm ;
— bague inférieure : 42 mm.
Alésage : 35 mm.

DEPOSE DE L'ESSIEU

* Mettre l'avant du vehicule sur
chandelles puis deposer les roues.
s Debrancher la barre de direction
du levier de connexion.

* Désolidariser les amortisseurs de
|'essieu.

* Placer un ciic rouleur muni d'un
support approprié sous 1'essieu et
.mettre le cric en |égere pression.
» Desserrer et déposer les briges
des ressorts avant ; relacher la pres-
sion du cric et dégager |'ensemble de
I'essieu du dessous du véhicule.

* A l'aide d'une grue d'atelier, €lin-
guer les deux extremités de |'essieu
et I'immobiliser dans un étau

DESASSEMBLAGE DE L'ESSIEU

* Déiendre les freins et déposer les
deux vis de fixation des tambours ;
ceux-ci compaortent sur leur face
exterieure deux trous usinés et tarau-
dés, a |'aide de deux vis extraire le
tambour de son moyed. || arrive par-
fois que I'extraction du tambour soit
impossible (due a la corrosion); sa
dépose se fera a |'aide d’une presse
lorsque le moyeu sera exirait de sa
fusee.
* Exlraire le moyeu et recupérer le
roulement extérieur et sa rondelle
d'appui.
* Déposer le flasque de frein.
* A l'aide d'un extracteur, retirer
'ensemble : la bague sur laguelle
vient porter la levre du joint d'étan-
chéité et le roulement intérieur & rou-
leaux coniques sur la fusée, ensuite
déposer la barre d'accouplement.
Sur ce type d'essieu, on remarque
que les leviers de connexion (cotés
gauche et droit) font partie integrante
du pivot.

| — roulemeant &

Retrait par rzppori au pivoi
— Dbagus supérisurs: 13 mm ;
— bague inigrizure : 12 mm.

Jeu entre exe et bagus : 0,05 & 0,08 mm.
Dimensions ce Iz buise 3 billes : 35X 52X 12 mm,
Dimensions des roulemenis dz moysux

— roulement imérisur : 35X 100 X35 mm ;

ct2rigur - 40 X80 X 32 mm.

Dimensicns ce Iz bague d'3fanchéité : 95 X 110 X 10 mm.
Jsu lzi2ral des moyeux: 0,02 &2 0,15 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Vis dz fixati

(8]

"

=Crous ¢

Soulon dz

n des supporis de segments sur pivot : 10,
barre d'accouplement ei de la barre de direction : 15.
ixaiion iniérieure de I'amorlisseur : 20

ccrou ge fixation dz la clavetie d'axe du pivoi: 3.
Ecrou de moyzu : 10, ensuite desserrer de 1/4 de iour,

Zcrou de fixaiion des rouss : 50.

CONSEILS PRATIQUES

Si, pour uns caus

ces derniers doiveni &t

* A l'aide d'une pincs (& becs ro
el coudes), dépossr |ss daux circ
placés & la paitie supérisurs =i inis-
rieure du pivoi )

* Relirer, sur chacuns de ces par-
iies, la rondelle avec son graisssur
coudé, ensuile, dépossr lz joini
torigue.

* Déposer I'écrou et chasser Iz cla-
vette du type « vélo » immaobilisant
|'axe.

¢ Chasser |'axe de haut en bas, soit
a la presse, soit avec ung broche
appropriée.

* Degager le pivol de I'essieu, récu-
pérer la butée.

* Retirer les bagues d’étanchéité
logées dans Ia pariie inférieure de Iz
chape supérieure.

* Extraire les bagues de pivois de
l'intérieur vers I'extérieur de la chape
an utilisant un outil de fabrication
loczle.

MONTAGE DES BAGUES
DANS LES PIVOTS

Les bagues ne soni pas identiques
entre la chape supérieure 2t |la chape
intérieure. Celles-ci se difiérencient
par leur hauteur (voir « Caracteris-
tiques »).

* Eliminer les bavures a I'enirée des
logemenis dans les pivots.

¢ Suiffer le diaméitre extérieur des
bagues =i leur logement.

* Placer le dessous de la chape
supérieure en appui surune table de
presse. A |'aide d'une broche, mon-

cans |'zlésage de la
cer de sorte qu'elle soit
ir figurs).
= méme op2ration poury
rieurz en engageant la
cug peur au'zlls soit éaalement en
retrait Lss paquss élant posées et
correcizmani positionnéss dans leur
i, monier la bagus d'étan-
ns la chiaps supérieure en
levre (nuilés) vers

ient aucune aspériié, les présenier
dans les alésages. varifier qu'ils cou-

lissent sans jeu ni point dur.

MONTAGE DES PIVOTS
* Suiffer I'zlésage des bagues =t les
axes, placer la buiée dans le loge-
ment inigrisur de la chape

* Présenter le plvot sur |'essieu,
monter I'axe par la partie supérieurs
de la chape (la partie la plus longue
pai rapport au meplat, dirigée vers
le bas) en s’assurant que ce dernier
(le méplat) usiné sur le diametre exié-
rieur de I'axe soit paralliéle au loge-
ment de la clavetie.

* Avec Une broche, et par l'interme-
diaire du vérin de presse ou de I'ou-
tillage special, engager |'axe dans
I'essieu en veillant au pariait aligne-
ment du méplal de I'axe par rappori
au logement de la clavette.

* Aprés cetie opération de mise en
olace, controler que le pivot touril-
lonne libremant et qu'il n'existe pas
de jeu latéral.

* Poser la clavetie dans son loge-
ment.

* Monter les |oints toriques sur 'ex-
térieur du pivot (partie supérieure et

Coupe du pivot montrant le positionnement des bagues d’étanchéité
A.13-B.12 mm

= 3 ==




— TRAIN AVANT —

R|T|d

ESSIEU AVANT

L

MOYEU AVANT

En médaillon :
sens de montage
de la bague d’étanchéité

b

partie inferieure), ensuite placer la
rondelle munie ds= son graisseur
coude (cs dernier dirigé vers I'essieu)
el enfin montier |z circlip.

¢ Effeciuer celle opération pour cha-
que partie inferieure ou superieure du
pivot.

* Remonter les auires pieces en pro-
cedani dans |'ordre inverse du gé-
montage.

REGLAGE DU PINCEMENT
DES ROUES AVANT

Le réglage du pincement est |'opé-
ration la plus frequemment pratiguee
en aielier. Avant d'effeciuer cstie
opération, il est recommandé de con-
troler le jeu latéral des roulements de
moyeux avant et enfin I'eétai des rotu-

les dz direction. La barrs d'accouple-
ment possede un iiletage pas a gau-
che pour le coié gauche et un filstzge
pas a droite pour le cote droit.

Important. — Avani de régler le
parallélisme et |'angle de braguage,
il est consellle d'effectuer quelques
manceuvres avec le véhicule.

VERIFICATION DE LA CHASSE

La chasse n'est pas reglable,
seule une verificatlon peut avoir lieu,
elle est determinée en usine (voir
« Réglage du train avant » dans les
« Caractéristiques »). Si la valeur rele-
vée ne correspond pas aux donnees
du construcieur, il peut s'agir ¢'un
essieu faussé ou de ressoris affais-
sés. Se reporter au chapitre « Carac-
leristigues » pour les valeurs.

VERIFICATION DU CARROSSAGE
Comme pour lz chasse, le carros-

sage n'est pas reglable.

e Vérifier la pression des pneuma-

tiques.

¢ Placer le véhicule sur uni sol plan

el metire les roues en ligne droile.
A 'aide de |'outillage prévu & cet

usage, relever les valeurs

REGLAGE
DES BUTEES DE BRAQUAGE

* Placer sous les roues avani du
véhicule deux plaisaux pivotants gra-
dués (les plateaux seront en posiiion
zero et les roues en ligne droiig).
* Braquer a fond a gauche, relever
|'angle décrit par le plateau pivotant
de la roue gauche.

Ny \'-.x:1\:

Coupes du moyeu el du pivot de I'essieu ESS 408-05
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* Corriger. si nécessaire, par la vis
pour obienir |'angle correct.

* Opérer de la méme facaon pour la
foue droite

* Verifier aprés réglage qu'aucune
piéce ne touche le pneu ou la jante
au braguage des roues (tuyauieries
de frein, chassis, biellette de direc-
tion).

MOYEUX AVANT

Les moyeux avant soni equipes de
roulements a rouleaux conigues
montés en opposition,

L'étanchéilé est obienue par une
bague a |évre logée dans un alésage
usine et situe sur la face intérieure
du moyeu.

Le réglage des roulements esl réa-
lisé par l'intermédialire d'un ecrou a
creneaux.

La roue =st fixéz contre le lambour
par dix boulons, le cenirage de la
jante esi assureé par une collerette qui
fait partie intégrante du moyeu.

Si la bague de portée de lévre
d'étanchéité a e1é retiree de la fusée
pour étre remplacée, monter la
neuve chaufiée a 100°C.

e Chauffer le roulement interieur a
100°C et le poser rapidement sur la
fusée

¢ Allendre que les deux pieces re-
iroidissant.

Pendant ce temps, monier les
cages exiérieures des roulements
dans le moyeu et mettre de la graisse
dans la pariie centrale de ce dernier.

Au cours de cette interveniion, la
bague d'étanchélié sera remplacee.
Pour son sens de montage, se repor-
ter a la vue éclatée.
= Graisser les roulements.

* Monter le moyeu sur la iusée,
ensuite engager |e roulement exté-
fieur puis la rondelle de butée.

* \lisser et serrer I'écrou a créneaux
au couple preconise toul en tournant
le moyeu, ensuile desserrer cet
écrou d'une valeur angulaire de 20°
(1/4 de tour).

* Goupiller I'ecrou ef, & |'aide d'un
comparateur, conirbler le jeu lateral
du moyeu.

Nota. — Lors de la mise en place
de la goupille, celle-ci doit étre intro-
duite dans le irou le plus approchant,
resserrer si nécessaire mais ne
jamais desserrer

* Garnir le bouchon de graisse et
|'emboiter sur le moyeu.




VI - DIRECTION

Les vehicules de la gamme S 170 décrits dans I'etude sont équipés d'une
direclion d'origine ZF 2 vis et secieur avec circulziion dz billes =t assistance
incorporee.

Netioyage du filire iamis : ious les 40 000 km,
Remplacamesni de I'Elément iilirant : tous les ans ou lous les 80 0G0 km.
tchancs cu revision du boiiier :© tous les 320 000 km

CARACTERISTIQUES

Type : ZF 8036 ou 8037,

Référence de la pompe : ZF 7673 955 176.

Deébil sous une pression de 50 bars

— a B850 tr/mn pompe : 10,5 1,
— a 2886 trimn pompe . 12.0 |
Pression maxi: 130 5 bars,

ENTRETIEN

Capacité du circuit d'assistance ' 3,5 L

Cualité de I'huile : ATF Dexron

Nous ne décrirons pas la remise
en etal du boiiier de direction el de
la pompe du servo-hydraulique, ces
organes tres particuliers doiveni &ire
confies a un représentant de la mar-
que pour en effectuer ia reparation
et les réglages sur un banc d’essais
special.

La direction avec assistance
hydrauligue, montée en serie sur [es
chassis décrits dans cette etude, pro-
cure la méme sensation qu'une
direction mecanique ioui en permei-
tant des efforts moins imporiants
pour le conducteur, sur la route et en
manceuvre.

En cas d'avarie sur le circuit
hydraulique ou dans le cas d'un
remorguage du vehicule (moteur ne
fonctionnant pas, donc pas d'assis
iance), il est possible de conduire le
véhicule ou de le manceuvrer pai |'in-
termédiaire de la direciion méca-
nigue.

Coupe de la fixation de la bielle pen-
dante

Avant de placer la bielle pendante sur

le boitier de direction, il est recom-

mandé de garnir de graisse |'espace A

COUPLES DE SERRAGE (¢aiN.m)

Fixation Gu Goitier sur lg suopori :
ii r gcrous ¢ coig intérizur (ecrous superieur et inferieur): 25 ;
zur (superigur): 50 ;
i = intErieur (vis supérieure) - 25 ; coié extérieur (vis
rizur (vis supérieurs et inierieure) : 40.
pendanie : 40.
iicn d= Iz barre de direciion : 18.
u collizr d2 la barrs ds direciion : 6.
= fixation du volani de direction : 5.

Diglie

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU BOITIER

* Débrancher la barre de direciion
coté bielle pendanis.

Selon le type de boitier, débran-
cher les luyauteries d'alimeniation &t
de reiour d'huile sur le Oboitier.
ensuite vidanger le circuit
¢ S'assurerque l'arbre de direction
est repéré par rapport au cardan,
ensulte deposer le boulon et retirsr
le cardan
¢ Défreiner les 2crous ei les dspo-
ser, ou les vis (suivant l2 mod2le) de
fixation du boitier sur |2 suppori.

* Basculer le boitier et le retirer par
le dessous du véhicule.
* |mmoaobiliser le boitier de direction,
défreiner el déposer |'ecrou de iixa-
tion de la bielle pendanie puis
exiraire cette derniere.

POSE DU BOITIER

Avant de poser la bielle pendanie
sur le boitier, enduire de graisse G
400 EP la partie A (voir figure) puis
placer la bielle en falsant correspon-
dre les repéres.

Positionnement de la
bielle pendante sur le
boitier de direction
1. Repéres d'assem:
blage sur I'arbre porte-
secteur et sur la bielle

Repéres d'assembalge du cardan sur
la vis du boitier de direction
1. repére [rappé sur I'extremité de la
vis - 2. Entrebaillement du cardan

SUPPORT
ET BOITIER
DE DIRECTION
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1 suppori, sefrer vis ou écrou

(s=ion les modeles rencontrés) aux
couples correspondants.
e Fzire correspondre le repere
frappe sur |'exirémité de 1a vis du boi-
tiar de direction avec la fente du car-
dan, ensuiie engager ce dernier et
I'immobilser par l'intermédiaire du
baulon.

_REGLAGE DU JEU
D'ENGRENEMENT DU BOITIER
DE DIRECTION

* Basculer la cabine
* Désaccoupler la barre de direction
de la biglle pendante.
e Tourner le volant de direction a
gauche puis a droite (de butée en
butée) et compter le nombre de
tours.
e Diviser par deux le nombre de
touis de volant, ensuite aligner les
reperes.
« Désaccoupler e cardan de |'extré-
mité de la vis du baitier de direction.
¢ Adapier un appareil dynamometri-
que sur I'extréemité cannelée de la vis
du boiiier de direction et mesurer le
couple de rotation d'un co61é puis de
|"autre.
Le couple doit augmenter de 4 a
5 cm.daN enire les deux mesures
lors du passage au point milieu.
Sila valeur n'est pas dans les tolé-
rances, agir sur la vis de reglage du
botiier.
e Resserrer le contre-£crou toul en
immobilisant lz vis de réglage.
e Rebrancher le cardan sur l'ex-
iremit2 de Iz vis ainsi que la barrs
de direction sur |z bielle pendante.
* Rabaisser |z cabine.

REGLAGE DU POINT MILIEU
DE LA DIRECTION

* Placer les rouss avani sur deux
plateaux pivoianis et posiiionner ces
derni2res en ligns droite.

Le véhicule £iant en charge, rele-
ver la coie B enire le dessous du
chassis ei la lame maitiesse, cette
cote doit mesurer 133 =5 mm.

—~ DIRECTION —

POMPE DU
SERVO-DIRECTION

* Désaccoupler la barre de direction
de la bielle pendanie.

* Braquer le volant de direction a
gauche puis a droite (de butée en
butée) et compier le nombre de
tours

. * Diviser par deux le nombre de

lours de volant, ensuite aligner les
reperes du boitier (A voir figure),
immobiliser le volant de direction.
e Desserrer les boulons du collier
{cole levier de connexion), visser ou
dévisser la barre de direclion afin que
le cone de la rotule s'engage sans
conirainte dans son logement.

* Sarrer les boulons du collier de la
barre de direction, serrer I'écrou de
la rotule au couple.

CONTROLE
DU JEU D'ENGRENEMENT

* Placer les roues avani sur deux
plateaux pivotanls et positionner ces
dernieres en ligne droite. -

* |mmobiliser la roue avant gauche
enplacant deux cales ou deux crics
losange enire le flanc iniérieur du
pneu 2t le ressort de suspension
(atiention de ne pas désaligner les
roues avant).

¢ Brancher un manoméire gradué
de 0 a 160 bars sur le raccord pravu
& cet usage.

* Placer un secteur gradué sur le
volant de direciion et un index sur le
tableau de bord, en correspondance
avec la graduation « O » du secieur
aradué,

* Mettre le moteur en marche au
ralenii.

Ensemble de la direction
A. Repéres du boitier pour le réglage du point milieu
B. 133 =5 mm (véhicule en charge)

FILTRE A HUILE ET RESERVOIR
DU SERVO-DIRECTION

Position de la bielle pendante par rapport a |a verticale lorsque la direction est au
point milieu
A= 11°
1. Barre de direction - 2. Collier de serrage - 3. Levier de connexion
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* Braguer le volant de direction len-
tement vers la gauche.

* |orsque la pression sur le mano-
meire augmente de 1 bar, relever la
valeur indiguée sur le secleur
gradue.

Nota. —Le déplacement angulal-
re toial a la périphérie du volant de
direction représente le jeu d’engré-
nement, cette valeur ne doil pas
dépasser 20 mm. Dans le cas ou
cette valeur est superieure, verifier
le jeu aux rotules de barre de direc-
tion ainsi que le jeu de point milieu,
si ces jeux sont corrects, procéder
a I'éechange du bofltier de direction.

Aprés cette opération, purger le
circuit hydraulique.

CONTROLE DE LA PRESSION
MAXI AU POINT MILIEU

* Brancher un manométre gradué
de 0 a 160 bars sur le raccord prévu
a cet usage.

* Positionner les roues avant en
ligne droite et selon les repéres du
boitier.

* Immobiliser la roue avani gauche
en plagant deux cales ou deux crics
losange enire le {lanc intérieur du
pneu el le ressort de suspension.
¢ Melire le moteur en marche au
ralenti.

e Exercer une pression comprise
entre 2,5 et 5 daN.m sur la périphe-
rle du volant de direction a gauche
puis a droite, pas plus de 5 secondes
de chaque coté sous peine de grip-
per la pompe haute pression.

* Relever la pression hydraulique
sur le manometre qui doii 2tre de 130
a 143 bars.

Sl la pression hydraulique n'est
pas dans |les tolérances, verifier que
la pompe hauie pression débile nor-
malement, verfier I'etat du limiteur de
pression ou encore controler 'élal
des joints torigues des soupapes de
limitation de braguage.

CONTROLE DE LA PRESSION
D'ASSISTANCE
PENDANT LE BRAQUAGE

Les roues avant reposant directe-
ment sur le sol, brancher un mano-
metre gradue de 0 3 160 bars sur le
raccord prévu a cei usage
» Mettre le moteur en marche.

» Braquer le volani de direction a
gauche puis a droiie

* Relever la pression hydraulique
sur le manometre.

Pour un véhicule non chargé, la
pression doit eétre de 50 a 70 bars en
début de braquage, puis se stabiliser
entre 30 el 35 bars ({limitation hydrau-
lique de braguage).

Si, pendant le braguage (avant
d'atieindre |a limitation hydraulique),
la pression hydraulique esl supé-
rieure @ 50-70 bars, vérifier I'état
meécanique du irain avant : rolules,
axes de pivot, etc.

Sila pression de braquage est infé-
rieure a 50-70 bars, controler la pres-
sion maxi au point milieu et éventuel-
lement la pression maxi en [in de
braguage.

CONTROLE DE LA PRESSION
MAXI EN FIN DE BRAQUAGE

* Brancher un manometre gradue
de 0 a 160 bars sur |e raccord prévu
a cet usage.

e Compléter le niveau d'fiuile dans
le réservoir ei purger le circuit
hydraulique.

* Placer sur les tétes des vis de
butée de I'essieu une cale d= 3 mm
d'épaisseur.

* Metire le moteur en marcha.

* Braguer le volani de direciion 3
gauche, engager une cl2 dynamome-
trique sur I'eciou du moyeu du volzni
et exercer uns force de 10 & 20
m.daN sur |a clé pendant 10 secan-
des maxi.

¢ Relever la prs
sur le manomeé
* Eiiectuer la m&ms oparation pour
le cote droil.

Les pressions hydrauliquss doj-
vent 2ire éqzlss dss dsux cdids,
dans le cas conirairs, precader &
I'échange du boiiier de dirsciion.

Aprés le conirdle, zarrdier le
moisur.

ssion hydrauligue

REGLAGE DES SOUPAPES
DE LIMITATION DE BRAQUAGE

* Soulever Iz pzariie avani du v&hi-

culz =t |la fzire reposer sur dsux

chandelles.

Brancher un manoméirs gradug de

0 & 180 bars sur l2 raccord prévu 2

cel usags.

* Mesiire le moieur en marches au

ralenti.

* Bragusr |z volani de direciion &

gauche (pas tout 2 izit =n buids).
A |'aidgs d'une seconde personne,

placer une cale d'acier de 3 mm

d'épaisseur enire les buifes de

braquage

* Mainienir ceile czls =n olaca.

* Continuer de braguer le volani de

direction @ gauchs jusqu’zn butge et

exercer sur ce dernisr uns pression

pendant 5 secondss 2y maximum.

COLONNE
DE DIRECTION
AVEC NEIMANN

* Helever la pression hydraulique
sur le manometre qui doit étre de 30
2 35 bars.

.

<
l2 cote droil.
S

CIRCUIT HYDRAULIQUE
DU SERVO-DIRECTION

A.214mm-B. 212 mm

rieure a 35 bars, visser les soupapes
qui se trouvent dans le boitier.

Dans le cas d'une pression
hydraulique supérieure & 30 bars,
dévisser les soupapes jusqu'a obie-
nir une valeur juste.

Apres avoir obienu les pressions
désirées, maintenir les soupapes
dans leur position ei serrer les
contre-&crous.

CONTROLE
DES FUITES INTERNES

* Brancher un manomeétre gradué
de 0 a 160 bars et un débitmétre aux
endroiis prévus

* Positionner les roues avant en
ligne droite et selon les repéres du
boitier.

* |[mmobiliser la roue avant gauche
en plagant deux cales ou deux crics
losange enlre le flanc iniérieur du
preu et le ressori de suspension.
* Exercer un couple de 5 m.daN a
gauche, sur la périphérie du volant,
afin d'eblenir 'ouverture compléte de
la soupape, relever la pression sur le
manomelre, ensuiie relacher |'effort
afin d'obtenir une pression hydrauli-
gue de 110 bars.

* Relever le débii sur |'appareil bran-
ché. La différence entre cette valeur
et la courbe de débit ne doit pas étre
supérieure de 1,5 2 2,2 'mm.

* Effectuer les mémes opérations en




effectuant a droite le méme couple
sur le volant de direction,

* Retirer les czles ou les crics lo-
sange ayani servi a immobiliser les
roues avanl, placer des cales
d'épaisseur de 20 a 25 mm entre les
butées de braquage, manceuvrer le
volant de direction & gauche puis a
droite en exargant le méme couple
pendani 10 secondes au maximum,
la pression hydraulique relevée etle
débit doivent avoir les mémsas
valeurs que lorsque les roues sont en
ligne droite.

VIDANGE, REMPLISSAGE
ET PURGE HYDRAULIQUE

* Soulever la partie avant du vehi-
cule el la faire reposer sur deux
chandelles.

* Deposer la prise de pression.

s Tirer le stop, actionner le démar-
reur pendant 10 secondes maxi toui
en braquant le volant de direction a
gauche ei & droiie, de butée en
buiée, afin de chasser I'huile hors du
circuil.

* Remetire la prise de pression.

o Relever |a cabine.

* Deposer le couvercle du réservair
du servo-direction et remplir celui-cl.
e S’assurer que |z manelte du stop
est tirée, actionner le démarreur loul
en maintenant le niveau du liquide
constant jusqu’a amorgage complet
de la pompe.

Attention de mainlenir loujours
constant le niveau de ['huile dans le
réservoir car, dans le cas contraire,
des bulles d'air penetieraient dans le
circuit,

Aprés le iemplissage du circult,

VIl - FREINS

Les véhicules Renauli V.|, de |z série S 170 sont équipés de freins classi-
gues & lambours el segments actionnés par cames, La commande de ces
freins est pneumatique et fonctionne & partir d'une tringlerie reliée a la pédale
et aciionnant le robinet distributeur. Selon les normes de la CEE, ces véhi-
cules comprennent deux circuits indépendants dont un agit sur les freins avant
ei le second sur les freins arriere. Le irein de secours esl, dans ces condi-
tions, assuré par l'indépendance des deux circuits du frein principal.

Le frein de siationnemeni est commandé manuellement depuis un levier
situé a la drolte du sigge conducleur, gui actionne un robinet envoyant I'air
comprime dans deux cylindres & ressorts agissant sur les freins arriére.

Ces vehicules recoiventi en ouire un correcieur de freinage aui agit sur
le circuit des ireins arrigre en fonction des chaiges appliquees sur le chas-
sis et un ralentisseur sur €échappement ; sur demande, il est possible de mon-
ier un ralentisseur elecirique, ssulement sur les porteurs.

CARACTERISTIQUES

TAMBOURS ET GARNITURES

Diameire des tambours avant et arriére - origine - 414 ; maxi: 417 mm.
Dimensions des garniwres de freins:
— freins avanl: 414 X125 mm ;
— freins arriere : 414 X150 mm.
Epazisseur : origine: 13 ; mini: 4 mm.
Qualite des garnitures : DON 262.
Surface de freinage :
— freins avant: i 6887 cm?;
— ireins arriere : 2 025 cm?
Jeu entre garnitures et iambours (2 froid) : 0,60 mm.

VASES A DIAPHRAGME AVANT
Diametre :

— S170.11 et 13:114,6 mm ;

— S5170.14 1 13T : 128,2 mm.
Course : 75 mm.

VASES A DIAPHRAGME ARRIERE

Frein de service et de stationnement
Diametre :

— S$170.11 et 13:128,2 mm .

— S 170.14 et 137 : 1404 mm.
Course: 57 mm.

COMPRESSEUR D'AIR
Type:
— jusqu'au 10/84 : Knorr LP 1585 (150 cm?);
— depuis le 11/84 : Knorr LP 1880 (200 cm?).
Refroidissement - par air.
Temps de remplissage maxi admissible de 0 bar a la pression de régula-
tion {pour LP 1585): 5 mn et 15 s.

CIRCUITS PNEUMATIQUES

Nombre de reservoirs d'alr comprimé: 2 de 25 | (frein de service) et
i de 8 | (frein de siationnement).
Manocontact

Pression mini du frein de service ! 6 £0,6 bars
Indicateur du frein de stationnement : 0,7 £0,2 bar.

Régulateur de pression
Pression de déclenchement @ 9,5

*
Pression de réenclenchement: 0,8

Pression de securite : 12 bars.

Robinet de frein de service
Pression maxi: 7,5 £0,3 bars.

0.2 b
F143
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laisser tourner le moteur au ralenti.
Tourner le volant de gauche a droite
de butée en butée, compléter le
niveau d'huile jusgu'a ce au'ill se sta-
bilise et qu'aucune bulle d'air ne
monte dans le réservair,

* [Desserrer la vis de purge.

o Laisser s'ecouler I'huile jusau'a ce
qu'il n'y ait plus de bulles d’air.

* Resserrer la vis de purge.

e Compléter le niveau d'huile dans
le éservoir.

* Arreier le moteur et abaisser la
cabine.

ars,
bar,

Différence =nire les deux eléemenis : 0,2 bar.

Robinet du frein de stationnement et du frein de remorque

Pression délivrée : 7,5+ 0,4 bars.
—0,i
Valve de protection quadruple
Pressions d'ouveriure -
— f{rein de service : 7 & 7.3 bars ;

— jrein de siationnement et de serviludes : 6.5 a 6,8 bars.
Pressions de farmeture : environ 4,5 & 5 bars.

CORRECTEUR DE FREINAGE

Cei appareil est difiéreni selon les types de véhicules.
Identification des correcteurs de freinage

‘Types des chassis Référence des correcteurs
S 170-11 5000 445 896
S 17013 5000 445 895
S 170-14 5 000 445 887
S 170137 5000 445 919

ENTRETIEN

Vérification des clapets du compresseur d'air: tous les 20 000 km.
Vérification de I'étanchéité des circuits de freinage : tous les 10 000 km.
Vérification du correcieur de freinage : tous les 20 000 km

Vérification des garnitures de freins : tous les 10 000 km.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Vis de fixation des supports de segmenis de frein avant: 10.

Ecrous de fixation des roues : 50.

Vis de fixation du compresseur d’air sur e support: 3,5.
Vis du manchon d'accouplement du compresseur d'air : 6.
Vis de fixation du support du compresseur d'air © 3,5.

CONSEILS PRATIQUES

COMPRESSEUR D'AIR

La depose du compresseur d'air
nécessite de débrancher les batie-
ries et de vidanger le circuit de re-
froidissement.

* Debrancher el déposer le man-
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chon d'admission d'air du turbo-
COMpresseur.

¢ Debrancher la durit d aspiration
sur la culasse du compresseur d'air
et la iuyauterie de refoulement.

* Deposer la pompe hydraulique du
servo-direction par I'intermédiaire de




ses deux vis de fixalion sans débran
cher les tyauieries d'zlimentation et
de refoulement.
¢ Debrancher le llexible servant a
lubrifier le compresseur d'air, ensuite
déposer les vis de lixation de ce
dernier.
* Déposer les vis du manchon d’'ac-
couplement puis repousser celui-cl
vers 'avant.
¢ Dégager le compresseur d'air en
le déplagani vers |'arriére afin de libe-
rer |'accouplement.

Si la cuiasse doit €tre deposee,
verifier I'état des clapets.

Avanl de poser le compresseur
d'air sur le moteur. nettoyer |'exle-
rieur des manchons a la toile émeri.

Attention. — Les faces de
contact de I'élément caoutchouc &t
des manchons sont recouvertes
d'une pellicule de verniz, ne mettre
aucun lubrifiant.

* Poser le compresseur d'air muni
de sa bague d'étanchéité sur le
support.

* Monter |'élément en caouichouc
sur le manchon du compresseur et
installer son entrainement (2) en ser-
rant modérément ses vis de fixation.

Compresseur d’air vu de
dessus
1. Durit d'aspiration - 2.
Manchon d'accouplement -
3. Vis de fixation - 4. Flexi-
ble assurant la lubrifica-
tion du compresseur - 5.
Tuyauterie de refoulement

A l'aide de 'oulil (1) preconise par
le construcleur, l'introduire dans la
gorge clrculaire du manchon d'ac-
couplement et déplacer le compres-
seus, le support ou la commande aiin
d'obtenir le libre coulissement de
I'outil entre les manchons.

* Serrer les vis de fixation

* S'assurer que la coie A soii com-
prise entre 4,1 el 4,7 mm), pour cela
déplacer le manchon avant puis sei-
rer la vis (3).

Nota. — || esi possible d'interca-
ler des cales de reglage entre la com-
mande et le carter-cylindres aiin que
cetie derniere soit dans |'alignement.

REGLAGE DE LA TIMONERIE
DE LA PEDALE DE FREIN

Ce réglage doit étre effeclué lors-
que la cabine est en position route,
retirer le tapis de sol et le patin caoui-
chouc de la pédale.

* Débrancher les timoneries (3) et
(5) du renvoi d'angle (4) et du robinet
de-ireins (7)

* Agir sur le contacteur (1) ou la vis
de bulee pour regler le positionne-
ment de la pédale de frein, la coie
« A » devant mesurer 130 mm.

COMPRESSEUR D’AIR (200 cm?)

Dispositif d'entrainement
du compresseur d'air
A=413a47mm
1. Outil préconisé par le
constructeur (réf. 1174) - 2.
Entrainement - 3. Vis de
fixation du manchon

Coupe de la pédale et timonerie de frein

A = 130

1. Contacteur ou vis butée - 2. Pédale de frein - 3. Timonerie verticale - 4. Renvoi
d’angie - 5. Timonerie horizontale - 6. Chape - 7. Robinet de frein

mm

ENTRAINEMENT
DU COMPRESSEUR D’AIR
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PEDALE ET TIMONERIE DE FREIN

* Placer le renvoi d'angle (4) horizon-
talement, comme il est représenté
sur la figure. La cote B doit étre égale
aC, le réglage se réalise en agissant
sur les chapes de la tringlerie.

La chape (6) étant pourvue d'un
trou oblong, son axe de liaison doit
étre situé le plus prés possible de son
extrémité arriére.

DEMONTAGE
DES FREINS AVANT

¢ Soulever I'avant du véhicule et le
faire reposer sur deux chandelles.
* Déposer les roues, les tambours
et les moyeux.

A l'aide d'une pince spéciale,
déposer le ressort de rappel des
segments.

* Défreiner et desserrer les contre-
écrous et les vis de reglage de
latéral.

e Retirer les circlips des axes de
point fixe, chasser ces derniers et
dégager les segments.

* Dégoupiller et enlever |'axe du
levier de came fixé sur la chape de
la tige de poussée du piston.

* Retirer le circlip et la rondelle
situés sur I'extrémité de l'arbre a
cames.

e Dévisser le boulon du point fixe
placé entre le palier et le levier,
ensuite chasser I'arbre & cames hors
du flasque, récupérer le |evier de
commande avec rattrapage automa-

-~ tique d'usure.

e Déposer le palier de l'arbre a

L~ cames, récupérer les joints toriques.

* Chasser les bagues de l'interieur
du palier.

MONTAGE DES FREINS AVANT

* Monier les bagues (a la presse) a
I'intérieur du palier ; aprés cette ope-
ration, s'assurer qu'elles n'aient subi
aucune déformation. Ce contrdle
peut se faire a I'aide d'un arbre &
cames en bon état.

* Placer les joints toriques de cha-
que co6té du palier, graisser l'alésage
des bagues.

* Enfiler 1a bague de froitement sur
|'arbre a cames.

* Remonter le palier de |'arbre a
cames sur le support.

* Engager l'arbre a cames sur le
palier, ensuite monter provisoirement
le levier de commande.

* Monter les segments de freins.
* Graisser les axes de point fixe et
les monter définitivement.

FREIN AVANT (depuis 10/86)

A l'aide de la pince spéciale,
accrocher le ressort de rappel,
* Régler I'équerrage des segments
en agissant sur les vis de reglage.
Si les garnitures sont neuves, il est
nécessaire de les rectifier a la cote
du tambour moins 0,5 mm.
Aprés cette opération, remonter le
moyeu et le tambour.

VASES A DIAPHRAGME
DES FREINS AVANT

Les vases a diaphragme sont fixés
a proximité des flasgues de frein sur
un suppori approprié et agissent
directement par l'intermédiaire de la
tige de commande et de la chape sur
les leviers.

Démontage

¢ Débrancher la tuyauterie d'alimen-
tation en air comprimeé de sur le vase
ainsi que la chape sur le levier.

* Repérer les deux demi-vases par
rapport au collier de serrage.

* Placer lge vase entre les morda-
ches d'un étau ou Sous Une presse
sans exercer, bien entendu, aucune
pression. Cette précaution évitera la
détente brutale du ressort.

* Deposer le collier.

s Desserrer |'etau ou decompresser
la presse, selon la méthode utilisée,
retirer le demi-vase arriere, le dia-
phragme, la tige et le piston, ensuite
dégager le ressort de rappel.

* Nettoyer toutes les piéces avec un
produit approprié puis contréler leur
état.

Montage

* Poser le ressort de rappel dans le
demi-vase avant.

* |ntroduire la tige de commande
avec son piston dans le ressort.

* Placer le diaphragme sur le piston.
* Présenter le demi-vase arriére sur
le demi-vase avant.

* Assembler ces deux piéces a
'aide d’'un étau ou d'une presse tout
en faisant correspondre |les repéres.

COMMANDE DES FREINS
AVANT

=g =




VASE A DIAPHRAGME
DES FREINS AVANT

FREIN ARRIERE

Ui

* Poser le collier et serrer |le boulon.
* Poser le vase a diaphragme sur
son support, serrer les écrous.

* Rebrancher la chape sur le levier
de commande.

DEMONTAGE
DES FREINS ARRIERE

* Soulever 'arriére du véhicule et le
faire reposer sur deux chandelles.
* Déposer les roues et les moyeux.
* Déposer les ressorts de rappel des
segments.

* Défreiner et extraire les axes de
point fixe des segments, ensuite reti-
rer ces derniers.

* Deposer le circlip sur |'extémité de
I'arbre @ cames, récupérer la
rondelle.

* Déposer I'écrou et la rondelle de
la patte de fixation reliée au levier
puis chasser I'arbre hors du flasque
de frein.

¢ Vérifier |'état des bagues et des
joints d’étanchéité.

MONTAGE DES FREINS ARRIERE

Si les bagues ont été remplacées,
s'assurer que leur alésage n'ait subi

aucune déformation, ce controle
peut se faire a |'aide d'un arbre en
bon état.

* Engager l'arbre & camsas par la
partie extérieure du flasque. S*assu-
rer que |'arbre touine libremant st
sans point dur.

* Retirer |'arbre @ cames, monter les
joints toriques dans le palier du
ilasque.

* Monter 'arbre cornme un moniage
deéfinitif, poser provisoirement le
levier et le circlip.

* Exercer une pression latérale sur
I'arbre de |'extérieur vers I'iniérieur,
deéterminer I'épaisseur de la rondelle
de reglage en tenant compte d’'un
leger jeu.

Lorsque la rondelle de réglage est
choisie, déposer le levier de com-
mande et chasser l'arbre & cames
hors du flasque.

* Placer la rondelle sur I'arbre (coté
came), ensuite engager celui-ci dans
le flasque et le palier.

* Présenter les segments puis mon-
ter les axes des points fixes, ireiner
ces derniers.

A l'aide de I'outil spécial, acero-
cher le ressort de rappel des
segments,

@@ _.

LEVIER DE
FREIN AVANT
OU ARRIERE
« SAB »

4

Positionnement du levier par rapport au vase a dlaphragme des freins avant
A = 70 mm
1. Vase & diaphragme - 2. Support - 3. Levier - 4. Couvercle du levier - 5. Point fixe
du collier - 6. Vis de réglage pour positionner le levier

COMMANDE DES FREINS ARRIERE
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B

Positionnement du levier par rapport au vase a diaphragme des freins arriére
B = 300 mm
1. Vase a diaphragme - 2. Support - 3. Levier - 4. Couvercle du levier - 5. Point fixe
du collier - 6. Vis de réglage pour positionner le levier

s Présenter le levier de frein a rat-
trapage automatique d'usure sur |'ex-
trémité de l'arbre.
* Fixer la patte de fixation au moyeu
de I'écrou, poser le circlip et choisir
- une rondelle dont I'épaisseur corres-
pondra a l'espace compris entre
levier et circlip, tenir compte d’'un
léger jeu latéral.
« Fixer la chape de la tige du piston
sur le levier au moyen de |'axe,
ensuite le goupiller.

* Remonter le moyeu et le tambour
(voir paragraphe correspondant).
* HRemonter |es roues.

REGLAGE DES FREINS
AVANT ET ARRIERE

Malgré que les leviers de freins
soient & ratirapage automatique
d'usure des garnitures, il est recom-
mandeé de vérifier périodiquement la
position des leviers et le jeu de fonc-

CYLINDRE A RESSORT

ET VASE A DIAPHRAGME

DES FREINS ARRIERE

tionnement entre garnitures et tam-
bours par les regards prévus a cet
usage,

* Retirer le levier de 'extrémite de
|'arbre @ cames, s’assurer que la
pression d'air est correcte et vérifier
que la pédale de frein n’est soumise
a aucune action.

* Vérifier que les cotes A pour les
freins avant et B pour les ireins
arriére, prises entre la face d'appul
du vase & diaphragme sur le support
et |'axe de la chape, mesurent 70 mm
ou 300 mm (voir figures correspon-
dantes).

* Placer le collier du point fixe, sans
le serrer pour l'instant, sur le palier
de l'arbre a cames.

* Monter le levier sur les cannelures
de I'arbre @ cames de maniére que
la fleche soit orientée dans le sens
du freinage, metire la rondelle et |e
circlip.

* Amener le levier vers la chape de
la tige poussoir en actionnant la vis
(6) dans le sens de aiguilles d'une
montre jusqu'a ce que |'axe puisse
étre engagé sur la chape.

* Monter I'axe, la rondelle et le
goupiller.

* Fixer le couvercle (4) sur le paint
fixe (5).

* Tourner I'ensemble couvercle-
point fixe jusqu’en posiiion de buiée

dans le sens de la fléche frappée sur
le corps du levier.
e Serrer-le boulon du collier.
* Tourner de 3/4 de tour la vis (6) (&
|'aide d'une clé) dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre, a cet ins-
tant, un cliquetis doit étre entendu.
Aprés ces opérations, actionner
une dizaine de fois la pédale de frein,
ensuite vérifier le jeu entre garnitu-
res et tambours et la course des
leviers (voir « Caractéristiques »).

FREIN DE STATIONNEMENT

Le frein de stationnement agit sur
les roues arriére par |'intermédiaire
de cylindres a ressorts accolés aux
vases a diaphragme des freins
arrigre. Dans le cas d’une défectuo-
sité du circuit pneumatique (pression
insuffisante, plus d'air dans les réser-
voirs) ou d'une panne de moteur (plus
d'air fourni par le compresseur), le
frein de stationnement entre automa-
tiguement en action.

Pour libérer le vehicule, placer des
cales & l'avant et a l'arriere des
roues, a |'aide d'une clé & tube de 24
mm, dévisser la vis (1) sur chaque
vase jusqu'a libérer les roues.

Attention. — Dans ces condi-
tions, le véhicule n'a plus de freinage
et doit &tre remorgué avec beaucoup
de précautions.

ROBINET DISTRIBUTEUR
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Aprés le réparaiion, envoyer une
pression d'air par l'intermédiaire du
robinet de frein puis serrer la vis (1)
jusgu'a sa position Initiale (couple
compris entre 3 ei 3,5 daN._m).

CORRECTEUR DE FREINAGE

Le correcteur de freinage est
nominatif, une plaque indique |z réfé-
rence et les réglages sur chague type
de véhicule

.REGLAGE

* Commencer par régler la longueur
du levier L et de la biellette B aux
cotes indiquées dans la |égende de
['abaque.

* Charger le véhicule de maniére
que le poids reievé sur les bascules
soit compris dans la zone de réglage
recommandée (R).

Cylindre a ressort
1. Vis permettant de libérer
les freins

remorgue doit 2ire atis

* Branchsr un mzno
de02a 10 bars 2 I'en

* Vériiier que [z press
en air comprim
s Appuyer sur
jusgu'a cbisnir u
I'enirée du corr
(P1).

* Relever lz pression
second manom
tie P2).

* Diminuer

& I'enirgz du
de 7.5 bars, 1
soriie.

REGULATEUR BOSCH

P1:- 75 bars

7
|
3 |
. Co
2 i :
I
B ’ I
. I R
1 g —
| | |
1 | | I
| i |
0 BOARS RS BA% 50200 s
55 10°  15°  20°| 25° 300 U
$170_[t=198men| e b P
11 [sss0sm{ 162 3 al 5 6 7 tonnes
- ey T
e T —r— T 1 117 P
13 [B=318mn 16 2 3 14 5 6 7 8875 tonnes
S170. [L=tisem ——— T — T T P
16 [sesmom| 17 2 3 4! 5 6 7 8 910 tonnes
S170_ |Lt=312mm P
13T [B=337mr| 16 2 3 4 5 6 7 8875 tonnes

Abaque pour le réglage du correcteur de freinage (tous types), tolérance =

04

bar - P1. Pression d’entrée : 7,5 bars - P2. Pression de sortie - P. Poids relevé sur la
bascule (en tonnes) - L. Longueur du levier de commande - B. Longueur de la biel-

lette de liaison - R. Zone de réglage

recommandée - y. Valeurs angulaires du

levier de commande s’utilisant seulement pour vérifier I'appareil au banc d'essai

¢ Comparer les valeurs obtenues et
se reporter a |'abaque, une tolérance
de =0,4 bar esi permise.

1" exemple (chassis S 170.11)

— Chargs rslaveée sur la bascule :
7 tonnes.

— Przssion d'entrés P11 7,5 bars.
— Pressicn de sortie P2 : 5,7 bars.

2¢ exemple (chassis S 170.13T)

— Charge relevée sur la bascule :
4 tonnes.

— Pression d'entrée P1: 7,5 bars.
— Pression de sortie P2 : 4,3 bars.

Nota. — Les valeurs inscrites
dans |'abaque correspondent pour un
véhicule avec une suspension en bon
etat (pas de lames supplémentaires
et pas de ressorts avachis).

Aprés avoir effectué ce contrdle,
déposer les manométres.

P2

—

Vue schématique du correcteur de freinage
P1. Pression d’entrée - P2. Pression de sortie - L. Longueur du levier de com-
mande B. Longueur de la biellette de liaison
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VIIl. - ELECTRICITE

L'équipement électrique peut étre

I d'origine Bosch ou Paris-Rhone. En
| ce qui concerne |'alternateur, certal- BuBc GV sorog
' nes précautions doivent étre prises e F_{vial % | Essuie-vitre

| sous peine de detériorer celui-cl. Schéma électrique des cir- ‘._g‘_o 4G gl
cuits de I'essuie-glace et LY .
du lave-glace — D 4o, AN

—t

CONSEILS — .
PRATIOU ES — B.Ve /p\ Lave-vitre

Le systéme électrique étant dote
d’un alternateur, il est recommandé Vers contact Q—M
de prendre certaines précautions lors Point mort /Tr‘/ j
des interventions sur le circuit sur B.V.

* Ne pas couper le circuit de charge R
en cours de fonctionnement de
"alternateur. Caleulnreur

Au remplacemenl! des batteries, le

cable de masse doit étre débranché |_

Actionneur

Générateur d'impulsions

le premier et rebranché le dernier

Cette précaution permet d'éviter les —Fcl?lrzslc I s]==‘=z'l‘:° /4

risques de court-circuit. ='l=’| "A?LI‘:' 'i[ L 0
En cas d'utilisation d'un chariot de e = TS Tl

démarrage, raspecter les polarités 3 R(G)

des cables par rapport aux baiieries O—{Z} M (Vi)

du véhicule.

* Ne jamais mettre a la masse la

borne excitation de I'alimentation du
régulateur ou le fil de liaison.

Information vitesse

Schéma électrique du circult du limiteur de vitesse

e Ne pas intervertir les fils qui sont

branches sur le régulateur. BuBu - I | B

» |l ne faut pas débrancher le régu- ] "I 'I l'I ¥

lateur ou les batieries pendant que PR Batteries 24 V

I'alternateur tourne. nier genaee BuBu =

* Avant de déposer l'alternateur, G.G

s'assurer que les batteries sont Antivol de direction

débranchees.

* || est prescrit de faire fonctionner

le régulateur sans sa liaison avec la =

masse de |'alternateur car Il seraii K3

instantanément déiérioré.

* Sil'onprocéde a un essaide |'en- @

semble alternateur-régulateur, véri-

fier que les batteries sont brancheées.
Si les batteries doivent subir une

charge sur le véhicule, il est néces-

saire de débrancher les cdbles néga-

o

Démarreur

Lo Gl ]

Contact
G.BC g point mort (sur
- l{ BV. automatique)

e Pression huile

iif et positif 8
Au montage des batteries, s'assu- Schéma électrique du circuit de démarrage

rer que la borne négative est bien
branchée

- : . E NN
Dans tous les cas, si l'on inverse 4 Bu.Bu <f|; R D_.E——
o

la polarité, les diodes redresseuses M Résistance

de l'alternateur se détériorent, ainsi + 1 (5A}
que le régulateur. BuR J. 6 N.N

R
y’? JR ou Veg Interrupteur avec
voyant post-

CENTRALE CLIGNOTANTE J R N.N|préchauffage

La centrale clignotante est proté- l Relais
gée par un disjoncteur thermique :

placé sur la plague du porte-fusible R Bc (=}

qui s'arme & I'aide d'un bouton pous- o Ereyl NN1oyant
soir trés accessible. Si la centrale cli- =

gnoiante ne fonctionne pas, s'assu- 4 NN
rer que le disjoncteur est arme, dans

L1 [

b

o o]

)

temporisateur

Schéma électrique du circuit de préchauftage

Identification des fusibles
1. Projecteur de route droit - 2. Projecteur de route gauche, témoins feux de route -
3. Projecteur de croisement droit - 4. Projecteur de croisement gauche - 5. Veil-
leuse drolte avant et arriére - 6. Veilleuse gauche avant et arriére - 7. Alimentation
des Instruments de bord : témoins tableau de bord, temporisateur préchauffage -
8. Stop, chauffage cabine, électrovalve, feu de recul - 9. Plafonnier, essuie-glace,
lave-glace - 10. Feux de stationnement, montre, contrélographe - 11. Feux anti-
broulliard avant et arriére - 12. Feux clignotants

(o
>

OE=Ds
=

W ZDe




+

SCHEMA ELECTRIQUE DE PRINCIPE

BeBc _ BeHe -
i By Bu ~ BcHcX Bec Bc | I I 2 Interrupteur general
; m | I I_l | I l ¥ Botteries 24V
_ x*
i | Buve I o Reguloteur (Alternateur 704 saulement)
, R_EBu |
- Alternaoteur
” Be Ve -
_ IR (2 Compte . tours
@
& ;
: Temoin de chorge
« BuSu| 1 % o g
) emaorreur
66 _ 66 | o] o~
— 11 |
Bu Bu
Bu R
G.G .
Bu Bu J}- Contocteur demarrage
IR M Be et ontivol NEIMAN
BuR | Temporisoteur préchauftage
Veh S NN N
I—‘ -_-E& Relois de prachouffage
JR | Commande préchoufioge
i ' B1.. £g NN Temoin de post.chouffoge
Bu Bu S Eu H J R
n°5 =& —t— (g é Bougies prachouftage
— o L
L
7
-*—WL ™ Testeur de temains
olg 3 s =
x D):); ol g
3 . v >|= e . 5 c-)—— ) Usure ploguettes frems & disques®
J g Ve o €111 -3 5= \_" o— Alerte oir{Nivocooe sout S 170)%
IR £a N Bc 2 SN Be =< Alerte eau
JR L3 = BcVe > SBcVe ——
>4 — < == O—————————4@ Frein de parking
d : g M 8c Pt M 8c Alerte pression huile
K J' c% B"N“ ~ :-—S_UNJ—O O——————————@ Verrouilloge cobine *
3 F = g g 3 - =+ 0 Jﬁ'v O Servo . direction
5 pv T - S} R 2_° Blocage difterentiel *
ﬁ' 3 it Y “—:'v = Prise de mouvement
j - % O. L -y <} O' ?io ° Petite vitesse®
R g Nj - 3} N] ©__Oo— Température nuile BY qutomatique ¥
>—@— e T 3} g - S— Temperoture eou
*ir Vivi Vi Vi 3 .N ﬂo——, ) Jouge a combustible réservoir N©1
1 o=y ey S—— Jouge © combustible riservair No2 ¥
3 2@ :; 5 M)A Pression huile
8 o ) Electrovalve PM*
"1.904 ¥R — M Ve = MR
8¢ Be b G.G [—————————® Electro.volve 50X
- Bu G MVe N:
Sl
BuR ‘—2 Oy Disjoncteur thermique
a|@
Bu M @l
Ve Bu ! L
:] I 48 30b ¢ c2 4% N
l ] -] [ ; Centrale clignotonte
= 3| "
Q 1 ] ; o : ‘: Signal de detresse
3 D e R ] ElS "8 Temomn clignotont remorque
e JJ g:: 8 b Témoin clignotont tracteuws
J Bu T_’—B—of—— Repeatiteur senore clignotont
Ye By 3 Bu Vi Bqu‘ ‘48'—4 Feu incicoteur direction gouche avent
Bu Vi g“x; } Feu inaicoteur direction gouche arriére
WN{3 Ul b Feu indicateur direction latérol gouche
SuBi S0 s 5 8u M BuM ) Feu indicotecr diraction droite ovant
Bo R BuM ) Feu indicoteur direction droite arriére
U BuM ) Feu indicateur direction loteral drow
Commonoe -
24N @ —Ecloirage
L —Indiceteurs de direction
4 2 —Avertisseur
Buvi [ | i Be Be
Bu M L ) Avertisseur ville
G Bu
Ve ™
Bu R ,_/
G M Ve
i6M Ve P G ) LW . :
* Feu de croisement droit
o
LOM Vg — (C@pno8:5A G Ve -[g :: ®— } Feu de crolsement gauche
Ve M n®12.54 Ve M E i
< z -~ eu de route droit
Ve M Capoit5A :e ;I: — ®— ) Feu de route gouche
" L3 o i
TR 9 Témoin teux de route 6 Bu
Ve M G R GR .
. ci 3— ) Relais feux longue portae %
" G R ) Temoin longue portee ¥
A C
[ EL._Q By Bu 4N vj%% ) Feu de longue portee droit ¥
U————@— P Feu de longue portee gouche*
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= F

G By
6 Bu & Bu I il Relpis d'appel s 3 y
Bu Bu Ve J = Be R Commutateur generol d ecloirege
- pd I - ‘E————4 b Relois anti.brouiltord
? Bc g Temoin anti.broulord *
Ve J ECLAIRAGE RECEPTEURS 1/8
£ ) Allume cigore
%—@— ) Compte tours
"VE—J®——~ ) Tempercture eau
3 X ;'—-®—-4 ) Pression fuite
:—ej—®— p Pression o
V!—®—_ } Jouge & combustible
s JI ® Contralographe
n°B.5A
VaBc N M, ®—_.4 h Feu position ovoat drait
JM is 2
I——(g}—< Feu position orriere oroit
M
2N @ + ® Feu gaoparit droit
Ve Be 754 )3 JJ
= o * ®———<-Feu position ©vant gouche
M j 8— ) Feu position arriere gouche
24N (?, } Feu oobarit gouche
| Be ge N334 Be M 8c M/ -
. — a SV kG’/ Controlographe ou compieur Km
Bu Bu n%:f‘—o s Ve g: ‘:’e ®—4 ) Antr. brouillore gauche ¥
| R -a— ViR T':e—®— } Anti.brouwltare oroit *
| BcVe o ! =} Yi.R > Feu ge brouillors arnére gouche
=2 ViR A
ViR ® Feu de trouwltard acriera droit
G Ve T Y - % Temoin feux oe browtlarg grriére
— : y2Ls
n®4 10A a I'_l[_‘
Fﬂ{z fobs Bu Be l Ayto_ragio *
o o
L YEY] Platonnier
| — Contact de fewllure gouche
Bu 8¢ _@ NN o———@ Contoct de teusllure grot
8 Bc A' Allume cigore
—— =
Hu Be T Essuie Lvitre
| Bu Bc [ 486 ; 4
i =1 = Commende 2ssulevitre
c—p =110 ]
= ve N
BiBE 3 R Ve @ Pampe Llave vitre
Bur 20" gg RR
v 9 ] 2 ) Clrmctiseur
RR BBy Feu STOP erriéce droit
Feu STQF =zrrigre @aushe
>
) Electro.valve couDlewr g gomime
RR cB: M
R S u
RR > &“ Feu ge recul aroit
) Feu ce recul gouche
= Temaoin ralentsssur slectiinicue
A
R Vi R By
o
Ve o
Ve Vi
[ —
= Ve J Ve R
Vi Ve Vi =
BuR SAL GN e & S 12 s Raolentisseur alectrigue ™
Q —— Lo o Ve J‘z‘ A i
MK Ve G
i 7
24N PRISES REMORQUE 24S
7 Maosse 1 Maosse
2 Position gouche 2 Dispenible
@ @ 3 Ind.cwr.arriére gouche ©©® 3 Feu de recut
@ 4 Stop @ 4  Dispomitle
@ @ 5 Ind.dir, arriére droit @ @ @ 5 Disponible
@ 6 Position droit & Disponible
T Aum.frein remnrque* 7 Feu brouitlard arriére
COULEURS SECTION ET COULEUR DES FILS
3 Noi |mm7)
L 2quipement &lectrigue e o — 50
des véhicules est troite Me Marron —= S0
dans - le CMR 70-060 'j = ?ount — 30
= oune " 6
Ve=  Vert Morron L4
Bu:=  Bleu —= 7
violet Vert —f 5
Gris Joune —a— 3
Blonc Bleu —_— 2
_Repérag. por embout thermo retroctobles ou Rouge ———
smpresswon de couleurs Oronge ——  0F
-¥ Equipement suivant version ou option
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Commande du ralentisseur électrique Telma
1. Manette - 2. Interrupteur permettant de
réduire l'intensité de I'éclairage de la lampe
témoin - 3. Fusible du stop et fusible d’alimenta-

tion - 4. Lampe témoin -

le cas contraire, le réarmer en
appuyant sur le bouton poussoir. Si
le disjoncteur se désarme d'une
maniére répétitive, cetie anomalie
peut provenir d'une surintensité cau-
see soit par un court-circuit, ou une
installation de lampes supplémentai-
res. ou encore de lampes de puis-
sance supérieure a celle préconisée.
Dans ces cas, remettre |'installation
en respectant les normes du
constructeur.

CENTRALE CLIGNOTANTE
A PROTECTION ELECTRONIQUE
(couvercle de couleur verte)

Dans le cas d'une surintensité, la
centrale clignotante cesse de fonc-
tionner. Pour sa remise en service,
ramener la commande des cligno-
tants en position neutre, rechercher
et supprimer la cause de cet incident.

ALTERNATEUR PARIS-RHONE

ALTERNATEUR BOSCH

DEMARREUR BOSCH

Documentation,
classification et
rédaction ; F.R.
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