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N.E. 2030

MOTEUR

N

R. 591-02

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur -

o Diesel

Nombre de cylindres ............. 4 cylindres verticaux.
Cyclesoonsmeenmnsasme i 4 temps.

Alésage et course ............... 98 x 100.

Cylindrée ...... ..., 3,02 litres.

Rapport volumétrique ............. 211,

Puissance fiscale ....... S iwim e 10 CV.

Puissance @ 3200 trfmn .......... 75 ch S.AE. ou 55 kW.

Couple maxi 4 1600 tr/mn ........ 18 m.kg. ou m. daN.

Pression de réglage des injecteurs 120 kg/cm?. ou bars.

Ordre d'injection ..........couvnas 1-3-4-2.
Régime maxi du moteur .......... 3200 tr/mn.
Régime de ralenti ........ . GO0 tr/mn.

Capacité en huile ................ 8 litres environ.

Capacité en eau (radiateur compris) 10 litres environ.

Organes ' annexes

Filtre 8 combustible ...............

Dispositif d'injection :

— Pompe d'injection avec régu-
lateur, pompe de transfert,
préfiltre et avance automa-
tique incorporés ..........

— Porte-injecteur ............
.= Injecteur .................
Filtre & huile de graissage ........

Filtre 8. air .vaisiveissvavivives

Bougie ce préchauffage ..........

Compresseur d'air................

Roto-Diesel R 62 60 092,

Roto-Diesel type DPA
R. 3442 082.

Roto-Diesel RKB 35S 5184.

Roto-Diesel RDN
12 SDC 6399.

Lockheed 678 040.

Técalémit BT 685 ou
Permatic FO 910 Bis.

Bosch KEG SA 10/1J.

E 75 P - Westinghouse
n° 157 291 D Q2.
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Figure 1-1

Vue d'ensemble du moteur.

(Coupe longitudinale.)

1 - Cache-soupapes.

2 - Porte-injecteur.

3.- Tige de culbuteur.

4 - Bouchon de remplissage

d'huile.

5 - Culbuteur.

6 - Soupape.

7 - Ressorts de soupape.
8 - Axe des culbuteurs.

9 - Culasse.

10 - Chemise.

11 - Carter-cylingres.

12 - Piston.

13 - Bielle. _

14 - Carter de volant.

15.- Volant.

16 - Index repére de calage.
17 - Couronne dentée de démar-

rage.

18 - Vilebrequin.

19 - Bouchon de vidange.
20 - Pompe a huile.
21 - Crépine d'aspiration d'huile.
22 - Cuvette d'huile.
23 - Clapet de décharge.
24 - Poussoir.
25 - Arbre & cames.
26 - Ventiléteur.

27 - Pompe a eau.
28 - Jauge thermométrique.
29 - Calorstat.
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A - Coté compresseur.

Collecteur d'admission.
Entrée d'air.

- Bouchon de remplissage

d’huile.
Compresseur.
Prise d'eau du climatiseur.

- Sortie d'eau.

Thermostat. s
Jauge thermométrique.

- Pompe & eau.

10
1

12 -

13
14
15
16
17
18
19

- Culasse.

= oL O ~NG U LW -
'

g

Ventilateur.

Courroie. .

Réglage de courroie.
Dynamo.

Support avant.
Mano-contact d'huile.
Filtre a huile.

Carter d’embrayage.
Sortie d'air comprimé.
Collecteur d'échappement.

Figure 1-2. Ensemble du moteur.

Jauge d'huile.
- Pompe a main d'amorgage. 13
Filtre 4 combustible.
- 'Porte-injecteur.
Rampe de retour.
Bougie de préchauffage. 17
Cache-soupape.

- Tube reniflard.
Tuyaux d'injection.

Carter-cylindres.

16

~

B - Cété injecteurs.

12

14
15
16

18
19
20
21
22

Mécanisme d'embrayage.

Volant.

Cuvette d'huile.
Bouchon de vidange.
Démarreur.

Pompe d’injection.
Régulateur mécapique.
Levier d'accélération.
Clapet de décharge.
Levier d'arrét moteur.
Entrée d'eau.
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CARTER-CYLINDRES DU MOTEUR

Le carter et les cylindres constituent un bloc unique, fermé
a la partie inférieure par la cuvette d'huile.

Les chemises amovibles, du type humide comportent a leur
partie inférieure un joint d'étanchéité.

Le vilebrequin, équilibré dynamiquement, est porté par 5
paliers avec coussinets minces, garnis de cupro-plomb avec revé-
tement d'indium.

Le palier central forme butée.

.Figure 1-3

Coupe transversale
d'un cylindre.

Collecteur d'ad-
mission.
Collecteur
" d'échappement.
3 - Bouchon de
remplissage

-
'

s ]
'

d'huile.

4 - Culbuteur.

5 - Soupape.

6 - Retour de
‘combustible.

7 - Porte-injecteur.

8 -Arrivée de

. combustible.

9 - Bougie de pré-
chauffage.

10 - Chambre de
turbulence.

11 - Jauge d'huile.

12 - Cuvette d'huile.

13 - Arbre a cames.

14 - Poussoir.

15 - Tige de culbu-
teurs.

Les pistons, en alliage d'aluminium portent chacun 1 segment
coup de feu, 2 segments d’étanchéité et 1 segment racleur.

Les bielles ont & leur téte un coussinet mince garni de cupro-
plomb avec revétement d'indium ; les pieds sont bagués bronze.

L'arbre & cames porté par 5 paliers est entrainé par le vile-
brequin au moyen de pignons qui entrainent également l'arbre de
commande de pompe d'injection.

La culasse, en fonte, est fixée au carter par des goujons.

Le moteur est du type a chambre de turbulence licence
" Ricardo-Comet VI ",

Le fond de cette chambre, de forme sphérique, est usiné dans
la culasse.

Une coquille rapportée, a cavité tronconique, montée sans
joint, et d'un remplacement facile; met en communication la cham-
bre de turbulence avec 2 petits alvéoles pratiqués dans la téte
du piston.

L'injecteur, débouchant dans le fond de la chambre envoie
un jet de combustible a l'intérieur de celle-ci.

Le réchauffage du mélange est assuré, au moment de la mise
en marche du moteur, par |a résistance d'une bougie vissée dans
la culasse et débouchant dans la chambre de turbulence.

Les soupapes, en téte sont commandées par culbuteurs
montés sur une rampe., Ceux-ci sont actionnés par l'arbre & cames
par l'intermédiaire des tiges de culbuteurs.

La culasse est fermée par un couvercle portant le bouchon de
remplissage d'huile.

ENTRETIEN

Resserrage des écrous de culasse. — Cette opération doit
se faire aprés 1 000 km sur un moteur neuf, ensuite seulement en
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cas de fuite. Pour effectuer correctement ce resserrage, il faut
démonter la rampe de culbuteurs. Serrer dans l'ordre indiqué
ci-dessous avec une clé dynamométrique tarée a 12 m.kg. Aprés
remontage de la rampe de culbuteurs, ne pas omettre de régler
le jeu des culbuteurs.

('\10/\/—\/*\22
NN AAN

‘19 ‘14 12 6 3 7 13 20

Figure 1-4

Ordre de serrage des écrous de culasse.

REGLAGES

Jeu entre culbuteurs et soupapes. — Le réglage se fait a froid,
soupapes fermées a l'aide d'une cale d'épaisseur :

: 0,20 mm.

Admission

Echappement : 0,30 mm.

Ce réglage est a faire tous les 24 000 km.

P

A

Calage de l'arbre &4 cames. — L'arbre 4 cames étant correc-
tement calé, le réglage de la distribution est le suivant :

7° avant le PMH
: 450 aprés le PMB
600 avant le PMB
~ 80 aprés le PMH
avec un jeu théorique : Ouverture : 0,40 mm

Fermeture : 050 mm.

Avance ouverture Ad.
Retard fermeture Ad.
Avance ouverture Eéh. :
Retard fermeture Ech. :

Les plgnons de dlstrubution comportant des repéres, le
calage consiste & monter les pignons en faisant coincider ces
repéres:

PMB

Figure 1-5, Régulation.
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Circulation d’huile.

Le graissage s'effectue sous pression par une pompe a
engrenages disposée dans la cuvette du carter et entrainée par
I'arbre a cames.

La pompe, a la sortie de laquelle se trouve un clapet de
décharge taré a 3,6 bars environ, envoie I'huile dans un filtre
extérieur situé sur le coté droit du moteur.

Le filtre comporte une cartouche filtrante interchangeable.

SAGE DU WNOTEUR

Figure 1-6

Schéma de circulation d'huile.

Bouchon de remplissage.

Rampe de culbuteurs.

By-pass de sécurité.
Mano-contact.

"

Cartouche filtrante.
Filtre & huile.
Bouchon de vidange.

Pompe a huile.

O o N o U a W N -
.

Clapet de décharge.
Cuvette d'huile.

11 - Jauge.

12 - Graissage de la distribution.

13 - Graissage du compresseur
“*air,

)

En cas de colmatage de la cartouche filtrante, un clapet de by-pass
taré a 1 bar permet le passage direct de I'huile vers le moteur.

A la sortie du filtre, I'huile est envoyée par une rampe dans
le carter-cylindres qui alimente : les paliers de vilebrequin et les
manetons par des conduits forés dans le vilebrequin, les paliers
d'arbre 4 cames, les poussoirs de tiges de culbuteurs, les pignons
de distribution et enfin le compresseur d'air et la rampe des
culbuteurs.

‘N.E. 2030
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Opérations périodiques de graissage et d’entretien.

L'huile employée pour le graissage doit étre de trés bonne
qualité et avoir une fluidité en fonction de la température extérieure.

Température Fluidite
Hiver .......... ayilz S.AE. 10
B8 woinmasnins it S.AE. 20
Pays tropicaux .... S.AE. 30

L'huile contenue dans le moteur, a sa livraison, devra étre
vidangée a chaud vers 500 km. Le remplissage devra se faire avec

une huile détergente supplément 1 uniquement.

Le plein d’huile du moteur est a verifier chaque jour, ou tous
les 500 km ; le niveau doit se situer entre le maxi et le mini

indiqué sur la jauge, sinon refaire le plein.

Vidanger le moteur a chaud tous les 3000 km et refaire le

plein avec de I'huile neuve. (Voir capacité en huile aux Caracté-
ristiques techniques, page 1-1.)

L'attention est attirée sur le fait qu'il est dangereux de mélan-
ger des huiles détergentes dé marques différentes, ou de méme
marque mais avec des suppléments différents.

Par conséquent, ne pas oublier, lors d'un changement de
marque d'huile, de procéder au ringage du moteur avant de faire
le plein.

Tous les 6 000 km remplacer V'élément filtrant du filtre a huile
de graissage en démontant la cuve par la vis centrale dont la téte
est située a la partie inférieure ; nettoyer la cuve ; avant de remeltre
le nouvel élément, s'assurer que le joint est en bon état, sinon le
changer.,

En outre, une fois par an, démonter la cuvette d’huile du
moteur, la nettoyer ainsi que la crépine d'aspiration d'huile, et
vérifier le serrage des boulons de téte de bielles et leurs goupilles.

Contréle du graissage.

La pression d'huile est controlée par un mano-contact, sur
le filtre a huile, qui allume un voyant rouge sur le tableau de bord
lorsque la pression tombe au-dessous de 0,5 bar.

A T'arrét et au ralenti, le voyant reste allumé, mais il doit
s'éteindre dés que le moteur accélére sa vitesse.

Incidents.

Si le voyant rouge d'huile s'allume en marche, il faut s'arréter
immédiatement et vérifier :

— d'abord le plein d’huile ;

— si le niveau d’huile est normal : le mano-contact et le
filtre & huile.

Il est trés dangereux de rouler avec un circuit d'huile en
mauvais état de fonctionnement.

1-7
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ALIMENTATION ET INJECTION

ALIMENTATION

Pour assurer un fonctionnement correct des appareils d'in-
jection, le gas-oil doit étre de bonne qualité et trés propre, exempt
d’eau et de bulles d'air.

Il est conseillé de remplir le réservoir de combustible avec
du gas-oil filtré.

Le filtrage du gas-oil est assuré par 2 filtres successifs :

— un filtre principal, entre le réservoir et la ponipe d'injection,
contient une cartouche interchangeable de retenue des
particules fines et, éventuellement de l'eau ;

— un filtre a mailles de nylon a l'entrée de la pompe de
transfert montée en bout de la pompe d'injection.

L'entretien des filtres et des canalisations d'alimentation doit

étre fait avec le plus grand soin :

Tous les 24 000 km :

— Changer la cartouche filtrante du filtre principal. Nettoyer

la cuve avant de remettre la nouvelle cartouche. S'assurer
que les joints sont en bon état, sinon les changer.

— Nettoyer le filtre en nylon de la pompe de transfert.

Ne jamais faire tourner le moteur, méme pendant un
temps trés court, sans le filtre principal.

Entretien des tuyauteries. — Vérifier tous les 12000 km

I'étanchéité de la canalisation et des raccords. En cas de démon-
tage ou de remplacement de certains éléments, opérer avec une

1-8

propreté minutieuse ; avant remontage, nettoyer au gas-oil et
sécher a l'air; enfin, purger I'air des tuyauteries.

Purge d’'air des tuyauteries :

— desserrer d'abord la vis de purge située au haut du filtre
principal. Actionner la pompe a main d'amorgage jusqu’a
ce que le gas-oil sorte sans bulle d'air. Rebloquer la vis-;

— desserrer la vis de purge supérieure de la pompe d'in-
jection. Procéder comme ci-dessus ;

— desserrer la vis de purge inférieure de la pompe d'in-
jection. Pomper d'abord a la main, puis parfaire la purge
en donnant quelques coups de démarreur. Rebloquer la vis.

Purge d’eau du réservoir de combustible.

Chasser l'eau qui a pu s’accumuler au fond du réservoir en
ouvrant chague matin, au départ, pendant quelques instants le
bouchon de purge situé a la partie inférieure du réservoir.

INJECTION

Le dispositif d'injection comprend la pompe d'injection et les
injecteurs.

Pompe d'injection.

La pompe d'injection, montée horizontalement, est a distri-
bution rotative et comprend :

— Le rotor de pompage et de distribution de gas-oil dans
lequel se déplacent 2 pistons opposés mus par un anneau
a cames ; la pression d'injection est obtenue lorsque les

N.E 2030
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Figure 1-7

Alimentation en combustible.

1 - Réservoir & combustible.
2 - Tuyau d'injection.

3 - Pompe de transfert.

4 - Pompe d'injection.

§ - Avance automatique. S
" 6 - Vis de purge d'air. ﬂ
7 - Régulateur mécanique. _ T

8 - Levier d'arrét moteur.
9 - Clapet de décharge.

‘10 - Levier d'accélération et de
ralenti.

"
12 - Pompe & main d'amorgage.
13 - Purge d'air- du filtre.

14 - Porte-injecteur.

15 - Rampe de retour.

Fltre principal.

2 pistons sont déplacés I'un vers l'autre au maximum par En raison du réglage minutieux de la pompe d'injection qui
les cames de I'anneau. L'extrémité du rotor porte le rotor est plombée, il est formellement conseillé de ne pas y toucher
de la pompe de transfert qui assure aux pistons l'alimen- tant qu'elle fonctionne bien. En cas de défaillance, consulter un
tation sous pression en gas-oil. Cet ensemble unique spécialiste qualifié.
alimente successivement chacun des 4 injecteurs, g : 2 s - :
L’attention est particulierement attirée sur le fait que le force-
— Le régulateur mécanique, avec 2 leviers extérieurs, l'un ment les plombs de la pompe entraine automatiquement la suppres-
commandant l'accélération et le ralenti, I'autre l'arrét du sion de la garantie.

moteur. De plus, une vis permet le réglage du ralenti.

— L'avance automatique qui en faisant pivoter I'anngau a

cames donne le point d'injection correct. Graissage de la pompe d'injection.

Des notices, établies par le constructeur de cet organe, don- La pompe d'injection constitue un ensemble compact et
nent tous les renseignements nécessaires sur son fonctionnement étanche ; elle est autolubrifiée par le combustible filtré qui la
et son entretien. traverse et ne nécessite aucune opération de graissage séparée.

1-9



Calage de la pompe d’injection.

Sur un moteur neuf, le calage de la pompe d'injection a été
cffectué en usine. Il est donc recommandé de ne pas y toucher
sans raison valable, et sans recourir & un spécialiste .

Le cas échéant, opérer comme suit :

--- desserrer les 3 vis de fixation de la bride triangulaire a
boutonniéres de la pompe ;

— tourner imperceptiblement I'ensemble de la pompe en
sachant que l'avance augmente en tournant l'ensemble
de la pompe dans le sens inverse du sens de rotation du
moteur ;

— bloquer les 3 vis de fixation de la pompe.

Dénose et repose de la pompe d’injection.

Pour déposer la pompe :

— Déposer le couvercle, en téle, de visite du pignon de
commande de la pompe d'injection,

— Dévisser la vis située au centre du pignon et vissée dans
I'arbre cannelé de la pompe.

— Devisser les 3 vis de fixation de la bride triangulaire a
boutonniéres de la pompe.

— Sortir la pompe d’injection.

Pour remonter la pompe :

— Introduire I'arbre cannelé de la pompe dans le pignon de
commande de maniére, que la baguette large de I'arbre
se présente en regard de la cannelure large du pignon.

— Bloquer les 3 vis de fixation de la bride triangulaire a
boutonniéres de la pompe, en sachant que le réglage de
I'avance se fait comme indiqué ci-dessus.

— Bloquer la vis centrale du pignon de commande.

— Remonter le couvercle de visite sur le carter de dis-
tribution.

1-10

Injecteurs.

lLes injecteurs sont fixés en bout des porte-injecteurs.
L'ensemble est livré réglé et taré (voir page 1-1) par le construc-
teur de I'appareil.

Ne pas toucher au tarage de l'injecteur.

Il est formellement conseillé de ne démonter les injec-
teurs qu’en cas d'incident, et en ayant recours a un spécia-
liste qualifié.

Remplacement d'un porte-injecteur complet.

On peut cependant étre amené & remplacer un injecteur
défectueux en faisant I'échange du porte-injecteur complet.

Déceler d'abord la défaillance de l'injecteur, pour cela :

— dévisser le raccord du tuyau d'injection, le moteur étant
en marche ;

— laisser couler librement le gas-oil ; si, le régime du moteur
n'est pas modifié, c’est l'indice d'un injecteur défectueux.
Procéder alors a I'échange du porte-injecteur complet :

— dévisser d'abord les raccords du tuyau d'injection et de
la rampe de retour;

— dévisser les 2 écrous de la bride de serrage ;

— retirer- le porte-injecteur et s'assurer que le joint de
cuivre rouge n'est pas resté au fond du logement dans la
culasse ;

— présenter le porte-injecteur neuf, aprés avoir collé en bout
un joint de cuivre rouge neuf, avec du Collex ou de la
graisse consistante ;

— serrer les écrous de la bride en alternant le serrage ;

— revisser les raccords des tuyauteries.

N. E. 2030
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Canalizition de retour au réservoir.

La pompe de transfert, située en bout de la pompe d’injection,
débite sous pression dans celle-ci une quantité de gas-oil supé-
ricure a celle qui est absorbée par les pistons d’injection.

ADMISSION ET

L'air doit étre épuré avant son entrée dans les cylindres.

Avant de pénétrer dans le collecteur d'admission, I'air traverse
un filtre & bain d'huile logé sous la cabine, du cété avant droit.
Il est relié & l'orifice d'entrée du collecteur par un gros tuyau
souple.

Les gaz brulés se rassemblent dans le collecteur d'échap-
pement et traversent un silencieux fixé élastiquement au chassis,
avant d'étre expulsés.

ENTRETIEN

Le nettoyage du filtre a air est trés important; un filtre
encrassé est souvent la cause d'un manque de puissance du
moteur,

Tous les 3000 km ; démonter le panier filtrant du filtre a air
et le rincer soigneusement dans du gas-oil.

¥ i

Cet excés de combustible traverse la pompe d'injection, la
lubrific et ressort & son autre extrémité par un clapet de décharge.

Le retour du combustible des injecteurs aboutit & ce clapet
de décharge a partir duquel un tuyau unique assure, alors, le retour
au réservoir.

ECHAPPEMENT

Vider la cuve, la nettoyer et la garnir d'huile jusqu'au niveau
indiqué.

Cette périodicité correspond a une utilisation routiére normale.

Si le moteur travaille en atmosphére poussiéreuse, le net-
toyage doit étre plus fréquent. On peut méme, dans ce cas, ajouter
un filtre sec entre la buse d'entrée d'air et l'orifice d'entrée du
filtre & bain d’huile.

Pour cet équipement, s'adresser a un Concessionnaire
SAVIEM.

Resserrer les écrous de fixation des collecteurs d'admission
et d'échappement aprés les 3000 premiers km pour un moteur

neuf.

Par la suite, ne resserrer ces écrous qu'en cas de fuite en
remplagant, le cas échéant, les joints détériorés.

Vérifier tous les 12 000 km la fixation du silencieux.




REFROIDISSEMENT  du MOTEUR

el i D m e D e e T ] et e e e T e e e M e e

Schéma de circulation d'eau ¢ motcur

1.~ Robinet de purge d'air,
2+ = Calorstat,

3, = Jauge tlermométrique

i ¢, = Radiateur de climatiseur
S, = Pompe ¢ eau,

6, ~ Robinet de climatiseur,
7. = Radiateur d'eau,

8, - Ventilateur

9, = Robinet de vidange,

A - Position calorstat fermé,
B = Position calorstat ouvert,

Te moteur est refroidi par circulation d'eau.

[La porpe a eau et le ventilateur, montés sur le mérme arhre, sont entrainés par le vilebrequin, i
1'aide d'une courroie qui passe, en outre, sur la poulie de la dynamo, et celle du compresseur d'air,

Ie calorstat monté dans le boitier de sortie d'eau & l'avant de la cul'lsse, a pour effet de
réculariser automatiquement la température de 1'eau du moteur aux environs de 80°

~ lorsque 1'eau est froide,le calorstat, en isolant le radiateur, ne permet la circulation d'eau que dans le
carter cylindres et la culasse,

- lorsque 1'eau est claude,le calorstat rétablit la circulation normale de l'eau par la radiateur,

Un groupe climatiseur, servant au chauffage et au deﬁ,lvrare » est monté en ddrivation du radiateur
avec un robinet d'isolement cormandé du tableau de hord, et un robinet de purpe d'air pour le rerplissage.
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Ne jamais mélanger des antigels de marques différentes.
L'emploi de l'alcool n'est pas conseillé en raison de son
évaporation trop rapide.

Aprés l'apport de l'antigel, faire tourner le moteur pendant
quelques minutes pour assurer un mélange correct de l'antigel
ct de l'eau.

Vidange de l'eau de refroidissement.

La vidange se fait en 2 points :

— un a la partie arriere gauche du moteur, derriére le
démarreur ;

— un & la base du radiateur.

Cette opération n'est a faire qu'en cas de nécessité,

Chaque fois que I'eau a été entiérement renouvelée, ajouter
une charge de 125 em? d'antitartre WYNN'S RADIATOR ADDI-
TIVE. '

ENTRETIEN

Tous les 24 000 km, vérification périodique des durites et des
colliers de serrage.

REGLAGES

La courroie d'entrainement doit &tre tendue.

Régler la tension tous les 6 000 km- par basculement du ber-
ceau, de la dynamo.

La température moyenne de fonctionnement du moteur doit
étre comprise entre 80 et 85°. En cas d'échauffement anormal,
un thermo-contact placé a I'avant de la culasse, allume un voyant
sur la planche de bord dés que la température atteint 94°.

Incidents au calorstat.

. En cas de rupture de la membrane du calorstat, I'eau est
directement renvoyée au radiateur,

— Retirer le calorstat de son boitier.
— Procéder 4 son remplacement dés que possible.

Il est imprudent de rouler longtemps avec un calorstat
en mauvais état.

COMPRESSEUR D’'AIR

Le compresseur d'air monocylindrique, a refroidissement par
air, est fixé sur le coté avant droit du moteur par l'intermédiaire
d'un support boulonné au carter-cylindres.

Le graissage du compresseur se fait automatiquement avec
I'huile du carter-moteur ; un petit tuyau avec 2 raccords biconiques
relie le compresseur & la conduite interne d'huile du moteur.

L'excés d'huile retourne dans la cuvette du moteur par une
ouverture du dessous du compresseur communiquant par l'inter-
médiaire du support avec le carter-cylindres. -

ENTRETIEN
Le seul entretien -du compresseur consiste a vérifier, tous
les 6000 km :
— [I'étanchéité de la canalisation de graissage ;

— la tension de la courroie d'entrainement (voir ci-dessus
" Réglages ") ;

— I'étanchéité des joints du support de compresseur.

1-13
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

PHENOMENE OBSERVE

CAUSES POSSIBLES

VERIFICATIONS OU OPERATIONS A EFFECTUER

Le moteur ne part pas
ou bien

Le moteur part et s’arréte.

Défaut d'alimentation.

Changer la cartouche du filtre 4 combustible.

Purger I'eau du réservoir de combustible.

Purger l'air des tuyauteries et réamorcer la pompe.

Par temps trés froids, vérifier si le combustible n'est pas
gelé dans les tuyauteries.

Le moteur manque
de puissance.

Rechercher d'abord si le
manque de puissance est di a
un ou plusieurs cylindres parti-
culiers, ou bien a I'ensemble des
cylindres.

Défaut d'alimentation.

Injection défectueuse.

Distribution mal réglée.

Défaut d'étanchéité des
cylindres.

Echappement obstrué.

Changer la cartouche du filtre & combustible.

Régler la commande d’accélérateur.
Localiser l'injecteur défectueux et changer le porte-injecteur
complet.

Faire vérifier la pompe d'injection et les injecteurs par un{.

agent SAVIEM spécialisé.

Refaire le calage de l'arbre & cames.
Régler le jeu entre culbuteurs et soupapes.

Veérifier I'état des ressorts de soupape.
Resserrer les joints des culasses.
Faire vérifier la compression par un agent SAVIEM.

Vérifier I'aspect extérieur et I'état du silencieux.

bruits mécaniques.

Moteur | Pruit d'injection.
bruyant

Excés d'avance & l'injection.
Jeux excessif aux culbuteurs.
Jeux mécaniques anormaux.

Refaire le calage de la pompe d'injection.
Régler le jeu entre culbuteurs et soupapes.
Faire rechercher la cause par un agent SAVIEM.

Le moteur dégage
en permanence
de la fumée noire.

Excés de combustible.

Défaut d'aspiration.
Excés d'huile.
Manque de compression.

Faire vérifier la pompe d'injection, le tarage des injec-
teurs et la pulvérisation par un agent SAVIEM.

Démonter et nettoyer la cartouche du filtre & air.

Verifier le filtre a huile.

Faire vérifier la compression par un agent SAVIEM.

Le moteur chauffe
anormalement.

Refroidissement insuffisant.

Pression d'huile insuffisante.
Retard excessif a l'injection.

Vérifier I'eau du radiateur et sa propreté.
Veérifier la tension de la courroie du ventilateur.
Vérifier la pompe & eau et le calorstat.

Vérifier et nettoyer le filtre a huile.
Refaire le calage de la pompe d'injection.

2030
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Figure 1-9.

- Couronne de lancement.

- Volant.

- Levier de débrayage.

- Support de levier

- Axe de fourchette.

- Fourchette de débrayage.

- Support de butée de
débrayage.

- Arbre d'entrée de la boite de
vitesses.

- Butée de débrayage.

Embrayage.

10 - Ressort d'embrayage.

11 - Couvercle.

12 - Carter d'embrayage.

13 - Plateau mobile.

14 - Index repére de calage du
mateur.

15 - loint d'étanchéité.

16 - Vis de fixation du volant.

17 - Roulement avant d'arbre
d'entrée.

18 - Disque d'embrayage.

EMBRAYAGE

L'embrayage, compris entre le moteur et la boite de vitesses
qui forment bloc, est du type monodisque a sec.

Il est boulonné sur le volant du moteur qui porte la couronne
de lancement amovible.

Le disque d'embrayage, portant sur ses deux faces une
garniture de friction, est serré par des ressorts entre le plateau
mobile et le volant du moteur.

Le moyeu du disque coulisse sur les cannelures de l'arbre
d'embrayage, qui est en. fait I'arbre d'entrée de la boite de
vitesses.

L'écartement du plateau mobile est obtenu par 3 leviers de
débrayage portant chacun une vis a téte sphérique, réglée une
fois pour toutes, qui regoit la poussée de la butée de débrayage.

La fourchette, articulée sur un axe traversant le carter d'em-

brayage, est commandée de I'extérieur par un levier, relié a la
pédale de débrayage au moyen d'un cable sous gaine.

REGLAGE ET ENTRETIEN

La garde a la pédale diminuant a l'usage, il faut la régler
tous les 24000 km ou méme plus souvent si cela s'avére

nécessaire.

La pédale de débrayage doit avoir normalement une garde
de 30 mm, qui correspond & un jeu de 2 mm environ entre les
tétes sphériques des vis des leviers de débrayage et la butée.

Pour ramener la garde & sa valeur normale, tourner par
demi-tours sucessifs, et dans le sens voulu, la chape du levier
extérieur, aprés avoir démonté son axe et desserrer I'écrou qui
la bloque sur la tige filetée du cable. Aprés obtention de la garde
voulue, remonter I'axe de la chape et bloquer I'écrou.
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Ia bolte de Transfert situfe dans le milieu du chéssis, est entrainde par la boite de Vitesses
classique, & 4 Rapports,

Cette boite de Transfert comporte elle-r€me 3 Rappqrts, assurant @ - .
Vitesse Vitesse

Moyenne Extra Lente

- wne vitesse ROUTE,

- une vitesse MOYRMIE,

- une vitesse FXTRA LENTE,

RAPPORT DF REDUCTION 1/1, 13 pour vitesse ROUTE,
1/3, 22 pour vitesse MOYEMIE §
1/28,%8 powr vitesse EXTRA LENTE, Vitesse Route

La combinaison BOITE DI VITESSES/BOITE N TRANSFERT assure au véhicule une gamme de 12 VITIS3ED,
chaque boite ayant 'son levier de commande séparé,

Pour la vitesse MOYFIIE ot la vitesse FXTRA LENTE; le pont avant doit &tre oblipatoircrent erahoti,
orfration faite par commande pneumatique,

Un térmoin VERD, sur le tableau de bord; indique ~ lorsqu'il est allumé - que le pont est critolbé,

Le levier de la Roite de Iransfert doit &tve manoecuvré ¢ 1'arrét,

. W G RO IR G Sl toe ok maw e [t i . . N il B _ 2 e a amt e
i e s we e BV e ma we e aw e e me e E G pe G s RA Er SR G e e G e G v e e fe B ke ee ke e G de B B G e Ee s e e A & e ad e A e e e e W

TABLEAU des  VITESSES

R e e e S, S {(Pour 1.000 T/M ‘au ,’.fo-{;gup)
T ' N TV RS I BALES T Ty T T U VITESSES  HOYENIILS VITESSES MAXINALES ™~
E en ¥m/H, en Fm/l, en ¥m/i,
i;
1 0, &1 7, 96 5, 60
j 2 0, 62 3, 92 22, 13
i 3 1, 10 7 20.
: 4 1, 55 70, '35 29, §7
; AR, 0, 22 1, 39 3, 97 .
[ < : - ERTRREEERERS—




Ie Pont AVANT est dit pont moto-divecteur, Chaque extrémité comporte un Joint horocindtique

A billes qui pertet 1'entralco.cnt de la roue; ainsl que le pivoterent de la Tusée,

Lo corps de pont est dit A benjo porteurs il recoit, dans sa partie centrale, wn . -inle
yrofde simple rédustion « Rapport 65x37 < deux arbres de roue assurent la ligison entre différcatiel

cb joints homocinétiques.,

Dans le cas de Ll'@quipement FRATSE A NEICE, ce corps de pont est &quipé d'un palicr de
ralai,

AVSERAELON =

Ta suspension AV est assurée par ressorts 4 lames longitudinaux, et Tarmpons Fvidgom a

flexibilité dfgressive = Amortisscurs lydrauliques & bras.
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Te pont ARRIERE est du type BANJO PORTRUR ¢ il reqoity dans sa partie centrale un

counle hypoide 6x37 sitple réduction,
I'ux evbres de roues assurent la liai cn entre différentiel et moyeux de roue.

L'arbre du ¢dté droit est spéeial par sa longueur de cannelures, ‘car il regoit le
dispositif de blocage de différenticl,

Ce blocape est command@ 4 distance par wn levier d 1'intérieur de la cabine, comportent

deux positions,

Dans le cas de l'équipement Fraise 4 neige, le corps de pont est &quipé, comme i
1'avant, d'un palier de relai,

SUSPENSION AR,~-

Ia suspension AR, est assurée par ressorts A lames longitudinaux et Tampons Evidgom
i flexibilité dégressive,
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Figure 3-5. Direction.

1 - Levier de direction.

2 - Vis globique.

3 - Bouchon de remplissage.
4 - Boitier.

3-6

5 -
6 -

7

Galet.
Contre-écrou.

- Vis de réglage.
8

Barre de direction.

FCTION

lLe boitier de direction est boulonné sur un support soudé
a l'avant du longeron gauche du chassis.

La direction Gemmer est du type a vis globique et galet.

Le levier extérieur broché sur l'axe porte-galet s'articule a
son extrémité libre sur la barre de. direction au moyen d'une
rotule.

Ratirapage du jeu de vis-galet.

Le fonctionnement correct de la direction exige qu'il n'y ait
pas de jeu entre vis et galet, lorsque le véhicule est en ligne
droite.

Le réglage s'effectue comme il suit, aprés avoir mis les roues
avant en ligne droite :

— Débloquer le contre-écrou de la vis de réglage.

— Visser lentement la vis & I'aide d'un tournevis et s'arréter
lorsque le fonctionnement se fait sans jeu ni dureté.

— Rebloquer le contre-écrou en maintenant |'orientation de
la vis de réglage a I'aide du tournevis.

Entretien de la direction.

Tous les 3 000 km, graisser les rotules de la barre de direction.

Tous les 6 000 km, vérifier le niveau d'huile du boitier de

direction et refaire le plein, le cas échéant, avec de I'huile Extréme
pression S.A.E. 90.

Cabacité d'huile : 0,7 litre environ.

Vérifier, tous les 12000 km, le jeu ‘entre vis et galet et le
serrage des écrous de fixation du boitier de direction.

N E 2030
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WEALAGE D LA DIRECITON ASSTOTILR, -
Liadjcaction d'un vBrin hydraulisue poue
tassistence & la direction rend nécossaive la
tinitation du d8battament du levier de direction,
alin dféviter la fatipue du v8rin en fin de course,

L'angle de braquage des roues est de 3%3°,
rositicn pour laquelle la butée AR du support de
Pste vient en contact avec wn éerou rapporté sur
v goujon 4 L'arricére du support de tourillen,

Neux vis réplables, montdes sure des supports
soudds & 1vintérieur du longeron de chissis, avedtent
le levier de direction pour un débatterent correspon-
dant 3 un angle de braquace 18pgrement infériaur
(31° -~ 32° environ). :

Une pompe hydraulique, placée sous le moteur,

alirente par ses 2 étages, les servitudes extérieures

et le vérin de directionj wn limitcur de pression,
placd sur 1~ longeron droit, régularise la pression
A 50 bars/cm 2 pour la direction,

M e T e e e e T

I o n

T T P g S e L e e g T g e
L #5172 e T e T2 e

CASTOR 1200- Direction assistée
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COMMARNDES

FREINAGE PRINCIPAL

Le freinage principal est assuré par un dispositif hydraulique
commandé par la pédale de frein par l'intermédiaire d'organes
amplificateurs d'effort fonctionnant & I'air comprimé.

L'installation d'air comprimé comprend les organes suivants :

— Le compresseur refoule I'air dans un réservoir de 15 litres
aprés lui avoir fait traverser le détendeur & échappement
et un clapet anti-retour de retenue situé a l'orifice d’entrée
du réservoir.

— La soupape de sdreté, tarée & 8 bars est vissée sur le
réservoir et un mano-contact de pression minimum se
trouve a la sortie du réservoir,

— Le robinet progressif a levier, attaqué directement par la

~ pédale de frein permet d'envoyer l'air dans le vase a dia-
phragme du groupe oléopneumatique dont le plateau agit
en fin de course sur un contact électrique.

L'installation hydraulique est constitué par :

— Le maitre-cylindre, fixé sur le vase a diaphragme dont la
tige de poussée agit directement sur le piston du maitre-
cylindre.

— Le réservoir d'huile " Nivocode ", en charge par rapport
‘au maitre-cylindre et muni d'une jauge-contact de niveau.

— Le mano-contact de stop, vissé sur le raccord de départ
des canalisations d'huile, reliant le maitre-cylindre aux
cylindres de frein.

APPAREILS DE CONTROLE

Le manométre du tableau de bord, piqué a la sortie du réser-
voir, conirdle la pression d'air du réservoir.

Le voyant de contréle de pression 'air, relié électriquement
au mano-contact placé a la sortie du réservoir s'allume lorsque la
pression tombe au-dessous de 4, 5 bars

Le voyant de contréle hydraulique est reli¢ électriquement :

— Au contact du vase a diaphragme.

— A la jauge-contact du réservoir " Nivocode ™.

L'un quelconque de ces contacts, en se fermant, allume lc
voyant de controle hydraulique.

N

DE FREINAGE

2 1 10

Figure 4-1. Groupe oléopneumatique.

1 - Plateau du wvase & dia-
phragme.

2 - Vase a diaphragme.

3 - Contacteur de niveau.

4 - Réservoir d'huile.

5 - Piston de maitre-cylindre.

G - Canalisation d'essieu avant:

10
1

12

Canalisation d'essieu arriére.

Mano-contact de stop.
Vis de purge.
Maitre cylindre.

Contacteur de vase a dia-

phragme.
Arrivée d'air comprime.

4-1
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Prein d e Secours
et da PARCAGE
[e Freinage de secours est assuré mécaniquement sur 1'Essieu AR, seulerent,

par le Tevier A rain situd 3 la droite du conducteur; il sert dgalement de frein de
PARCAGE,

Ce levier de frein 4 main est un levier i cliquet,

I1 permet 1'Ccartemont des réchoires par 1'interrddiaire de cébles et d'un

palonnier,
POUR SERRFR. 4 & + & Donner au levier un mouverment d'avant en arridre, Ie serrape

est efficace aprés deux ou trois manceuvres de '"pompage" de ce levier,

POUR DESSERRER 5 o Solliciter énerpiquement, par un coup "see" le levier vers

1'avanty le desserrage est instantané,
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Equipement Fraise a neige
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1 - Boite & Fusibles
2 - Réservoir Lockheed Nivoclair
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Equipement Fraise a neige

1 - Frein @ main
2 - Coupe circuit
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Equipement Fraise a neige
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Equipement Fraise a neige

R R G

_'dtfx:_:mo.f.eur AR
Fraise Cote Gauche
Fraise Coté Droit
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Equipement Fraise a neige

: 'o_cf:ilaé_'ﬂi.fférentiel
de Vitesses boite primaire
Vitesses boite de Transport
e d'embrayage de la Fraise
euma _:dygzdé:.(:rabomge Pt AV

]
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Equipement Fraise a neige

Ph

1 - Clé de Contact 5 - Yoyant vert Témoin de charge Moteur AR
2 - Témoin de préchauffage 6 - Yoyant Rouge Pression huile Moteur AR
3 - Manometre pression Air - Moteur AV 7 - Phares de Travail

4 - Accélérateur Manuel et Stop Moteur 8 - Contact de départ Moteur AR
pont Moteur AR 9 - Thermomeétre Moteur AR
10 - Chauffage




CASTOR 1200 D

Equipement Fraise a neige

1 - Compte Tour Moteur 7 - Témoin Vert Clignotant

2 - Accélérateur Manuel - Moteur AV 8 - Voyant Rouge Niveau Ld'(.:kﬁeed ;

3 - Essuie-Glace a Air cété gauche 9 - Voyant Rouge alérte Huile et Eau
4 - Essuie-Glace a Air coté droit 10 - Temom'- Vert indicateur de harge .

5 —Voyant vert crabotage p
& ‘Stop - Moteur AV Casftor
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Equipement Fraise a neige

1 - Palier de Relais AR
2 - Cde de Blocage de différentiel
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CASTOR 1200 D

Equipement Fraise a neige

o

1 - Palier de Relais AV
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1
12

13
14
1S
16

C

Compresseur

Robinet de cominando

Podale  de frein

Manometre

Lockheed _
Disgosi!if olcopnour Jijuo
Levier de fremn G n
Garnitures AY L5560 50 S2CHON
des cylindres 9055%00m 2
Palonnier de from G mati
Garnitures AR360,45:75 soction

des cylindres 1551 Frn &
Regulateur deshuilcur

Valve de barrage

Reservoir servitudes 15 dm 3
Reservoir prcipal  15dm 3
Cylindre de crabotage du pont
Moteur essute ¢laces

ASTOR 1200 D,-

O=0=0=0=C=0=0=020=0=0=020=0=0=0=0

FOUTPEMENT TWRAISE & NFIGFE

3chéma de #Freinace
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SO OGO 0
MISE en ROGTF Qe ia . 'RAISE A NEIGE
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Yorifier le point movt de 1. Polte de Vitesses du Moteur arridre.
ctte Boite de Vitesses conporte un point rort et deux vitesses, utilis@es suivant le travail
ce déneleement  (neige poudrouse o neige cornacte),

22 scrvir dir Tableau de Pord, d la droite du volant, pour contact et démarrage - utiliser
Sventuellement le start pilote placé sur le fond de cabine.

AU_DEMARRAGE, laisser le moteur chauffer quelques minutes 4 800 Tours/Minute,

Rolovor la Fraise, & 1l'aide des mancttes placfes A gauche du volant, et retirer les deux

steurités de la fraise,
“Ies mettre ensuite dans leur logerent,

Descendre la Mraise en position de travail,

Débrayer (en prenant soin d'appuyer d fond sur le bouton poussoir) l'embrayage du Moteur arridre,
| Fnclancher A l'armore la vitesse désirée,

Embr'ayer pro,r;r-esswernent en donnant de l'accélération au Moteur arriére.

Utilisation '\zane verte du Compte-tours, entre 2,600 et 3,200 Tours/Minute,

L'opérareur &tant dans la cabine, peut aussi utiliser le réducteur avant de la Fraise s €N
vitesse lente ou vitesse rapide, 'Pour changer la position du réducteur, baisser le régime Moteur,
débrayer 1'embrayage du lMoteur arridre, mettre la manette sur LENTE ou RAPIDE, et embrayer

procressivement,
Accélérer i nouveau pour 2,600 i 3,200 Tours/!Minute,

(A Fraise étant A son rézire de fonctionmerent et de travail idéal, procéder i la mise en route
A esmion pronrerent dit,

.Ol/i‘.
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Ie Moteur AR, O11 352 A I MPERCFDES, ayant tourné un eertain terps, au i&;ive
de 2,600 T/m A 3,200 T/m ne jarmais provoagier un arrét brutal de celui-ci,

Ramencer le moteur au répime de 800 T/m et attendre quelques minutes,

In effet, le Turho-compresseur, graissé par le circuit moteur, et dont la Turbine
tourne & 52,000 T/m resterait en rotation, sans assurer une lubrification parfaite.
Hécessit@ done, de descendre le roteur au régime de RALFNTI, avant de faire

1'arrdt de celui-ci.
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Toutes les 200 H,
de fonctionnement
ou 10,000 Kns,
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Servitudes

gnivcau

Tous les 500 Kms,

Moteur (Niveau). Si néczs-
saire faire le niveau sui-
vant les indications de la
jauge

Do  em 7 ) i
¥ J..:.._ .-‘.'.* SAE 20U i
d'ruile :
Fuile moteur SAE 20 : Hiver
Supplémt. 1 SAE 30 : Eté

Tous les 2,500 Kms,.

Joint homocinétique

Moteur (vidange). En uti-
lisation normale, la fré-
quence des vidanges peut
€tre portée & 3,500 Kms,

Huils, moteur SAE
Supplémt, 1 SAE

©) R
[oNe
ct
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Pivots de fusécs,
T;more“ie de direction
Relais de changement de
vitesse,

Chape couliszante :
Timonerie = Transfert

: - -
Crzlose chissis

us les 5,000 Kms
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Motewr Diesel : REMAULT
ou MRROEDES 0O M D ,60 ({;r'ﬂde 20)

L T A W Lt -

Roite de Vitesses Primaire

Boite de Transfert
Réducteur de Iraise O E P 110 (grade 80 H)

Noite de Vitesses de la Fraise

Direction assistée et
Servitudes Hydrauliques. O M D M0 (grade 10)
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Schéma de lubrification
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Capacitd totale - 1200 12 Litres

1 Z Lt m DR RN A AT A S FARIIRGE P IIITY 5 —ov oD 1 K N ey Wbyl peame b AL ARaTe B A S e ABN e TS
P OUATTITE DANTIGEL pour une
r'\’.l‘ '| iH . 3 e %
Haliation et Marque terpérature  de  congfilation A
- 10° - 15°. =200 ~ 3P
RP  ENERGOL  Antigel 3 i » I 1, 5 1, 5,7 1.
ATTAS PRIGIA GUARD ({‘ s0) 3 1, I I h,8 1, “5,8 1.
intiscl SAPRAR 3 o ) y I 4,5 1 b* 1
GLACECL,  (Tuiles Renault) 2,8 1. h L B2 “La b, 1.
ORARL (Mebilodl) 3 Ve, Iy ket b8 Vg 6 kegsa
Antigel SHELL 3 1, 3, ( i 2 h,8 .:1, .- 6 1,
Antigel TOTAL 3,2 1, g 9s2 2 1s 6,’1 1.

e AR - S A A

SYSITIE.  de | REFROIDISSEMENT

PADTATEUR .-

Te radiateur est spéeial "SIMNPAR', Il comporte én partie inférieure un robinet de vidange, A droite
cdté intérieur. Ce robinet est accessible par le dessous du véhicule, prés du longeron droit du.chdssis,

CAPNCITE:_DU_CIRCUIT DF REFROIDISSETFIT.~
Flle est de 12 litres erviron, y compris tuyauteries et circuit interne du moteur (bloc cylindres et
culasse),

ENTRETIFN,~ Le r'emplls.gau du radiateur est & vérifier de fagon constante., Fmployer de l'eau propre, sans
‘calcaire ni ma{;nesm. Aprds une vidangé totale, le rerplissage doit etre effectué en versant 1'eau douccrent,
le calorstat compllquant un peu 1l'évacuation de l'air, Vérifier le niveau aprés mise en marche du moteur,

cerpléter jusqu'd obtenir la pleine qu'mtlte.

PROTECTIOH CONTRE LE r‘r - D3s menace de froid, pmndm soin de méler de 1l'antigel a l'e'iu, dans des proportions
‘Adfinics par 1'c.balsc;9ment; de la température atmqr, Wrique selon le climat, Pour réaliser un rélange immddiatement
efficace, il est nécessaire de faire tourmer le roteur quelques minutes, ce qui assure, par brassape, une
répartition homogtne de 1'eau et de 1l'antipel,
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BCTRIGUE "CASTORI200 " DIESEL COLPRESSION

 LANTERNE D.
CLIGL. D.

PRISE DE COURANT
CLIGL. 6.

ECLAIRAGE PLAQUE
-

W
oot |
PHARE T AUMEHTATION REGULATEUR
emmee 1] TEIOIN CHARGE ET OYHAMO
REGULATELR HANDCOHPRESSION
o\ TEMOIN CHARGE GIES PRECHAUFFAGE
Ao uuuz_‘(:'“;, JAKD AU l e — MOREIES PAK f
(S — ) “rafy ALLER STOP
- & | T rrrd AUIM, GENERALE 2
camumsﬁlf 250 | | REPET. BEUORQUE HOTEUR _RELAIS DEMARREUR RETOUR STOP |
o /! “1 & TENom
AUM, CENTRAL-CLISY, £ L4} L0CKEED.
- TABLERY ———{ 4 P i
AUM. TABLEAY L dever el | -cuet. . e a6 AVERTISSEUR URBAIN
I LANTERKE Rt AVERTISSEUR ROUTE
i A VL] J LANTERRE ' cyigy, g ;
UM CONTACE b CLEF -~ | comtnuot oemARscuR | e -t :a CORVIR IHVERSEUR | —f-—
TH e i NN oo | [ CUBL AR OROITyyzpfy 14/ =1 ALIMENTATION
PRECHAUFFAGE @& L sl rewom I, [ //'5"3? RETQUR| | cLice. AV —t $hi i
o __iyfps HUILE =2 /. GAUCHE i | PHARE
TEMOIN E1 €A l | A7 | STOP RETOUR CODE ¥
G g LAKTERNE
ALIM, GEHERALE +BATTERIE- MLER S107 LANTERNE CODE
m E REPET. TRACTEUR JAUGE CARBURANT
S SEPET. RENORQUE = M LANTERNE
P P —{Tewom cuct. 0.
ALIM. REGUUATEVR - §——1 | Conracr | CENTRAL CLIGHOTANT Lj HUILE EAU CuGt. 6.
A CLEF ALIM = AV, VILLE COMPRESSION
EEEN ek
(1111 : AV. ROUTE =
PRARE| [ coviR JAUGE CARBURANT
I AVERTISSEUR fﬁ's':;l: r{:'r"';“':“ INVERSEUR ALLER STOP
TUEE S e T RETOUR STOP
# cLg
HOTANT  PLAFONNIER |- | i COMPRESSION
FUSIBLE AU TABLEAU OE BORD L MOTEUR ESSUIE SLACE

ALIM. COMHODD

COUPE BATTERIE

ACCUMULATEURS

LANTERNE 6.
CLIGL. 6.



