FREIN DE STATIONNEMENT
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- rétablir le niveau d’huile du carter de
pont,

- faire des essais de freinage, dans les
deux sens de marche, afin de mettre
en place les garnitures et activer le
dispositif de rattrapage d’usure des
freins.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE
(tous véhicules)

La purge des freins peut étre réalisée
avec des appareils spécifiques que
I'on trouve dans le commerce ou par
le moyen conventionnel du tube plas-
tique transparent et d’un récipient.
Quels que soient les moyens utilisés,
la purge doit s’effectuer le moteur
arrété.

Attention : pendant I'opération de
purge, il est indispensable de mainte-
nir le correcteur de freinage en posi-
tion pleine ouverture. Pour cela,
débrancher Ia biellette et la soulever
en direction du chéssis, ensuite procé-
der a la purge.

» Commencer par le cylindre de roue
arriere droit, ensuite par le cylindre de
roue arriere gauche.

¢ Laisser s’écouler le liquide jusqu'a
ce qu’il s’effectue sans bulle d’air.

¢ Continuer la purge sur 'étrier de
frein droit pour terminer sur I'étrier de
frein gauche.

Aprés ces opérations, rebrancher la
biellette du correcteur de freinage et
débrancher I'appareil.

o Vérifier le niveau du liquide de frein.

REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT
(tous véhicules)

La partie arriére du véhicule reposant
sur deux chandelles, abaisser au
maximum le levier de frein de station-
nement dans la cabine.

¢ Desserrer les contre-écrous et agir
sur le manchon de réglage (sous le
véhicule) jusqu’a ce que le cable de
commande soit Iégérement tendu.

¢ Vérifier que le jeu entre garnitures et
tambour ne soit pas modifié.

Nota : ce jeu est vérifiable au moyen
d’une cale d’épaisseur pouvant étre
introduite dans les orifices, prévus a
cet effet, situés sur les plateaux de
freins.

¢ Resserrer les contre-écrous, monter
les roues et remettre la partie arriére
du vehicule sur le sol.

Important : quel que soit les modéles
des dispositifs de rattrapage automa-
tique d’usure des garnitures, ceux-ci
interviennent uniquement lorsque le
conducteur appuie sur la pédale de
frein quand le véhicule circule en
marche arriere.

POMPE A VIDE (tous véhicules)

La pompe a vide est flasquée contre
la face arriére du carter auxiliaire et
recoit son entrainement a partir de
I'arbre mené de la pompe a huile du
moteur.

Pour la déposer, débrancher les
tuyauteries et déposer les vis de fixa-
tion, séparer la pompe de la face
arriere du carter.

Lors d’une révision, remplacer systé-
matiquement les joints d’étanchéité,
lubrifier abondamment d’huile moteur
les éléments constituant la pompe afin
d’éviter qu'ils ne travaillent a sec lors
de la premiére mise en route.

MAITRE-CYLINDRE SERVOFREIN
Maitre cylindre

Sur ces véhicules, la commande des
freins est hydraulique et fonctionne &
partir d’'un maitre-cylindre permettant
d’actionner séparément les circuits de
freins.

¢ Débrancher les fils électriques du
témoin de niveau du liquide de frein et
les tuyauteries du maitre-cylindre.

* Déposer les écrous de fixation et
séparer le maitre-cylindre du servo-
frein.

Attention : lorsque le maitre-cylindre
est déposé, il ne faut pas actionner la
pédale de frein car dans le cas contrai-
re, il y aurait un risque d’endommager
le dispositif de commande qui effec-
tuerait une course trop longue sans



